Z HISTORII DROGOWNICTWA

Giinther Trauer i jego dziela mostowe
we Wroclawiu

Koniec XIX i poczatek XX wie-
ku to czas intensywnego rozwoju
mostownictwa, w szczegolnosci
mostéw stalowych i zelbeto-
wych, gtownie za sprawg roz-
budowy sieci linii kolejowych
i drog kotowych. Szczegélnie
w Europie (w tym na terenie Nie-
miec), rozbudowujgce sie miasta
potrzebowaty nowych przepraw
mostowych, a te juz istniejgce
nierzadko wymagaty pilnej prze-
budowy, przede wszystkim ze
wzgledu na swoje niewystarcza-
jace parametry uzytkowe w ob-
liczu dynamicznego wzrostu
zapotrzebowania komunikacyj-
nego. Duza liczba inwestycji mo-
stowych dawata szanse rozwoju
ambitnym inzynierom, a efekty
ich pracy mozemy podziwia¢ do dzisiaj rowniez na tere-
nie naszego kraju. Jednym z takich inzynierow byt Dr.-Ing.
Gunther Trauer, ktérego dziatalno$¢ byta $cisle zwigzana
z Wroctawiem.

Siegfried Gunther Trauer urodzit sie w Dresden 23 sierp-
nia 1878 r. [9], [10]. Jego ojcem byt Friedrich Franz Trauer —
radca ksiegowy i inspektor Ministerstwa Finanséw. W wieku
20 lat (w dniu 19 marca 1898 r.) Glinther zdat mature w gim-
nazjum Dresden-Neustadt i w tym samym roku rozpoczat
studia w drezdenskiej Wyzszej Szkole Technicznej (Tech-
nische Hochschule). Zimowy semestr roku akademickiego
1901/1902 spedzit na Technische Hochschule w Darmstadt,
za$ w grudniu 1902 r. ukonczyt studia na uczelni macierzy-
stej (fot. 1 a). GUnther Trauer byt wyrézniajgcym sie studen-
tem i inzynierem. W 1902 r. za projekt konkursowy sklepio-
nego wiaduktu nad wawozem, pod hastem przewodnim Vis
consili expers, mole ruit sua (fac. ,Sita pozbawiona wiedzy
zatamuje sie pod wfasnym ciezarem”), otrzymat pierwsza
nagrode w wysokosci 300 M. Pdzniej, jako rzgdowy nad-
zorca budowlany (Regierungsbaufiihrer) otrzymat stypen-
dium 3000 M od fundacji Siemensa na podréz naukowg do
Ameryki Potnocnej, gdzie miat poznawac tamtejsze obiek-
ty inzynieryjne na kolei oraz konstrukcje zelbetowe. Prace
doktorskg Der giinstigste Gurtabstand sowie die Gewichte
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gegliederter flusseiserner Zweigelenkbogentrager mit nahe-
zu parallelen Gurtungen (,Najkorzystniejszy rozstaw oraz
masy zeliwnych dwuprzegubowych dzwigarow tukowych
z niemal rownolegtymi pasami”), napisang pod kierunkiem
prof. Georga Mehrtensa i prof. Maxa Foerstera, obronit na
Politechnice Drezdenskiej z wyréznieniem dnia 26 czerwca
1907 r. (fot. 1 b).

Po uzyskaniu tytutu doktora inzyniera Gunther Trauer
pracowat w Breslau (Wroctawiu), poczgtkowo jako inspek-
tor budowlany w wydziale mostéw (w latach 1908-1919),
nastepnie jako dyrektor przedsiebiorstwa kanalizacji
(1919-1925). W 1925 r. Rada Miejska powotafa go na sta-
nowisko miejskiego radcy budowlanego do spraw inzynierii
lgdowej, gdzie zastgpit odchodzgcego na emeryture Alfreda
von Scholtza. Od 1936 r. Trauer petnit funkcje kierownika
catego Wydziatu Budowlanego miasta Breslau, natomiast
1 pazdziernika 1939 r. ostatecznie ustgpit on ze stanowiska
z powodow zdrowotnych. Na zakonczenie jego 31-letniej
dziatalnosci, w uznaniu wielkich zastug dla miasta, Magistrat
Breslau przygotowat dla Ginthera Trauera pamigtkowy al-
bum pokaznych rozmiaréw — 47 x 58 cm i grubosci 8 cm,
w skorzanej oprawie (fot. 2 a). Na kilkudziesieciu kartono-
wych stronach znalazto sie prawie 140 fotografii pokazuja-
cych infrastrukture komunikacyjng 6wczesnego Wroctawia,
wraz z rozktadanym planem miasta, na ktérym zaznaczono
inwestycje, w ktérych planowaniu lub wykonawstwie uczest-
niczyt. Dedykacje na pierwszej stronie albumu podpisat
Nadburmistrz Breslau Hans Fridrich (fot. 2 b).

W ciggu ponad trzech dekad pracy we Wroctawiu Trauer
uczestniczyt w projektowaniu i budowie licznych obiektow
mostowych, ulic i budowli hydrotechnicznych, a takze w pla-
nowaniu urbanistycznym budowy nowych oraz przebudowy
istniejgcych osiedli. Niewatpliwie jego najbardziej rozpozna-
walnym dzietem jest Hala Stulecia (Jahrhunderthalle), ktorg
zaprojektowat wraz z architektem Maxem Bergiem, wykonu-
jac obliczenia statyczno-wytrzymatosciowe i wymiarowanie
zelbetowych dzwigaréw nosnych, pozniej zas wspodtpraco-
wat przy jej budowie z Willym Gehlerem, dyrektorem firmy
wykonawczej Dyckerhoff & Widmann A.G. W momencie wy-
budowania Hala Stulecia miata najwigkszg zelbetowg kopufe
na $wiecie, o rozpietosci 65 m i wysokosci 23 m (rys. 1). Dzi$
Hala Stulecia wpisana jest do rejestru zabytkow Wroctawia
(nr A/5291/198 z dn. 24.04.1962 r.) i znajduje sie na liscie
$wiatowego dziedzictwa UNESCO.
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Fot. 1. Etapy
kariery Glinthera
Trauera na Tech-
nische Hoch-
schule Dresden:
a) Trauer jako
przewodniczg-
cy zrzeszenia
studentow,

b) praca doktor-
Ska wydana dru-
kiem w 1907 r.
(archiwum
autorow)
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Rys. 1. Przekrdj
konstrukcji Hali
Stulecia (Jahr-
hunderthalle)
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Tabela 1. Obiekty mostowe wybudowane w Breslau przy udziale Giinthera Trauera

Lp. Nazwa niemiecka Nazwa polska Lata budowy
1 | Kaiserbriicke Most Grunwaldzki 1908-1910
2 | Hindenburgbriicke vios: arszaws ¢ girnStS&;gy 1914-1916
3 | Rosenthaler Brucke Most Trzebnicki Ptn. 1914-1916
4 | FuBgangerbriicke Uber den Gondolierhafen | Kitadka Muzealna 1928
5 | Hundsfelder Kanal Briicke Most Warszawski Zach. 1928
6 | Ohlewiesen Bricke Most Rakowiecki 1928
7 | Werderbriicke vios pomorskd E{h_ 1928-1930
8 | Margarethensteg Most na Zabiej Sciezce 1931
9 | Lohebruicke — Neukirch Most Zernicki 1932
10 | Annabergbriicke Most Krzywoustego 1932-1933
11 | Universitatsbriicke mg:: Hg:azgzzgi: ﬁ:g: 1933-1934
12 | Lohebriicke — Mochbern Most Muchoborski 1933-1934
13 | Lohebriicke — Opperau Most Oporowski 1933-1934
14 | Weistritzbriicke bei Goldschmieden Most Ztotnicki 1933-1934
15 | Schlossbriicke Ktadka Sgdowa 1934
16 | Farstenbrucke (Verbreiterung) Most Szczytnicki (poszerzenie) 1934
17 | Weistritzbriicke bei Herrnprotsch Most Brodzki 1935
18 | Lohebriicke im Zuge der StriegauerstraBe Most Strzegomski 1936-1937
19 | Lohebricke b. Klettendorf Most Partynicki 1936-1937

20 | Briicke im Zuge der Zubringerstrasse Wiadukt nad ul. Kobierzycka 1936-1937

Po Il wojnie sSwiatowej Trauer za-
mieszkat w radzieckiej strefie okupacyj-
nej Niemiec (pdzniejszej DDR) i konty-
nuowatl swojg dziatalnos¢ inzynierska.
W 1946 r. otrzymat pierwszg nagrode
w konkursie na obudowe Drezna ze
zniszczen wojennych. Pozniej, w roku
1948, brat udziat w konkursie na odbu-
dowe Nowego Rynku w Rostocku, za$
w 1950 r. zdobyt pierwszg nagrode za
projekt konkursowy zagospodarowania
gtéwnego placu w Dresden. Gunther
Trauer zmart w dniu 16 marca 1956 r.
w Brackwede (obecnie dzielnica miasta
Bielefeld, Nadrenia Pétnocna-Westfalia).

W ciggu 31 lat dziatalnosci na terenie
Wroctawia Gunther Trauer przyczynit sie
do wybudowania przynajmniej 20 prze-
praw mostowych (por. tab. 1) o zrézni-
cowanej wielkosci, materiale konstruk-
cyjnym i ustroju nosnym. Wsrdd nich
byty duze mosty drogowo-tramwajowe,
mniejsze mosty drogowe oraz kfadki
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dla pieszych. Poczgtkowe reali-
zacje przypadajg oczywiscie na
okres jego pracy w wydziale mo-
stow w latach 1908-1919, pod
okiem dtugoletniego przetozo-
nego i wspotpracownika Alfreda
von Scholtza. W drugim okresie
aktywnosci w branzy, trwajgcym
od 1925 r. az do ustgpienia ze
stanowiska, opracowywat pro-
jekty kolejnych obiektow inzy-
nierskich i sprawowat nadzér juz
jako miejski radca budowlany.
Pierwszym powaznym zada-
niem Gunthera Trauera po prze-
niesieniu sie na Dolny Slgsk byto
kierowanie budowg wiszacego
Mostu Cesarskiego (Kaiserbrtic-
ke, obecnie most Grunwaldzki,
fot. 3). Wszelkie obliczenia sta-
tyczne, rozwigzania konstrukcyj-
ne i rysunki wykonawcze opra-
cowane zostaty przez Alfreda
von Scholtza i Gunthera Trauera
z ramienia magistratu Breslau
oraz przez Oskara Thomasa z fir-
my Beuchelt & Co z Griinberg i.
Schl. (Zielona Géra). Wzniesio-
ny w latach 1908-1910 i oddany
do uzytkowania 10 pazdzierni-
ka 1910 r. most wiszgcy stano-
wit istotne i wyczekiwane przez
mieszkancéw potgczenie na
mapie Breslau, a przy tym dzieki

Fot. 3. Most Cesarski we Wrocfawiu niedfugo po oddaniu do uzytkowania (zrddfo: Archiwum
Panstwowe we Wroctawiu)
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Fot. 4. Hindenburg-
briicke — widok

Z prawego brzegu
Starej Odry i Kanatu
Zeglugowego
(Zzrédfo: Biblioteka
Cyfrowa Uniwersytetu
Wroctawskiego)

swojej nietuzinkowej konstrukcji, monumentalnemu wygla-
dowi i dopracowanej w najdrobniejszych detalach estetyce,
szybko stat sie rozpoznawalny w catych Niemczech i w Eu-
ropie. Do dzi$ ten niekwestionowany symbol Wroctawia jest
jednym z najbardziej charakterystycznych mostow w Polsce,
cho¢ po odbudowie ze zniszczen wojennych, ktorych most
doznat na wiosne 1945 r., jego architektura nieco zubozata
w poréwnaniu z pierwotnym rozmachem [5].

Przgstomostu Cesarskiegomarozpigtos¢114,00mwosiach
podpar¢ dzwigarow usztywniajgcych (126,60 m w osiach
podpar¢ pasm nosnych na pylonach). Pylony o pierwotnej
wysokosci po 25,50 m (obecnie 21,50 m) zlokalizowane sg
na przyczoétkach i majg forme masywnych wiez pofgczo-
nych murowanymi kamiennymi sklepieniami. Rdzenie
pylonéw wykonano z cegty klinkierowej, a oblicowanie
z blokéw czerwonego granitu ze Strzelina. Ustréj nosny
przesta jest catkowicie nitowany. Kazde pasmo nosne skfa-
da sie z czterech nitowanych tasm wykonanych z ptasko
utozonych blach, potgczonych ze sobg systemem dzwigni
i drgzkow (orczykdéw) — takie nowatorskie rozwigzanie za-
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proponowata firma wykonawcza Beuchelt & Co., w miejsce
proponowanych wczesniej przekrojow skrzynkowych [3].
Do pasm nosnych wieszakami z katownikéw podwieszono
dwuteowe poprzecznice. Po stronie lgdu na kazdym z brze-
gow rzeki poprowadzone sg odciggi pasm nosnych, ktore
tuz ponad chodnikiem zmieniajg kierunek z ukosnego na
pionowy w doéf i zakotwione sg w poteznych blokach ko-
twigcych. Dzwigary usztywniajgce przesta mostu (petnigce
takze role balustrad) to kratownice o niemal rownolegtych
pasach i zmiennej wysokosci (3,25 m nad podporami oraz
3,00 m w srodku rozpietosci).

Kolejng wazng inwestycjg dla rozwijajgcego sie Breslau
byta budowa w latach 1914-1916 dwoch duzych mostow
przez rzeke Starg Odre i nowy kanat zeglugowy: Hinden-
burgbriicke w ciggu drogi na Psie Pole oraz potozony nieco
w dof rzeki Rosenthaler Briicke w ciggu drogi na Trzebnice.
Wymagana ustawg z sierpnia 1905 r. modernizacja infra-
struktury przeciwpowodziowej na gornej i srodkowej Od-
rze po powodzi stulecia z potowy lipca 1903 r. oraz niewy-
starczajgce parametry uzytkowe starych mostéw na tych

Fot. 5. Rosenthaler
Briicke — widok z lewe-
go brzegu Starej Odry
od strony wody dolnej
(zrédfo: Biblioteka
Cyfrowa Uniwersytetu
Wroctawskiego)
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Fot. 6. Most Pomorski Srodkowy — widok nowej konstrukcji od strony wody dolnej [1]

drogach na poczatku drugiej dekady XX w. staty sie przy-
czynkiem do budowy nowych, diuzszych przepraw o nie-
nagannej estetyce i wymiarach przekroju poprzecznego
dostosowanych do rosngcego zapotrzebowania komuni-
kacyjnego w tej czgsci miasta [4]. Oba te mosty, istniejace
do dzi$ w niemal niezmienionej formie, oddane zostaty do
uzytkowania 22 lipca 1916 r. Gunther Trauer braf tu udziat
w pracach projektowych i koordynowat przebieg prac na
budowie.

Hindenburgbriicke (obecnie most Warszawski Pin. Sta-
ry, fot. 4) sktada sie z dwodch czesci: jednej nad korytem
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Starej Odry, z pigcioma zelbetowymi
przestami sklepionymi o rozpigtosciach
w Swietle 27,80 m, 29,90 m, 32,40 m,
33,50 m i 32,40 m (patrzac od lewego
brzegu rzeki) oraz z drugiej czesci tuko-
wej w postaci jednego dtuzszego prze-
sta zelbetowego nad kanatem zeglugo-
wym, o rozpietosci w Swietle 54,90 m.
Wszystkie przesta mostu wykonano
w skosie. Na szczegolng uwage za-
stuguje najdiuzsze przesto o tukowych
dzwigarach gtéwnych z betonu zbrojo-
nego, w ktorych zastosowano dodat-
kowe podtuzne zbrojenie z kgtownikow
zeliwnych, wedtug rozwigzania opaten-
towanego przez Fritza von Emperge-
ra — dzieki temu mozna byto unikng¢
znacznego zroznicowania przekroju po-
przecznego tukdw na diugosci przesta,
co pozwolito na osiggnigcie korzysci
m.in. pod wzgledem estetycznym. tu-
kowe przesto w swoim czasie stanowito
przyktad nowoczesnego mostu zelbe-
towego, dlatego w magistracie Breslau
zdecydowano o przekazaniu modelu
tej konstrukcji do Muzeum Techniki w Wiedniu, w ktérego
zbiorach model znajduje sie do dzis$ [6].

Rosenthaler Briicke (obecnie most Trzebnicki Pin., fot.
5) ma cztery identyczne przesta o charakterystycznych
dzwigarach gtownych w postaci dwuprzegubowych pet-
nosciennych stalowych fukéw skrzynkowych, z pomostem
posrednim. Rozpietosc¢ teoretyczna kazdego z przeset wy-
nosi 52,00 m, szerokos$¢ uzytkowa mostu wynosi 12,00 m,
z czego 7,50 m przypada na jezdnie i po 2,25 m na obu-
stronne zewnetrzne chodniki. Rozstaw osiowy dzwigarow
gtéwnych w kazdym przesle wynosi 9,30 m. W przekroju

Fot. 7. Most Pomorski
Pdinocny — widok
ogdiny w kierunku
potudniowym [1]
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poprzecznym tuki wykonano jako dwusciankowe nitowane
przekroje kapeluszowe o zmiennej wysokosci, zamknigte
od goéry wspodlng blachg. Strzatka fukéw wynosi 8 m, a sto-
sunek strzatki do rozpietosci to 1:6,5. Boczna sztywnosc¢
na skrecanie tukowych dzwigarow gtownych zostata tu za-
pewniona przez solidne przekroje fukéw oraz odpowiednio
sztywne rozwigzanie wieszakow (z ptaskownika i czterech
katownikéw 120 x 120 X 13 mm kazdy), dzieki czemu
mozna byfo zrezygnowac z wykonywania gornych stezen
pomiedzy fukami — w ten sposéb osiggnieto korzystny efekt
estetyczny, pozostawiajgc wolng przestrzen ponad jezd-
nig, co pozwolito na podwyzszenie rzednej pomostu na
obiekcie [7].

W latach 1928-1930 miata miejsce rozbudowa mostow
Kepowych (Werderbriicken, obecnie mosty Pomorskie),
wraz z budowg nowej ulicy prowadzgcej z Kepy Miesz-
czanskiej w kierunku potnocnym. W momencie planowa-
nia inwestycji istniaty w tym miejscu dwa obiekty — troj-
przestowy most nad Odrg Potudniowg o konstrukcji skle-
pionej z cegly klinkierowej, pochodzacy z 1905 r. oraz
jednoprzestowy stalowy most nad Sluzg Mieszczanska
z 1885 r. W ramach prac przewidziano zwiekszenie szero-
kosci matego mostu nad $luzg oraz wybudowanie nowej
przeprawy nad Odrg Poétnocng [1]. Oba obiekty — stary
poszerzony i nowy wybudowany — oddano do uzytkowania
9 lipca 1930 r.

Poczatkowo planowana byfta wymiana starego przesta
mostu Srodkowego na nowe zelbetowe o docelowej wigk-
szej szerokosci. Przeprowadzone obliczenia statyczno-wy-
trzymatosciowe wykazaty jednak odpowiednig nosnos¢
stalowej konstrukcji przesta, wobec czego podijeto decy-
zje o0 pozostawieniu oryginalnej konstrukcji z pomostem
z blach nieckowych i dobudowaniu po stronie zachodniej
dodatkowej osobnej konstrukcji nosnej, w celu osiggniecia
tacznej szerokosci pomostu wynoszgcej 20 m, wystarcza-
jacej dla poprowadzenia nowej trasy. Nowe przesto mostu
srodkowego miato nieregularny ksztatt i r6zne rozpigtosci
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dzwigarow gtownych, wynoszace od 9,86 m do 15,00 m,
przez swoje potozenie w obrebie gornej gtowy Sluzy. Za-
stosowano tu nitowane blachownice potozone w rozstawie
2,85 m, pofgczone poprzecznicami z dwuteownikdw walco-
wanych, pomost wykonano w postaci niezespolonej z dzwi-
garami gtownymi ptyty zelbetowej o grubosci 15 cm.

Dla nowego mostu nad Odrg Pétnocng (fot. 7) zapro-
jektowano trojprzestowy ciggty ustroj nosny o catkowitej
dtugosci 85 m, wykonany w lekkim skosie, w cato$ci ze
stali St 37. Wybodr rozwigzania z trzema krotszymi przestami
(zamiast jednego lub dwoch diuzszych przeset kratowych)
podyktowany byt wzgledami urbanistycznymi — zatozono,
ze konstrukcja przeset mostu powinna w mozliwie najmniej-
szym stopniu zaktécac lokalny krajobraz, a wiec musiata
w catosci znalez¢ sie pod pomostem. Wobec tego dzwiga-
ry gtébwne przeset mostu pétnocnego stanowi 7 ciggtych
nitowanych blachownic o réznej wysokosci, dodatkowo
zmieniajgcej sie na dtugosci mostu. Trzy Srodkowe bla-
chownice sg identyczne, kolejne dwie (z obu stron), znaj-
dujace sie pod liniami kraweznikow sg nieco nizsze, zas
dwie zewnetrzne blachownice na krawedziach chodnikow
majg przekroj poprzeczny wyraznie wyzszy od pozostatych
dzwigaréw. Dolne krawedzie dzwigaréw gtownych wszyst-
kich przeset sg poprowadzone po linii prostej, natomiast
krawedzie gorne przebiegajg zgodnie z linig niwelety po-
mostu. Nitowane poprzecznice w rozstawie 3,64 mi 3,56 m
oraz podtuznice z dwuteownikow walcowanych stanowig
ruszt pomostu, na ktorym utozono niezespolong zelbetowg
ptyte pomostu o grubosci 15 cm.

W latach 1933-1934 przeprowadzono przebudowe mo-
stow Uniwersyteckich (Universitatsbriicken) nad Odrg Po-
tudniowg i Odrg Poétnocng [8]. Wbudowane w tym miejscu
stare swobodnie podparte przesta kratownicowe systemu
J.W. Schwedlera, pochodzgce z lat 1868-1869, byty zbyt
waskie i nie miaty juz wystarczajgcej nosnosci, aby nadal
stanowi¢ wazng przeprawe prowadzgcg z centrum miasta
w kierunku poétnocnym, a takg wiasnie funkcje most ten

Fot. 8. Mosty Uni-
wersyteckie — widok
z budynku Uniwersy-
tetu Wroctawskiego
(2rédfo: Archiwum
Panstwowe we Wroc-
fawiu)
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Fot. 9. Wybrane
mosty wybu-
dowane na
przedmiesciach
Breslau w latach
30. XX wieku
(zrodto: Archi-
wum Panstwowe
we Wroctawiu)

a) Annabergbrticke

i

i ——— e ——

c) Lohebriicke — Opperau

miat spetnia¢ od poczatku swojego istnienia. Szerokos¢
uzytkowa pieciu starych przeset wynosita niecate 10,50 m
(przy szerokosci catkowitej 12,50 m) i nie byto praktycznej
mozliwosci ich poszerzenia. Wobec tego zaprojektowano
dwie nowe konstrukcje — dwuprzestowg i trzyprzestowa,
w takim uktadzie jak dotychczas — oparte na istniejgcych
podporach, ktérych goérne czesci odpowiednio przebu-
dowano. Szerokos¢ uzytkowa nowych mostow wyniosta
19,00 m, z czego 11,00 m przypadto na jezdnie, po 1,20 m
na obustronne Sciezki rowerowe i po 2,80 m na obustronne
chodniki (fot. 8). Oba mosty zaprojektowano w skosie, przy
czym w moscie potudniowym skos ma dwukrotnie wigkszg
wartos¢ niz w moscie potnocnym (skosy obu mostow wy-
noszg odpowiednio ok. 72°i 81°).

Dwuprzestowy most nad Odrg Potudniowg i trzyprzesto-
wy most nad Odrg Pétnocng majg w przekroju poprzecz-
nym po sze$¢ ciggtych catkowicie nitowanych dzwigaréw
blachownicowych o zmiennej wysokosci, zwiekszajgce;j
sie nad filarami. Rozpieto$¢ teoretyczna kazdego z pigciu
przeset mostow wynosi 26,36 m. Cztery srodkowe dzwi-
gary gtobwne kazdego z przeset wykonano ze stali St 37,
za$ dzwigary skrajne w strefie przykrawegznikowej, majgce
nieco wigkszg wysokos¢, wykonano ze stali St 52. Rozstaw
osiowy wszystkich dzwigarow gtéwnych wynosi 2,47 m.
Na dtugosci obiektu zastosowano trzy rozne rodzaje po-
przecznic: z ksztattownikéw walcowanych, blachownicowe
oraz poprzecznice z dodatkowym wykratowaniem ponad
podporami. Na szerokosci jezdni obu mostow wykonano
niezespolone zelbetowe ptyty pomostu o grubosci 17 cm,
na ktérych utozona zostata nawierzchnia z kostki granitowe;j
i dwa tory tramwajowe. Z kolei na wspornikach chodniko-
wych wykonano piyty zelbetowe o grubosci 10 cm. Chod-
niki pokryte zostaty ptytkami granitowymi, zas$ na sciezkach
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d) Weistritzbriicke bei Goldschmieden

rowerowych utozono nawierzchnie z asfaltu lanego. Aby nie
zmniejszac¢ szerokosci uzytkowej chodnikdéw konstrukcje
wsporcze instalacji oswietleniowej i sieci trakcyjnej tram-
wajowej, zamocowane zostaty na zewnatrz wspornikow
chodnikowych.

Poza podanymi wyzej przyktadami okazatych prze-
praw mostowych, w dorobku Gunthera Trauera znajduje
sie takze zelbe-
towa sklepio-
na ktadka nad
Zatokg Gondol
(ktadka Muze-
alna) z 1928 r.,
a takze budowa
w tym samym
roku mostu Ra-
kowieckiego
w ciggu ul. Na
Niskich tagkach
z wykorzysta-
niem zaadapto-
wanego stare-
go przesta kra-
townicowego,
pozyskanego
z Hundsfelder
Kanal Bricke,
ktory przebudo-
wano wowczas
na nowy obiekt
o] ramowym
schemacie sta-
tycznym. Po-

Fot. 10. Dr.-Ing. Giinther Trauer, fotografia z lat
20. XX wieku (Zrodto: Biblioteka Cyfrowa Uni-
wersytetu Wrocfawskiego)
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nadto w latach 1933-1934 wedtug jego projektu wykonano
poszerzenie sklepionego ceglanego mostu Szczytnickiego
nad Starg Odrg, polegajgce na wybudowaniu dwoch tréj-
przestowych zelbetowych ktadek na zewnatrz ceglanych
sklepien, z przeznaczeniem dla ruchu pieszych. Wiele
obiektow mostowych wybudowano w latach 30. XX wieku
na przedmiesciach Breslau, po przytgczeniu w 1928 r. do
terytorium miasta 43 gmin podmiejskich, w wyniku cze-
go powierzchnia miasta powigkszyta sie trzykrotnie. Nowe
osiedla skomunikowano z centrum Breslau, budujac zel-
betowe mosty wedtug projektéw Trauera nad rzekami By-
strzyca, Sleza i Widawg (fot. 9). Oryginalne rysunki zestaw-
cze i wykonawcze tych obiektéw znajdujg sie w zbiorach
Archiwum Panstwowego we Wroctawiu, natomiast mato
ktory z tych mostow przetrwat do dzis w swojej oryginalne;j
formie.

Charakterystyczne dla stolicy Dolnego Slaska przepra-
wy mostowe, wsrod ktorych nalezy wymienic stynny wi-
szacy most Grunwaldzki, piecioprzgstowy sklepiony most
Warszawski Srodkowy Stary, tukowy most Warszawski
Pétnocny Stary, tukowy most Trzebnicki Pétnocny, a takze
mosty Pomorskie (Srodkowy i Pétnocny) i mosty Uniwer-
syteckie, zawdzieczajg swojg estetyczng forme i niena-
gannie zaprojektowang konstrukcje nosng ciezkiej pracy
przedwojennych wroctawskich mostowcow. Efekty tej pracy
codziennie stuzg mieszkancom Wroctawia — pieszym, ro-
werzystom, osobom korzystajgcym z komunikacji miejskiej
i prywatnych samochodow. O wysokiej jakosci tych obiek-
téw zaswiadcza fakt, ze mimo okoto stuletniej dotychcza-
sowej eksploatacji i niejednokrotnie powaznych uszkodzenh
z okresu konca Il wojny $wiatowej, mosty te nadal pozostaja
w uzytkowaniu, a przeprowadzane wspotczesnie remonty

wydtuzajg ich zywotnos¢ o kolejne dziesigciolecia. Z catg
stanowczoscig nalezy stwierdzi¢, ze w panteonie wielkich
budowniczych przedwojennego Wroctawia — obok takich
nazwisk jak Richard Pliddemann, Karl Klimm, Max Berg
— powinno sie wymienia¢ dwoch wybitnych mostowcow:
Alfreda von Scholtza i GUnthera Trauera. Autorzy zgodnie
wyrazajg nadzieje, ze niniejszy artykut, przedstawiajacy po-
krotce zyciorys i wroctawski dorobek zawodowy Gulnthera
Trauera (fot. 10), przyczyni sie do zwigkszenia $wiadomosci
na temat jego dtugoletniego i bardzo efektywnego udziatu
W rozwoju tego miasta.
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RAPORT Z KONFERENCJI NAUKOWEJ

GiBP

W Tomaszowicach pod Krakowem, w dniach od 20 do
22 wrzesnia 2022 r., odbyt si¢ Kongres Geoinzynieria i Bu-
downictwo podziemne. Organizatorem Kongresu byto
Wydawnictwo Inzynieria. W Kongresie uczestniczyto ok.
500 os6b; bezposrednio lub za posrednictwem platformy
edukacyjnej Akademia Inzynieria. Kongres zgromadzit m.in.
50 prelegentdw, 24 sponsorow, 20 wystawcow branzowych
oraz 13 patronéw honorowych.
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KONGRES

GEOINZYNIERIA
| BUDOWNICTWO
PODZIEMNE

20-22 WRZESNIA 2022

TOMASZOWICE K. KRAKOWA

Wystagpienia przedstawicieli Sponsorow Kongresu byty tak-
ze ogolnodostepne dla stuchaczy online w otwartej transmisji
streamingowej live za posrednictwem portalu inzynieria.com
oraz fanpage’u Geoinzynieria drogi mosty tunele — GDMT.

W pierwszym dniu Kongresu, poswigconym geoinzynierii,
odbyty sie trzy sesje tematyczne, za$ drugi dzien Kongresu,
z kolejnymi trzema sesjami, zostat poswiecony zagadnie-
niom tunelowym.
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Dodatkowo podczas trwania Kongresu odbyty sie trzy
debaty, ktore dotyczyty zarébwno geoinzynierii, jak rowniez
sektora tunelowego. W dwéch debatach uczestniczyt przed-
stawiciel Zamawiajgcego, p.o. Generalnego Dyrektora Drég
Krajowych i Autostrad Pan Tomasz Zuchowski. Pomysto-
dawcg i prowadzacym trzecig sesje byta firma Keller Pol-
ska. W trakcie tej debaty, dyskutowano o kobiecych stan-
dardach geoinzynierii i tworzeniu przyjaznego srodowiska
pracy w branzy.

Sesja 1: GEOTECHNIKA W StUZBIE DUZYCH
INWESTYCJI INFRASTRUKTURALNYCH

Dr inz. Jarostaw Rybak z Politechniki Wroctawskiej omowit
priorytety podczas realizacji duzych inwestycji infrastruktu-
ralnych oraz racjonalnos¢ doboru inzynierskich rozwigzan
geotechnicznych. Dr hab. inz. Tomasz Godlewski, prof. ITB
przedstawit ogélne zagadnienia zaleznosci lokalnych w in-
terpretacji badan podfoza, mgr inz. Michat Januszewski — dy-
rektor wykonawczy w firmie ArcelorMittal na przyktadzie dro-
gi wodnej taczgcej Zalew Wislany z Zatokg Gdanska omowit
wyzwania duzych inwestycji infrastrukturalnych, zas Marcin
Pomierny z Keller Polska przedstawit wtasne doswiadczenia
z realizacji budowy nowych odcinkéw S19 Via Carpatia, kto-
re wymagaty niestandardowych metod wzmacniania podto-
za przy wykonywaniu obiektéw infrastrukturalnych.

Dr hab. inz. Grzegorz Horodecki z Politechniki Gdanskiej
omowit zagadnienie roszczen w zakresie geotechniki, a dr
inz. Edyta Majer z Pahstwowego Instytutu Geologicznego
wygtosita referat na temat cyfrowych danych wspomagaja-
cych rozpoznanie podtoza budowlanego z wykorzystaniem
Bazy Danych Geologiczno-Inzynierskich (BDGI), stanowia-
cej unikatowy w kraju zbiér cyfrowych danych o podtozu
budowlanym.

Sesja 2: POSADOWIENIA OBIEKTOW
INZYNIERSKICH - WYZWANIA | TECHNOLOGIE

Prof. dr hab. inz. Kazimierz Gwizdata z Politechniki Gdan-
skiej przedstawit referat o wybranych zagadnieniach posa-
dowienia obiektow mostowych, natomiast o interakcjach
konstrukcji inzynierskich mowit mgr inz. Piotr Rychlewski
z Instytutu Badawczego Drég i Mostow.

Pale z iniekcyjnie poszerzang podstawg (pale IS) zostaly
omoéwione przez Daniela Stowikowskiego z Polbud-Pomo-
rze Sp. z 0.0. Przedstawiciele firmy Soley Sp. z 0.0. — Ro-
bert Softysik oraz Maciej Szczygielski prezentowali meto-
de trenchmixing (CDMM), ktorej zaletg jest homogeniczne
wymieszanie wszystkich warstw podtoza w petnym profilu
pionowym zaczynem cementowym.

Dr Remigiusz Duszynski z firmy Tensar Polska przedstawit
georuszty niezbedne do bezpiecznego wprowadzania sprze-
tu na plac budowy oraz do stabilizowania drég technologicz-
nych. Grodzice winylowe zostaty omoéwione przez Przedsta-
wiciela Grupy Pietrucha Dawida Jasihskiego, zas wystgpienia
w drugiej sesji tematycznej zakonczyto wystgpienie dr. inz.
Mateusza Richtera z Uniwersytetu Rolniczego w Krakowie na

,,Drogownictwo” 9/2022

temat studium analityczno-numerycznego oceny stateczno-
Sci cigzkich maszyn ggsienicowych pracujacych na podtozu
stabono$nym z wykorzystaniem platform roboczych.

Sesja 3: BUDOWA DROG, OBIEKTOW
PODZIEMNYCH | BUDOWLI LINIOWYCH

Dr hab. inz. Jedrzej Wierzbicki, prof. UAM z Uniwersytetu
im. Adama Mickiewicza w Poznaniu przedstawit zagadnie-
nia szacowania ryzyka w aspekcie oceny wtasciwosci geo-
technicznych podtoza obiektow liniowych. Pan Pawet Pie-
trzykowski z firmy WIDMO Spectral Technologies wystapit
z referatem na temat danych spektralnych — nowej jakosci
w dokumentowaniu geologicznym.

Dr inz. Adrian Ciofczyk z Politechniki Slgskiej, w imieniu
swoim oraz wspofautorow: prof. dr hab. inz. Joanny Bzéwki
i mgr inz. Konrada Walotka, oméwit zastosowania wybra-
nych odpaddéw antropogenicznych w budownictwie drogo-
wym.

Swoimi doswiadczeniami z realizacji projektow podzielili
sie z Uczestnikami Kongresu Przedstawiciele Wykonawcow
i Producentdéw. Marek Dmochowski z CEMEX Polska przed-
stawit trendy i mozliwosci techniczne zwigzane ze stosowa-
niem réznego rodzaju mieszanek betonowych w geoinzy-
nierii i budownictwie podziemnym, a Przedstawiciel firmy
HEADS Sp. z 0.0. — Rafat Lesniak prezentowat technologie
wiercen horyzontalnych. O systemach miksujgcych firmy
HANY opowiedziat Tomasz Ggdek — przedstawiciel JL Maski-
ner w Polsce, natomiast o zastosowaniu keramzytu w geo-
technice i inzynierii drogowej opowiadat Stawomir Dekert
— przedstawiciel Leca Polska Sp. z 0.0.

Zwienczeniem pierwszego dnia Kongresu byta deba-
ta ,Dobre praktyki realizacji inwestycji geotechnicznych”,
w ktorej uczestniczyli m.in. przedstawiciele biorgcy udziat
w procesie inwestycyjnym oraz p.o. Generalnego Dyrektora
Drog Krajowych i Autostrad — Tomasz Zuchowski. Debate
prowadzili dr hab. inz. Grzegorz Kacprzak z Politechniki War-
szawskiej oraz dr inz. Jacek Kawalec z Politechniki Slgskiej.

Drugi dzien obrad rozpoczeta debata firmy Keller Sp.
z 0.0. pod hastem ,Kobiecy standard, nie trend”, ktorg
prowadzita Matgorzata Bednarska — dyrektor zarzadzajgca
Keller Polska. Uczestniczki debaty rozmawiaty m.in. o inzy-
nierskiej karierze kobiet.

Sesja 4: TUNELE. NOWOCZESNE METODY,
NAJCIEKAWSZE REALIZACJE

Sesje 4 rozpoczeto wystgpienie Arlonda Dixa — Prezesa
International Tunneling and Underground Space Associa-
tion. Nastepnie prof. dr hab. inz. Anna Sieminska-Lewan-
dowska z Politechniki Warszawskiej prezentowata metody
tarczowej budowy tuneli, oraz w zastepstwie dr hab. inz.
Moniki Mitew-Czajewskiej przedstawita ciekawe realizacje
tuneli komunikacyjnych.

Prof. dr hab. inz. Marek Cata z Akademii Gérniczo-Hutni-
czejim. S. Staszica w Krakowie w imieniu swoim i wspoétau-
torow prof. dr hab. inz. Antoniego Tajdusia i dr inz. Agnieszki
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Stopkowicz, przedstawit aktualne problemy budownictwa
tunelowego w Polsce.

Przedstawiciele sektora wykonawcow i producentow
mieli swoje wystgpienia podczas sesji 4. Pawet Kraciuk
z Herrenknecht AG przedstawit nowoczesne metody drag-
zenia tuneli metodami Variable Density oraz TBM. Pawet
Niewiadomski z Haba-Beton opowiedziat o tym co powodu-
je, ze produkt dostarczany na budowe jest godny polecenia
i diugotrwaty.

Sesja 5: BUDOWA TUNELI - WYZWANIA
| DOSWIADCZENIA

Kolejng sesje techniczng rozpoczat Olivier Vion z Inter-
national Tunneling and Underground Space Association,
ktory mowit o projektach tunelowych oraz wykorzystaniu
przestrzeni podziemnej dla zrbwnowazonego transportu
oraz ekologii. Nastepnie dr inz. Rafat Sienko z Politechniki
Krakowskiej przedstawit zagadnienia monitoringu konstruk-
cji obiektow tunelowych za pomocg czujnikbéw swiattowodo-
wych DFOS.

Przedstawiciel Keller Polska — Marcin Itczak podzielit sie
doswiadczeniami zdobytymi podczas zabezpieczania skarp
dla potrzeb wykonania portali tunelowych na budowie drogi
ekspresowej S1, obejscia Wegierskiej Gorki.

Kolejnym prelegentem byt Arkadiusz Gaczewski ze spofki
ArcellorMittal Fibres. Prezentacja dotyczyta widkien stalo-
wych, ktére stanowity jedyne zbrojenie segmentéw obu-
dowy tuneli. Na zakonczenie wystgpieh w sesji 5 gtos za-
brat Rosario Russo z IRB Biuro Projektéw Sp. z o0.0., ktdry
przedstawit m.in. wybrane aspekty projektowania tunelu T-1,
o diugosci 2255 m i srednicy 14,65 m, budowanego w ciggu
drogi ekspresowej S19.

Sesja 6: JAK ZAPEWNIC BEZPIECZENSTWO
W TUNELACH?

Dr inz. Natalia Schmidt-Polonczyk z Akademii Gorniczo-
-Hutniczejim. S. Staszica w Krakowie — wspotfautorka pierw-
szych w Polsce badan naukowych dotyczacych ewakuacji
ludzi w tunelach drogowych w warunkach zadymienia, roz-
poczetfa wystgpienia w sesji 6. Nastepnie o bezpieczenstwie
przeciwpozarowym parkingdbw podziemnych wypowiadat
sie przedstawiciel firmy ArcelorMittal Pawet Szmyt, zas Ja-
cek Cwiklinski z firmy Promat Techniczna Ochrona Przeciw-
pozarowa opowiadat o tym, co nalezy robi¢, aby do pozaru
w tunelu nie doszto. Kolejnym prelegentem byt Rafat Petka
z Pentol-Enviro Polska Sp. z 0.0., ktory przedstawit aktualne
trendy i kierunki rozwoju aparatury do monitoringu atmos-
fery w tunelach. Na zakonczenie sesji 6 wystagpit Jan Zajgc

z firmy Voltar System Sp. z 0.0., przedstawiajgc systemy
bezpieczenstwa w tunelach drogowych, na przyktadzie nie-
dawno otwartej Trasy tagiewnickiej w Krakowie.

Zwienczeniem sesji naukowej byta debata pt. ,Co czeka
rynek realizacji budownictwa tunelowego w najblizszych la-
tach?” Debate, w ktdrej uczestniczyt m.in. p.o. Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad Tomasz Zuchowski,
prowadzili prof. dr hab. inz. Anna Sieminska-Lewandowska
i prof. dr hab. inz. Marek Cafa.

Wieczorem, w drugim dniu Kongresu, podczas uroczy-
stej gali, zostaty wreczone nagrody TYTAN 2022. W sktad
jury konkursu wchodzili uznani eksperci — uczestnicy rynku,
przedstawiciele osrodkéw naukowych, badawczych oraz
branzowych stowarzyszen.

Ponizej wyniki konkursu TYTANY 2022:

» Tytanem w kategorii projekt/realizacja roku w obszarze
geoinzynierii zostata nagrodzona firma Aarsleff Sp. z o.0.
za roboty kafarowe i fundamentowe przy przekopie Mie-
rzei Wislanej,

* Tytanem w kategorii produkt roku w obszarze geoinzynie-
rii nagrodzono firme Tensar Polska Sp. z 0.0. za Georuszt
Tensar InterAx — geosyntetyk przeznaczony do stabilizaciji
kruszywa niezwigzanego w budownictwie komunikacyj-
nym,

* Tytanem w kategorii projekt/realizacja roku w obszarze
budownictwa podziemnego nagrodzono firme Budimex
S.A. zarealizacje tuneli drogowych o tagcznej diugosci 2,1
km w ciggu Trasy tagiewnickiej wraz z zagospodarowa-
niem przestrzeni nad nimi,

* TYTANOWY LAUR INWESTORA otrzymata firma Trasa
tagiewnicka S.A.,

* Tytana w kategorii produkt roku w obszarze budownictwa
podziemnego otrzymata firma ULMA Construction Polska
S.A za wozek MK z elementami systemu TMK do betono-
wania obudowy statej tunelu.

Kongres zostat zwiehczony wycieczkg techniczng na plac
budowy poétnocnej obwodnicy Krakowa w ciggu drogi S52.
Uczestnikom wycieczki towarzyszyli Przedstawiciele Gurel-
mak Polska — Gtéwnego Wykonawcy robot zleconych przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad oraz Polska
Spoétke Gazownictwa.

Kolejna edycja Kongresu Geoinzynieria i Budownictwo
Podziemne juz za rok — we wrzesniu 2023 r.

Wiecej informaciji i fotorelacji z tegorocznej edycji Kongre-
su mozna znalez¢ pod linkiem: https://inzynieria.com/geoin-
zynieria/kongres_geoinzynieria_i_budownictwo_podziemne

Joanna Bzowka
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