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Systemy kolei aglomeracyjnych w Polsce'

Streszczenie: Systemy kolei aglomeracyjnych odgrywaja istotna role
w ksztaltowaniu systemdéw transportowych miast i regionéw. Stanowia
duze wzmocnienie oferty przewozowej, a wykorzystywane Srod-
ki transportu kolejowego, z racji swoich parametréw technicznych,
umozliwiaja przewdz wigkszej liczby pasazeréw niz standardowa ko-
munikacja miejska. W artykule scharakteryzowano obecnie funkcjo-
nujace systemy wedlug trzech przyjetych grup wojewddztw: Polska
Potudniowa — wojewddztwa: dolnoslaskie, malopolskie, $laskie; Polska
Centralna — wojewddzewa: 16dzkie, mazowieckie, wielkopolskie;
Polska Pélnocna — wojewddztwa: kujawsko-pomorskie, pomorskie.
W koficowej czedci artykulu przedstawiono przyklady dwéch plano-
wanych systeméw znajdujacych si¢ na etapie realizacji lub dziatajacych
jeszcze w niepelnym przewidzianym zakresie.

Stowa kluczowe: transport kolejowy, kolejowy transport zbiorowy,
koleje aglomeracyjne.

Wprowadzenie

Dynamiczny rozwdj miast, a co za tym idzie rosngce za-
tloczenie obszaréw $rédmiejskich, skutkuje zjawiskiem
okre§lanym mianem suburbanizacji. Proces ten polega na
powstawaniu nowych osiedli mieszkaniowych na obsza-
rach peryferyjnych oraz poza granicami miast. Z czasem
zostajg one stopniowo wchloniete przez gléwng tkanke
urbanistyczna. W efekcie postepujacej w ten sposéb eks-
pansji przestrzennej, a takze migracji ludnosci do mniej-
szych miast lub wsi oddalonych kilka badz kilkanascie
kilometréw od danej jednostki terytorialnej, nastepuje
naturalny wzrost potrzeb mieszkaficow w zakresie ich
mobilno$ci. Wynika on z rosnacej odleglosci dzielacej
miejsce zamieszkania z miejscem nauki, wykonywanej
pracy zawodowej czy tez wiekszymi obiektami handlowo-
-uslugowymi.

Problematyka ta szczegblnie widoczna jest w przypadku
miast wojewddzkich oraz tych osrodkéw, kedre sa dopiero
na etapie dazen do pelnienia kluczowej roli spoleczno-go-
spodarczej w regionie i kraju. Intensywny rozw6j motory-
zacji indywidualnej spoleczefistwa w polaczeniu z niewy-
starczajaca oferta ze strony publicznego transportu
zbiorowego na obszarach aglomeracyjnych lub w relacjach
z miastami-sypialniami, powoduje nadmierny naplyw, a za-
razem odplyw pojazdéw w czasie szczytéw komunikacyj-
nych, tworzac wraz z ruchem $ciSle wewngtrzmiejskim nie-
pozadany problem kongestii.

Dlatego, majac na uwadze potrzebe zréwnowazonego
rozwoju mobilno$ci w obszarach funkcjonalnych i ich oto-

! OTransport Miejski i Regionalny, 2021.

czeniu, a takze ekologiczny aspekt ograniczania negatyw-
nego oddzialywania na $rodowisko pochodzacego z trans-
portu samochodowego, jednostki samorzadu terytorialnego
podejmuja dziatania z zakresu polityki transportowej z wy-
korzystaniem szynowego Srodka transportu o duzym po-
tencjale przewozowym, jakim jest kolej. W tym celu two-
rzg, planuja stworzy¢ lub rozwijaja przedstawione w pracy
systemy kolei aglomeracyjnych, uzupelniajac tym sposo-
bem oferte polaczen regionalnych i miedzywojewddzkich,
tak aby wraz z komunikacja miejska byly realnym substy-
tutem dla samochodu w codziennych dojazdach do pracy,
szkol, urzeddw itd.

Tabela 1 zawiera zbiorcze zestawienie istniejacych syste-
moéw kolei aglomeracyjnych w podziale na wojewddztwa.

Tabela 1
Zestawienie istniejacych systemoéw kolei aglomeracyjnych
Wojewddztwo ‘ Nazwa systemu
Polska pofudniowa
dolnoslaskie Wroctawska Kolej Aglomeracyjna
ropolse Pohtaa Kol Regonaa
Slaskie Szybka Kolej Regionalna
Polska centralna
todzkie todzka Kolej Aglomeracyjna
TR Szybka Kolej Miej;ka,_
Warszawska Kolej Dojazdowa
wielkopolskie Poznanska Kolej Metropolitalna
Polska potnocna
pomorskie Pomorska Kolej Metropolitalna
kujawsko-pomorskie Kolej BiT City

Zrédio: opracowanie wiasne

W dalszej czesci artykulu scharakteryzowano obecnie
funkcjonujace systemy wedlug trzech przyjetych grup wo-
jewodzew:

e Polska poludniowa — wojewddztwa: dolnoslaskie,

malopolskie, slaskie;

e Polska centralna — wojewddztwa: t6dzkie, mazowiec-

kie, wielkopolskie;

e Polska pélnocna — wojewddztwa: kujawsko-pomor-

skie, pomorskie, zachodniopomorskie.

W ostatniej czesci artykutu przedstawiono Podkarpacka
Kolej Aglomeracyjna oraz Szczeciniska Kolej Metropolitalng
jako przyktady planowanych systeméw znajdujacych si¢ na
etapie realizacji.
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Charakterystyka istniejacych systemow kolei
aglomeracyjnych Polski potudniowej

Wroctawska Kolej Aglomeracyjna

Wroclawska Kolej Aglomeracyjna jest nieoficjalnie funkcjo-
nujaca siecig polaczen w obszarze aglomeracji wroclawskiej.
Charakteryzuje sie stosunkowo duzg gestoscia wystepujg-
cych w tym regionie linii kolejowych. Obecnie nie posiada
jeszcze szyldu, ani formalnej struktury organizacyjnej, jed-
nak jest rozwijana poprzez inwestycje infrastrukturalne na
wybranych odcinkach oraz przez zwickszanie liczby kursu-
jacych pociagéw. Operatorami sa Koleje Dolnoslaskie oraz
Dolnoslgski Zakltad POLREGIO. Aglomeracja wroclawska
podzielona jest na 2 obszary, ktére stanowig strefy honoro-
wania biletéw zintegrowanych?:

e Duza Aglomeracja Wroctawska (obszar ograniczony
stacjami: Strzelin, Jaworzyna Slaska, Woléw, Zmi-
gréd, Olesnica, Olesnica Rataje, Jelcz Laskowice,
Otfawa, Malczyce, Trzebnica) — w niej honorowany
jest miesieczny wroctawski bilet zintegrowany PTA
na pociag (POLREGIO i Kolei Dolno$laskich), tram-
waj i autobus;

e Mala Aglomeracja Wroclawska (w granicach miasta
Wroclawia) — w tej strefie wybrane bilety na wro-
clawskg komunikacje miejskg sa jednoczesnie uzna-
wane w pociggach Kolei Dolnoslaskich. Obszar ten
ilustruje rysunek 1.

Mapa Matej
Aglomeracji Wroctawskiej dworsd

Wroctaw

Giowny

T —
Kamieniec Zabkowicki
(©  stacis granicana Maiej Aglomeraci Wroclawskiej Klodzko
A\ Linke obslugiwane przez KD Kudowa-Zdrdj
Migdzylesie

A Linie riecblugiwane przez KD

Rys. 1. Schemat Matej Aglomeracji Wroctawskie]
Zrédto: https://kolejedolnoslaskie. pl/oferty-taryfowe/bilety-w-aglomeracji-wroclawskiej (5.05.2021 r.)

W 2020 roku podjeto rozmowy pomiedzy wladzami
wojewddztwa i miasta Wroclawia w celu uruchomienia
Wroctawskiej Kolei Metropolitalnej. Miala wéwczas zostaé
opracowana przez samorzad wojewddztwa dolnoslaskiego
pelna koncepcja funkcjonowania tego systemu wraz ze
wskazaniem, jakie inwestycje infrastrukturalne miatyby zo-
stac podjete. Zgloszono réwniez projekty do realizacji w ra-
mach rzadowego programu Kolej Plus’.

> https://kolejedolnoslaskie.pl/oferty-taryfowe/bilety-w-aglomeracji-wroclawskiej/
(dostep: 5.05.2021)

*  hteps://wroclife.pl/nasze-miasto/wroclawska-kolej-metropolitalna-koncepcja/ (do-
step: 6.05.2021)
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Szybka Kolej Aglomeracyjna w Aglomeracji Krakow-
skiej (SKA)
Szybka Kolej Aglomeracyjna w Aglomeracji Krakowskiej
(SKA) jest systemem potaczenr kolejowych dzialajacych
w Srodkowej i pétnocnej czesci wojewddztwa malopolskie-
go, taczacym Krakéw z jego aglomeracja oraz kilkoma
wybranymi miastami wojewédztwa. Operatorem SKA sg
Koleje Malopolskie. Obecnie funkcjonujaca sie¢ zlozona
jest z 3 linii:
e SKA1: Krakéw Lotnisko—Krakéw Gléwny—Wielicz-
ka Rynek Kopalnia;
o SKA2: Sedziszow—Krakéw Glowny (planowane prze-
dluzenie do Skawiny);
e SKA3: Tarné6w—Krakéw Gléwny (planowane prze-
dtuzenie do Trzebini).

Rysunek 2 prezentuje docelowy ksztalt ukladu potaczes.

ZASIEG

SYSTEMU SZYBKIEJ KOLEI AGLOMERACYJNEJ (SKA)
W AGLOMERACJI KRAKOWSKIEJ

Legenda:

mmmm SKA1 Wieliczka Rynek Kopalnia <> Krakéw Lotnisko (Airport)
mmmm SKA2 Sedziszéw <> Skawina

SKA3 Krakéw Gt. <> Tarnéw
relacje planowane
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Rys. 2. Schemat docelowej sieci Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej w Aglomeracji Krakowskiej
Zrdto: https://www.malopolska.pl/dla-mieszkanca/transport/szybka-kolej-aglomeracyjna-ska (6.05.2021 r)

W ramach swojej dzialalnosci Koleje Malopolskie orga-
nizuja réwniez Autobusowe Linie Dowozowe do miejsco-
wosci zlokalizowanych w okolicach Wieliczki. Ich obstuga
jest zlecana prywatnej firmie przewozowej w celu zapew-
nienia transportu podréznych do poczatkowej stacji linii
SKA1 w centrum Wieliczki®.

Podhalanska Kolej Regionalna
Podhalasiska Kolej Regionalna to oferta polaczen, ktéra po-
wstata w wyniku wspélpracy samorzadu wojew6dztwa ma-
fopolskiego i pozostalych samorzagdéw lokalnych ze spétka
POLREGIO. W ramach inicjatywy uruchomiono 16 par
kurséw dziennie na trasie z Nowego Targu do Zakopanego,
obslugujac miejscowosci z rejonu Podhala. Podrézni majg
do dyspozycji 2 specjalne taryfy biletowe’:
e Taryfe Gorska — oferta dotyczaca polaczen kolejo-
wych dedykowana gléwnie dla mieszkancéw Beskidu:

* hteps://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/koleje-malopolskie-wybraly-
przewoznika-dla-linii-dowozowych-64514.html (dostep: 6.05.2021)

> https://polregio.pl/pl/oferty-i-promocje/oferty-regionalne/podhalanska-kolej-re-
gionalna/ (dostep: 6.05.2021)
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Sadeckiego, Malego, Makowskiego, Slaskiego, Zy-
wieckiego oraz Podhala;

Taryfe Podhalaniska — oferta biletu zintegrowanego
taczacego mozliwo$¢ skorzystania z polaczenia kole-
jowego oraz komunikacji miejskiej w Nowym Targu
i/lub Zakopanem.

Szybka Kolej Regionalna w wojewédztwie §laskim

Szybka Kolej Regionalna dzialajaca od 2008 roku w wo-
jewodztwie Slaskim, jest systemem kolei aglomeracyjnej
obstugiwanym przez Koleje Slaskie. Sklada sie z jednej linii
taczacej obecnie Tychy z Katowicami. Jej trasa liczy okolo

26 km.

Charakterystyka istniejacych systemow kolei aglomeracyjnych
Polski centralnej

Lédzka Kolej Aglomeracyjna (LKA)

Lédzka Kolej Aglomeracyjna (LKA) to sie¢ polaczent
obejmujacych trasy aglomeracyjne wojewddztwa 1édz-
kiego. Operatorem linii jest spétka o tej samej nazwie.
Zaplecze techniczne zlokalizowane jest na terenie stacji

L6dz Widzew. Siatka polaczeni obejmuje nastepujace re-
lacje®:

1.6d72—Kutno,

Lédz—Yowicz,

L6dz—Sieradz—Ostréow Wielkopolski,
1.6dz—Skierniewice—Warszawa (LKA Sprinter — polacze-
nie poza aglomeracyjne),

Lodz—Zgierz,

Kutno—towicz—Skierniewice,

1.6d7z—Tomaszé6w Mazowiecki—Drzewica,
L6dz—Piotrkéw Trybunalski-Radomsko,
Lodz—Zgierz (przez 1.6dz Olechéw).

Rysunek 3 ilustruje schemat sieci LKA.

Szybka Kolej Miejska w Warszawie (SKM Warszawa)

SKM Warszawa jest systemem naziemnej kolei miejskiej,
ktérej zadaniem jest komunikowanie centrum stolicy z jej
przedmiesciami. SKM uzupelnia sie¢ metra, klasyczng
komunikacje miejska, Warszawska Kolej Dojazdowa oraz

¢ hteps://lka.lodzkie.pl/Rozklady-jazdy/ (dostep: 6.05.2021)
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Rys. 3. Schemat sieci tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej
Zrédto: https://lka.lodzkie.pl/Rozklady-jazdy/ (6.05.2021 r.)
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Zrodto: https://www.skm.warsza-
wa.pl/strefa-pasazera/mapy/

(7.05.2021 1)

Linie kolejowe zarzadzane przez WKD!

B Linie kolejowe, po kiérych prowadzony jest ruch pociagéw pasazerskich:
47: odmiescie WKD - Grodzisk iecki f
48: Podkowa Lesna Giowna - Milandwek Grudéw

I Linie kolejowe do uzytku wewnetrznego:
§12: Komoréw - Pruszkow PKP

Rys. 5. Schemat sieci WKD
Zrédto: https://www.mazovia.pl/
transport-publiczny/transport-ko-
lejowy/przewozy-reionalne/
(7.05.2021 1)

wojewddzkie polaczenia regionalne Kolei Mazowieckich.
Operatorem wszystkich 4 linii jest sp6tka o analogicznej
nazwie, a ich uklad wyglada nastepujaco’:
e S1: Pruszkéw—Otwock,
e S2: Warszawa Lotnisko Chopina—Sulejéwek Milosna,
e S3: Warszawa Zachodnia—Legionowo Piaski / Wieli-
szew / Radzymin,
e S9: Warszawa Zachodnia—Legionowo / Legionowo
Piaski / Wieliszew.

Rysunek 4 przedstawia schemat sieci SKM.

Warszawska Kolej Dojazdowa (WKD)

Warszawska Kolej Dojazdowa (WKD) jest trzecim
systemem kolei miejskiej obok metra i SKM na tere-
nie aglomeracji warszawskiej, obstugujacym jej potu-

7 https://www.skm.warszawa.pl/category/rozklad-jazdy-i-schematy-tras/ (dostep:

7.05.2021)
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dniowo-zachodni pas osadniczy w kierunku Grodziska
Mazowieckiego, w ktérym znajduje si¢ siedziba i zaple-
cze techniczne operatora. Drugie zaplecze — infrastruktu-
ralne, zlokalizowane jest w sasiedztwie stacji Komoréw.
Cata WKD zasadniczo stanowi jedna gléwna trase Ig-
czaca Srodmiescie Warszawy ze wspomnianym wczesniej
Grodziskiem Mazowieckim, za wyjatkiem krétkiej odno-
gi do Milanéwka i odcinka technicznego do Pruszkowa,
taczacego system z reszta krajowej sieci kolejowej. Sklada
sie z 4 stacji i 24 przystankéw. Opisany uklad przyblizono
na rysunku 5%

Pewna ciekawostke stanowi fakt, ze do maja 2016 roku
sie¢ trakcyjna WKD byla zasilana pradem stalym o napie-
ciu typowym dla systeméw tramwajowych, czyli 600 V.
Obecnie stosowane jest zasilanie prgdem stalym o napieciu
wynoszacym 3000 V7.

8 https://www.wkd.com.pl/o-wkd/charakterystyka-linii.html (dostep: 7.05.2021)
? Ibidem.
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Poznafniska Kolej Metropolitalna (PKM)
Poznariska Kolej Metropolitalna (PKM) to funkcjonuja-
ca od maja 2018 roku sie¢ polaczeni obstugujacych aglo-
meracje poznafiskg, wspolfinansowana przez samorzad
wojewddztwa wielkopolskiego, miasto Poznan, powiat po-
znanski oraz pozostale jednostki znajdujace sie w zasiegu
polaczen. Operatorem PKM sa Koleje Wielkopolskie na
5 liniach':
e PKM1: Koscian—Poznan Gléwny—Gniezno,
e PKM2: Nowy Tomysl-Poznan Gléwny—Wrzesnia,
e PKM3: Grodzisk Wielkopolski-Poznan Gléwny—
Wagrowiec,
e PKM4: Jarocin—Poznan Gléwny (planowane prze-
dhuzenie do Wronek),
e PKMS5: Rogozno Wielkopolskie—Poznan Glowny.

Na rysunku 6 przedstawiono ogélny wyglad sieci PKM,
natomiast na rysunku 7 zilustrowano jej uklad w obrebie
samego Poznania.
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Rys. 6. Schemat sieci Poznanskiej Kolei Metropolitalnej
Zrédto: http://pkm.metropoliapoznan.pl/#/ (7.05.2021 r.)
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Rys. 7. Schemat sieci Poznanskiej Kolei Metropolitalnej na tle Poznania
Zrédbo: http://pkm.metropoliapoznan.pl/#/ (7.05.2021 1)

19 htep://pkm.metropoliapoznan.pl/#/ (dostep: 7.05.2021)

Charakterystyka istniejacych systemow
kolei aglomeracyjnych Polski pétnocnej

BiT City

BiT City jest projektem wdrozonym przez samorzagdy wo-
jewédztwa kujawsko-pomorskiego, Bydgoszczy i Torunia.
Jego celem jest zwickszanie dostepnosci komunikacyjnej
aglomeracji bydgosko-toruniskiej. Oprécz inwestycji infra-
strukturalnych, m.in. tramwajowych i kolejowych, zaku-
piono takze 5 elektrycznych zespoléw trakcyjnych (EZT)
oraz wprowadzono aglomeracyjny bilet zintegrowany
umozliwiajacy przejazd pociagami operatora POLREGIO
w relacji Bydgoszcz—Torun, na ktdrej opiera sie kolej BiT
City oraz korzystanie z komunikacji miejskiej w obu tych
miastach'!.

Pomorska Kolej Metropolitalna
Pomorska Kolej Metropolitalna to system kolei regional-
nej obejmujacy obszar aglomeracji tréjmiejskiej oraz powiat
koscierski i kartuski. W ramach tego projektu istnieje spol-
ka akcyjna o tej samej nazwie, ktdrej celem byla budowa,
a obecnie pelnienie roli zarzadcy nad nastepujacymi liniami:
e linia kolejowa nr 248 Gdanisk Wrzeszcz — Gdarisk
Osowa,
e linia kolejowa nr 253 Gdansk Osowa — Gdansk Re-
biechowo.

Operatorami polaczent w ramach projektu Pomorskiej
Kolei Metropolitalnej sg spétki PKP Szybka Kolej Miejska
oraz POLREGIO. Wykonuja one przewozy na 4 liniach':

e Koscierzyna—Gdansk Osowa—Gdynia Gléwna,

o Koscierzyna—Gdansk Wrzeszcz—Gdynia Gléwna,

o Gdansk Gléwny—Kartuzy,

o Gdansk Wrzeszcz—Gdansk Port Lotniczy—Gdynia

Gléwna.

Wymienione trasy prezentuje rysunek 8.

Schemat linii kolejowych
obstugiwanych w ramach projektu
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
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Rys. 8. Schemat sieci Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
Zrodto: https://www.pkm-sa.pl/dla-pasazera/ (7.05.2021 r.)

' https://polregio.pl/pl/oferty-i-promocje/oferty-regionalne/aglomeracyjny-bilet-
-bit-city/ (dostep: 7.05.2021)
12 hteps://www.pkm-sa.pl/projekty/o-projekcie/ (dostep: 7.05.2021)
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Charakterystyka systeméw kolei aglomeracyjnych
znajdujacych sie w sferze planéw i koncepciji

Podkarpacka Kolej Aglomeracyjna

Jest to czesciowo uruchomiony projekt, bedacy wciaz na
etapie realizacji. Jego celem jest zwickszenie dostepnosci
kolejowej Rzeszowa wzgledem miast i miejscowosci ota-
czajacych w ukladzie krzyzowym (osie Debica — Przeworsk
i Kolbuszowa — Strzyzéw) wraz z utworzeniem nowej trasy
prowadzacej do Portu Lotniczego Rzeszéw-Jasionka. Koszt
calego przedsiewziecia wyniesie ponad 700 mln zt. Sklada
si¢ z 2 projektéw dofinansowywanych ze srodkéw UE:

e ,Budowa Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej: Zakup
taboru wraz z budowa zaplecza technicznego” — w ra-
mach projektu wojewédztwo zakupilo 2 spalinowe
oraz 8 elektrycznych zespoléow trakcyjnych. W trak-
cie realizacji jest projektowanie, a nastepnie budowa
od podstaw nowego zaplecza technicznego (hala
technologiczna do przegladéw i napraw wraz z myj-
nia), a takze przebudowa uktadu torowego na terenie
stacji Rzesz6w-Staroniwa'?;

e ,Budowa Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej — PKA:
Budowa i modernizacja linii kolejowych oraz infra-
struktury przystankowej” — w ramach tego zadania
PKP PLK SA podpisalo umowe z wykonawcg obej-
mujaca'®:

— budowe nowego odcinka linii kolejowej do lotni-
ska taczacego sie z linia kolejowa nr 71 w miejsco-
wosci Zaczernie;

— budowe stacji Trzciana i Port Lotniczy;

— budowe przystankéw: Rzeszéw Pélnocny, Rzeszéw
Dworzysko, Rzeszéw Wschodni, Rzeszow Galeria,
Rzesz6w  Osiedle  Dabrowskiego,  Sedziszéw
Malopolski Wschéd, Kolbuszowa Gérna, Widelka,
Glogéw Malopolski Osiedle Niwa, Park Techno-
logiczny, Zaczernie, Boguchwata, Lutoryz, Glinik
Charzewski, Zarnowa;

— budowe 4 mijanek: Wideltka, Zaczernie, Lutoryz,
Glinik Charzewski;

— budowe 4 przejazdéw kolejowo-drogowych.

Operatorem PKA jest Podkarpacki Zaktad POLREGIO,
bedacy jednoczesnie operatorem wojewddzkich polaczen
regionalnych. Warto§¢ zawartej ze spélka umowy na lata
2021-2025, obejmujacej zaréwno przewozy w ramach
PKA, jak i regionalne wynosi ok. 466 mln z}. Polaczenia sg
uruchamiane etapami wedlug nastepujacej kolejnosci®:

e ctap I — wdrozony od 1.01.2021 r.:

— Rzeszéw—Przeworsk (linia kolejowa nr 91),
— Rzeszéw—Debica (linia kolejowa nr 91),

Y https://www.podkarpackie.pl/index.php/107-aktualnosci/8228-podkarpacka-
kolej-aglomeracyjna-nie-zwalnia-tempa (dostep: 7.05.2021)

" hteps://podkarpackie.pl/index.php/107-aktualnosci/7963-jest-umowa-na-
budowe-linii-kolejowej-do-jasionki (dostep: 7.05.2021.)

5 Konopka M., PKA staje sie faktem, {w:} ,Podkarpacki Przeglad Samorzadowy”,
nr 3/2020 (146), Rzeszé6w 2020, s. 6-7.
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— Rzesz6w—Strzyzéw (linia kolejowa nr 106) — pola-
czenie uruchomionow ograniczonym zakresie zuwa-
gi na brak jeszcze nie wybudowanych mijanek;

e etap II — planowany na koniec 2021 r.:

— Rzeszéw—Kolbuszowa (linia kolejowa nr 71) —
uruchomienie polaczenia uwarunkowane jest za-
koficzeniem elektryfikacji linii;

e ectap III — planowany w 2023 r.:

— Rzeszéw—Port Lotniczy Rzeszéw-Jasionka — uru-
chomienie polgczenia nastapi po wybudowaniu
nowej trasy bedacej odnoga linii kolejowej nr 71.

Na rysunku 9 zilustrowano obszar dzialania PKA.
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Rys. 9. Mapa obszaru dziatania Podkarpackiej Kolei Aglomeracyjnej
Irédto: [4]

Szczecifiska Kolej Metropolitalna

Jest to projekt w fazie realizacji zakladajacy utworzenie ko-
lei metropolitalnej na terenie miast i gmin nalezacych do
Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego. Jego celem jest
utworzenie na terenie SOM gléwnej osi transportowej, wy-
korzystujac istniejace odcinki linii kolejowych!®:

e linia kolejowa nr 351 Stargard—Szczecin,

e linia kolejowa nr 273 Gryfino—Szczecin,

e linia kolejowa nr 401 Szczecin—Goleniéw z odnoga
przez linie nr 402 i 434 do Portu Lotniczego Szcze-
cin-Golenidw,

e linia kolejowa nr 406 Szczecin—Police (dobudowa
drugiego toru na odcinku Szczecin Gléwny—Szczecin
Turzyn).

Realizacja projektu odbywa si¢ na podstawie Umowy
Partnerstwa pomiedzy Stowarzyszeniem Szczecifiskiego
Obszaru Metropolitalnego, Wojew6dztwem Zachodnio-
pomorskim, PKP PLK, Szczecinem, Stargardem oraz
gminami: Goleniéw, Gryfino, Kobylanka, Police i Star-
gard. W ramach calosci zadania planowana jest przebu-
dowa i modernizacja okoto 24 km linii kolejowych wraz
z budowa wezléw oraz parkingéw ,,Park and Ride” i ,,Bike
and Ride”. Projekt obejmie w sumie 40 przystankdw.

1o htep://skm.szczecin.pl/index.php/o-projekcjie/o-projekcie (dostep: 8.05.2021)



Informacje dla Autorow

Procedura recenzowania publikacji

1. Kazda publikacja przestana do Redakcji drogg elektroniczng lub pocztowa
podlega procedurze recenzowania (dwéch recenzentdw) i ocenie jezykowej
(redaktor jezykowy).

2. Do oceny kazdej publikacji powotuje sig dwdch niezaleznych recenzentéw
spoza jednostki zatrudniajgcej Autora. Recenzentéw wyznacza redaktor
naczelny po zasiggnigciu opinii redaktordw tematycznych.

3. W przypadku wykorzystywania w publikacji zaawansowanych metod staty-
stycznych publikacje ocenia rdwniez redaktor statystyczny.

4. W przypadku tekstow powstatych w jezyku obcym, co najmniej jeden z re-
cenzentow bedzie afiliowany w instytucji zagranicznej innej niz narodowos¢
Autora pracy.

5. W doborze recenzentdw przyjety zostat model, w ktdrym Autor i recenzenci
nie znaja swoich tozsamosci (tzw. double-blind review proces).

6. W szczegblnych przypadkach niemoznos$ci dostosowania sig do powyzsze
zasady (waska problematyka artykutu, brak duzej liczby potencjalnych
recenzentow) recenzent pochodzacy z tej samej jednostki bedzie podpisy-
wat deklaracje o niewystepowaniu konfliktu intereséw — za konflikt intere-
sOw bedzie sie uznawac zachodzace migdzy recenzentem a Autorem:

* hezposrednie relacje osobiste (pokrewienstwo, zwiazki prawne, konflikt),

* relacje podlegtosci zawodowej,

* hezpo$rednig wspétprace naukowa w ciggu ostatnich dwdch lat poprze-
dzajacych przygotowanie recenzj.

7. Recenzja ma forme pisemna i koficzy sig jednoznacznym wnioskiem co do
dopuszczenia artykutu do publikacji bez zmian, dopuszczenia artykutu do
publikacji po uwzglgdnieniu uwag zawartych w recenzji lub jego odrzucenia.

8. Zasady kwalifikowania publikacji do druku w wyniku recenzji:

* oryginalno$¢ publikacji w zaproponowanej metodzie rozwigzania problemu,
w zastosowaniu nowych ujec teoretycznych problemu lub w przedstawieniu
interesujacego syntetycznego spojrzenia na pewng dziedzing badan,

* poprawno$¢ terminologiczna zastosowana w publikacji,

* poprawnos$¢ stylistyczna i jezykowa publikacji,

e trafny i wystarczajacy dobdr literatury,

* wiasciwy dobér materiatu ilustracyjnego.

9. Nazwiska recenzentéw poszczegélnych publikacii nie s3 ujawniane w ko-
lejnych numerach czasopisma; raz w roku w numerze grudniowym lista
recenzentéw bedzie podana do publicznej wiadomosci.

Zahezpieczenie przed autorstwem ukrytym (ghostwriting) oraz autor-
stwem pozornym (guest authorship)

Zjawiska ghostwriting oraz guest authorship

Rzetelno$¢ w nauce stanowi jeden z jej jakosciowych fundamentéw. Czytelni-
cy powinni mie¢ pewno$¢, iz Autorzy publikacji w sposob przejrzysty, rzetelny
i uczciwy prezentuja rezultaty swojej pracy, niezaleznie od tego, czy s3 jej bez-
posrednimi autorami, czy tez korzystali z pomocy wyspecjalizowanego podmiotu
(0soby fizycznej lub prawnej).

Dowodem etycznej postawy pracownika naukowego oraz najwyzszych
standardow redakcyjnych powinna by¢ jawnos¢ informacji o podmiotach
przyczyniajacych sie do powstania publikacji (wkfad merytoryczny, rzeczowy,
finansowy etc.), co jest przejawem nie tylko dobrych obyczajow, ale takze
spotecznej odpowiedzialnosci.

Przyktadami przeciwstawnymi sg ghostwriting i guest authorship (hono-
rary authorship).

Ze zjawiskiem ghostwriting mamy do czynienia wowczas, gdy kto$ wnidst
istotny wktad w powstanie publikacji, bez ujawnienia swojego udziatu jako
jeden z autordw lub bez wymienienia jego roli w podzigkowaniach zamiesz-
czonych w publikacji.

Ze zjawiskiem guestauthorship mamy do czynienia wowczas, gdy udziat
Autora jest znikomy lub w ogdle nie doszto do niego, a pomimo to jest Autorem
lub wspdtautorem publikacji.

Dziatania Redakcji ,TMiR”

Aby przeciwdziata¢ przypadkom ghostwriting i guest authorship Redak-

cja ,Transportu Miejskiego i Regionalnego” rozpoczyna starania, aby

wprowadzi¢ procedury zabezpieczajace przed tymi zjawiskami i wdraza
ponizsze rozwigzania:

1. Redakcja wymaga od Autordw publikacji ujawnienia wkfadu poszcze-
gblnych autoréw w powstanie publikacji (z podaniem ich afiliacji oraz
kontrybucji, tj. informacji, kto jest Autorem koncepcji, zatozen, metod,
protokotu itp. wykorzystywanych przy przygotowaniu publikacji), przy
czym gtdwna odpowiedzialno$é ponosi Autor zgtaszajacy manuskrypt;

2. Redakcja, poczawszy od numeru 1/2012, wyjadnia w ,Informacji dla
Autoréw”, ze ghostwriting, guest authorship sg przejawem nierzetel-
noSci naukowej, a wszelkie wykryte przypadki beda demaskowane,
wigcznie z powiadomieniem odpowiednich podmiotdw (instytucje za-
trudniajace Autordw, towarzystwa naukowe, stowarzyszenia edytoréw
naukowych itp.);

3. Redakcja wymaga od Autoréw informacji o Zrédtach finansowania publi-
kacji, wktadzie instytucji naukowo-badawczych, stowarzyszen i innych
podmiotéw (financial disclosure).

4. Redakcja dokumentuje wszelkie przejawy nierzetelnosci naukowej, zwtasz-
cza tamania i naruszania zasad etyki obowigzujacych w nauce.

Przygotowanie tekstow do druku

JIransport Miejski i Regionalny” publikuje oryginalne artykuty po$wieco-
ne funkcjonowaniu miejskich i regionalnych systeméw transportowych.
W szczegbinosci obejmuje to zagadnienia techniki, organizacii, planowania,
eksploatacji, zarzadzania i bezpieczenstwa transportu. W ujeciu gatezio-
wym dotyczy to probleméw transportu szynowego (kolejowego i tramwa-
jowego), autobusowego, trolejbusowego, rowerowego i pieszego. Istotnym
obszarem zainteresowan jest transport zbiorowy. Akceptowane sg takze
materiaty zwigzane z ochrong $rodowiska w transporcie, geografia, historig
i socjologia transportu.

Wymagana objetos¢ materiatw do publikacji to 10—15 stron (1800 znakéw
na stronie). Tekst artykufu powinien zosta¢ napisany w edytorze Microsoft Word
czcionkg Times New Roman o rozmiarze 12 pt. Wzory i opisy wzordw, tabele,
rysunki, fotografie z podpisami powinny by¢ wkomponowane w tekst. Nalezy
stosowac odrgbne numeracje tabel, rysunkow i fotografii, rysunki i fotografie
przygotowac w technice kolorowej. W tekscie powinny znajdowac sig odwotania
do numerdw tabel, rysunkéw i fotografii. W tekscie i we wzorach nalezy stoso-
wac jednostki uktadu SI. Dopuszczalne jest pogrubianie i oznaczanie kursywa
istotnych czesci tekstu, nie stosowac podkreslania tekstu. Tytut artykutu winien
by¢ zwiezty i odpowiadac¢ zawartosci artykutu.

Odwotania do tekstow zrodiowych nalezy opisywa¢ w przypisach lub
oznacza¢ numerami w nawiasach kwadratowych. Numery powinny odpo-
wiadac pozycji w zestawieniu literatury na koncu tekstu. Zestawienie lite-
ratury powinno by¢ utozone nie w porzadku alfabetycznym, a w po-
rzadku pojawiania sie odwofan w tekscie.

Struktura artykutu: tytut artykutu w jezyku polskim, tytut artykutu w je-
zyku angielskim, imig i nazwisko Autora (Autordw), stopien i tytut naukowy,
afiliacja (miejsce pracy), adres pocztowy, telefon, adres mailowy, stresz-
czenie i stowa kluczowe w jezyku polskim (minimum trzy), streszczenie
i stowa kluczowe w jezyku angielskim, tekst artykutu podzielony obowigz-
kowo na cze$ci opatrzone Srodtytutami, spis literatury. W przypisie do tytutu
polskiego nalezy okresli¢ procentowy udziat wktadu Autordw w publikacje.

Streszczenie polskie powinno mie¢ okofo 200-250 stéw i powinno
wskazywac przyczyny podjgcia tematu, opis problemu (podejscie, bada-
nia, symulacje, analizg danych, stosowane narzedzia, kolejne kroki anali-
zy, czynniki, wskazniki itp.), rezultaty i wnioski. Streszczenie angielskie
powinno mie¢ okoto 150-200 stow.




Przewidziany calkowity koszt wynosi okoto 783 mln zt
przy dofinansowaniu UE na poziomie okoto 512 mln z'"

Obecnie trwaja prace budowlane (wystapilo znaczne
opdznienie) zwigzane z realizacja 2 uméw zawartych w lip-
cu 2018 roku. Dotycza one'®:

e modernizacji linii kolejowej nr 406 na odcinku Szcze-
cin Gléwny—Police o warto$ci 479,8 mln zl;

e modernizacji wybranej infrastrukeury pasazerskiej na
liniach kolejowych nr 273 (Szczecin—Gryfino), 351
(Szczecin—Stargard) 1 401 (Szczecin—Golenidéw)
o wartosci 138,7 mln zt.

Planowana sie¢ Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej ma

by¢ ztozona z 4 linii (rys. 10):

o Szczecin Gléwny—Polic;

o Szczecin Niebuszewo—Gryfino;

e Szczecin Niebuszewo—Stargard;

o Szczecin Niebuszewo—Goleniéw/Port Lotniczy Szczecin-
-Goleniéw.
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Rys. 10. Schemat planowanej sieci Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej
Zrédio:https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/skm-szczecin-z-zatwierdzonymi-nazwami-
przystankow-i-stacji-schemat-61440.html (8.05.2021 r.)

Podsumowanie

Systemy kolei aglomeracyjnych odgrywaja istotna role
w ksztaltowaniu sieci transportowych miast i regionéw.
Stanowia niebagatelne wzmocnienie oferty przewozowej,
a wykorzystywane $rodki transportu kolejowego, z racji swo-

7 Ibidem.
'8 https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/skm-szczecin-lapie-opoznienie-
na-budowie-niewiele-sie-dzieje-65856.html (dostep: 8.05.2021)

ich parametréw technicznych, umozliwiaja przewéz wickszych
liczby pasazeréw niz standardowa komunikacja miejska.

Jednostki samorzadu terytorialnego, szczegdlnie samo-
rzady wojewo6dztw, wspélnie z zarzadca krajowej infra-
struktury sa niezbednymi organami w zakresie tworzenia
tego rodzaju przewozéw kolejowych w regionach ze wzgle-
du na posiadane przez nich ustawowe kompetencje organi-
zatorskie. Od roku 2000 wystepuje tendencja wsrdéd samo-
rzadéw wojewddzkich do powolywania wlasnych spélek
kolejowych, uniezalezniajac sie¢ w pewnym stopniu od ushug
krajowych przewoznikéw wywodzacych si¢ z dawnej formy
funkcjonowania Polskich Kolei Pafdstwowych. Skutkuje to
zwiekszonym rozdrobnieniem rynku publicznego transpor-
tu kolejowego.

W kwestii doboru operatora na potrzeby realizacji pola-
cze aglomeracyjnych mozna zauwazy¢ rézne podejscia orga-
nizatoréw do tego zagadnienia. W jednych przypadkach jest
to ogdlnokrajowy podmiot zewnetrzny, jak np. POLREGIO,
wykorzystujacy do tych polaczen przekazany tabor. W innych
natomiast wykonywanie przewozéw jest zlecane spétkom sa-
morzagdowym. Wystepuja réwniez sytuacje, gdzie to zarzadca
danej linii jest jednoczesnie przewoznikiem z niej korzystaja-
cym, chod sa to jednostkowe przypadki.

Pod wzgledem perspektyw rozwoju kolei aglomeracyj-
nych, samorzady dostrzegaja mozliwos¢ zaspokajania po-
trzeb przewozowych mieszkafdcéw za ich pomoca. Swiadcza
o tym plany i projekty takich sieci w réznych czesciach
Polski, z ktorych czes$é doczekala sie faktycznych prac wdro-
zeniowych. Oprécz samego uruchamiania polaczen, wyko-
nywane sg rowniez inwestycje infrastrukturalne zwigzane
z rewitalizacjg i budowa nowych odcinkéw linii kolejowych.
Dodatkowym impulsem do dzialati w tym obszarze jest
mozliwos¢ pozyskania wsparcia ze Srodkéw UE oraz krajo-
wych programéw kolejowych. Sprzyjaja temu ekologiczne
zalety rozwijania przewoz6éw kolejowych — w tym przypad-
ku na poziomie lokalnym, co réwniez moze przynies¢ pozy-
tywny skutek dla walki z problemem wykluczenia trans-
portowego obszaréw pozamiejskich.
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