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ANALIZA PARAMETROW PARKINGOW
REALIZOWANYCH PRZEZ KOLEJ

W POLUDNIOWO-WSCHODNIEJ POLSCE!

Streszczenie. Wzrastajaca systematycznie, od wielu lat, liczba pojazdéw
w naszym kraju, w tym osobowych, powoduje nie tylko zwickszenie trud-
nosci z przemieszczaniem si¢ po drogach, spowodowanych wigkszym na-
tezeniem ruchu, ale objawia si¢ réwniez problemami ze znalezieniem wol-
nych miejsc parkingowych, zwlaszcza w centrach duzych miast. Pewnym
rozwiazaniem moze by¢ korzystanie z parkingéw Park & Ride. Parkingi
takie polozone sa zwykle na obrzezach miast. Kierowcy korzystajacy z ta-
kich parkingéw dojezdzaja do nich samochodami osobowymi, a nastepnie
kontynuuja podréz do centrum miasta pojazdami komunikacji zbiorowej.
Sposdb ten taczy w sobie zalety zwiazane z wygoda podrézy samochodem
osobowym oraz komunikacja zbiorowa (czesto szybsze poruszanie si¢ po
wydzielonych pasach ruchu oraz brak koniecznosci poszukiwania wolnych
miejsc parkingowych). Niestety, w naszym kraju jedynie Warszawa moze
pochwali¢ si¢ systemem 12 parkingéw typu Park & Ride oraz programem
jego dalszej rozbudowy. W innych miastach zrealizowane sa pojedyncze
parkingi (np. oddany ostatnio parking w Krakowie) lub istnieja dopiero
plany ich budowy. Okazuje si¢ jednak, ze najwickszym inwestorem reali-
zujacym parkingi P & R sa spétki nalezace do PKP. Cze$¢ z istniejacych
przy dworcach parkingéw zostala zbudowana od poczatku jako parkingi
P & R, a niektére z nich to zwykle parkingi, ktére jednak sa wykorzysty-
wane przez kierowcéw dojezdzajacych do pracy lub szkoly jako parkingi
przesiadkowe. W artykule dokonano przegladu tych parkingéw — zlokali-
zowanych w wojewddztwie malopolskim oraz podkarpackim — oraz analizy
ich wyposazenia. Dane pozyskano metoda wywiadéw telefonicznych prze-
prowadzonych przez autora oraz poprzez analize dokumentéw uzyskanych
od PKP SA Oddzial Dworce Kolejowe i PKP SA Oddzial Gospodarowania
Nieruchomosciami w Krakowie.

Stowa kluczowe: parkingi, parkingi Park & Ride, system P & R

Wprowadzenie

Wzrastajaca systematycznie, od wielu lat, liczba pojazdéw
w naszym kraju, w tym osobowych, powoduje nie tylko
zwickszenie trudno$ci z przemieszczaniem sie po drogach,
spowodowanych wiekszym natezeniem ruchu, ale objawia
si¢ rébwniez problemami ze znalezieniem wolnych miejsc par-
kingowych, zwlaszcza w centrach duzych miast {1}. Pewnym
rozwigzaniem moze by¢ korzystanie z parkingéw Park &
Ride. Parkingi takie polozone sa zwykle na obrzezach miast.
Kierowcy dojezdzaja do nich samochodami osobowymi, kt6-
re zostawiaja na parkingu, a nastepnie kontynuuja podréz do
centrum miasta pojazdami komunikacji zbiorowej. Sposéb
ten taczy w sobie zalety zwigzane z wygoda podrézy samo-
chodem osobowym oraz komunikacja zbiorowa (czesto szyb-
sze poruszanie si¢ po wydzielonych pasach ruchu oraz brak
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koniecznosci poszukiwania wolnych miejsc parkingowych).
Niestety, w naszym kraju jedynie Warszawa moze pochwali¢
si¢ systemem 12 parkingéw typu Park & Ride oraz progra-
mem jego dalszej rozbudowy. W innych miastach zrealizo-
wane s3 pojedyncze parkingi (np. oddany ostatnio parking
w Krakowie) lub istnieja dopiero zamierzenia ich budowy.

Okazuje si¢ jednak, ze najwickszym inwestorem realizu-
jacym parkingi P & R sa nie miasta, a spétki nalezace do
PKP. Cze$é z obiektéw istniejacych przy dworcach zostata
zbudowana od poczatku jako parkingi P & R, cze$¢ z nich
pelni jedynie taka funkcje, gdyz sa wykorzystywane przez
kierowcéw dojezdzajacych do pracy lub szkoly jako parkin-
gi przesiadkowe.

Ponizej dokonano przegladu tych obiektéw — zlokalizo-
wanych w wojew6dztwie malopolskim oraz podkarpackim
— oraz analizy ich wyposazenia, a na rysunku 1 przedstawio-
no dynamike wzrostu liczby pojazdéw w obu wojewddz-
twach. Dane dotyczace parkingéw pozyskano metoda wy-
wiad6w osobistych i telefonicznych przeprowadzonych przez
autora, oraz poprzez analiz¢ dokumentéw uzyskanych od
PKP SA Oddzial Dworce Kolejowe i PKP SA Oddziat
Gospodarowania Nieruchomosciami w Krakowie.

W czasie przygotowywania artykulu parkingi zlokalizo-
wane przy dworcach i przystankach kolejowych w woje-
wodztwie malopolskim i podkarpackim, nalezace do daw-
nego przedsiebiorstwa PKP, zarzadzane byly przez:

e PKP SA Oddzial Dworce Kolejowe, Rejon Dworcéw

Kolejowych w Krakowie,
e PKP SA Oddzial Gospodarowania Nieruchomoscia-
mi w Krakowie.

Oddzial Dworce Kolejowe zajmuje si¢ zarzadzaniem
dworcami kolejowymi, ktére sa w najwiekszych miastach
Polski lub tych, ktére maja najwicksze znaczenie w lokal-
nym wezle komunikacyjnym. Takich dworcéw jest w Polsce
83. W ciagu roku odprawia si¢ z nich 420 milionéw po-
dréznych, co stanowi okolo 35% ogéhu kolejowych prze-
wozéw pasazerskich {3}. PKP SA Oddzialy Gospo-
darowania Nieruchomosciami, tacznie z Biurem Nieru-
chomosci oraz Biurem Nieruchomosci Strategicznych, na-
lezacymi réwniez do PKP SA, zajmuja sie m.in. zarzadza-
niem, sprzedaza lub wynajmem dzialek gruntowych oraz
budynkéw nalezacych do PKP SA, w tym 2700 budynka-
mi dworcowymi, z ktérych okolo 1000 w dalszym ciagu
wykorzystywanych jest do obstugi pasazeréw kolei {4}].
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Rys. 1. Liczba samochoddw osobowych w wojewddztwie matopolskim i podkarpackim
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych Gtownego Urzedu Statystycznego ,Transport — wyniki
dziatalno$ci” dla lat 20032011 [2]

W 2013 roku przewiduje sie likwidacje PKP SA Oddziat
Dworce Kolejowe, w miejsce ktérego zarzad nad parkinga-
mi, obecnie bedacymi pod opieka obu powyzszych firm,
przejmie PKP SA Oddzial Gospodarowania Nierucho-
mosciami.

Oprécz parkingéw prowadzonych przez PKP SA
Oddzial Dworce Kolejowe oraz PKP SA. Oddzial Gospo-
darowania Nieruchomosciami w poblizu dworcéw i przy-
stank6w osobowych funkcjonuja parkingi:

e prywatne;

e zarzadzane przez firmy zewnetrzne, dzierzawiace od
firm kolejowych tereny w sasiedztwie dworcoéw i przys-
tankéw kolejowych;

e polozone na terenach nalezacych do miast;

e parkingi ,dzikie”, zlokalizowane na obszarach prze-
znaczonych do innych celéw, np. w pasie zieleni;

e parkowanie na drogach przyleglych do obiektéw
dworcowych.

Ze wzgledu na wybrana tematyke artykulu, parkingi te
w dalszej czesci artykulu zostaly pominiete i nie znajdujg
sic w prezentowanych tabelach, ktére zawierajg wykazy
parkingéw przy obiektach kolejowych w obu wojewddz-
twach oraz ich parametry.

Charakterystyka parkingow zlokalizowanych

w poblizu dworcow i przystankow kolejowych

Wykaz parkingéw zarzadzanych przez PKP SA Oddziat
Gospodarowania Nieruchomosciami w Krakowie znajdu-
je sic w tabeli 1. W tabeli 2 umieszczono liste parkin-
goéw w wojewddztwie podkarpackim, a w tabeli 3 wykaz
parkingéw w wojewddztwie malopolskim, zarzadza-
nych przez PKP SA Oddzial Dworce Kolejowe, Rejon
Dworcéw Kolejowych w Krakowie. Powyzsze zestawienia
zawieraja parametry charakteryzujace poszczegdlne par-
kingi, takie jak: wielko$¢, liczbe miejsc, liczbe miejsc dla
0s6b niepelnosprawnych, rodzaj nawierzchni, ogrodzenie,
oswietlenie, monitoring, ochrone, wysoko§¢ oplaty za
1 godzine parkowania, szacunkowe wypelnienie w ciagu
dni i nocami. Parametry te maja wplyw na ocen¢ jakosci
parkingéw [51].
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Czes¢ z opisywanych parkingéw wykorzystywana jest
jak parkingi Park & Ride. Najwazniejszymi zaletami korzy-
stania z parkingdéw Park & Ride jest {6]:

e zmniejszenie kosztdw, ktdre ponosza kierowcy, a sa zwig-

zane z czesto drogim parkowaniem w centrach miast;

e zmniejszenie kongestii ruchu w centrach miast;

e zmniejszenie niebezpieczedstwa zniszczenia lub uszko-
dzenia samochodu w zatloczonym centrum miasta,

e zmniejszenie zanieczyszczenia Srodowiska naturalne-
go na skutek mniejszej liczby spalin;

e zwickszenie mozliwosci lepszego wykorzystania cza-
su podrézy, np. poprzez czytanie prasy i ksiazek
w czasie jazdy lub odpoczynek;

e zmniejszenie utrudnied w ruchu pojazdéw w cen-
trach duzych miast, ktére powstaja na skutek zardw-
no prawidlowego parkowania (np. samochody parku-
jace wzdluz krawedzi kraweznika), jak i parkowania
nieprawidlowego (np. samochody parkujace w miej-
scach niedozwolonych, na chodnikach, w bramach,
wjazdach, terenach zielonych itd.);

e wykorzystanie na ostatniej cze$ci odcinka podrdzy,
czyli zwykle w centrach miast, pociagéw lub pojazdéw
transportu zbiorowego (publicznego). Ze wzgledu na
to, ze pojazdy transportu zbiorowego, jak tramwaje
lub niektére z linii autobusowych oraz pociagi, poru-
szaja sie zwykle po wydzielonych pasach ruchu, powo-
duje to przewaznie krétszy w czasie dojazd do celu po-
drézy niz w przypadku jazdy pojazdem osobowym;

e zmniejszenie czasu na poszukiwanie wolnego miejsca
parkingowego w centrum miasta;

e lepsze wykorzystanie taboru transportu zbiorowego,
ktory jest zaangazowany w obstuge systemu;

e mozliwo$¢ zakupu biletéw transportu zbiorowego po
obnizonych cenach;

e bezpieczeistwo i ochrona pojazdu na parkingu P &R
— czasami parkingi te sa ogrodzone, monitorowane,
a nawet strzezone oraz ubezpieczone;

e zapewnienie miejsca do parkowania — w centrach du-
zych miast, w poblizu biur i urzedéw, ze wzgledu na
stara zabudowe miast i waskie ulice, czgsto nie ma
mozliwo$ci pozostawienia pojazdu na ulicy lub na
parkingu.

Zalety te zostaly dostrzezone réwniez przez przedstawi-
cieli spélek kolejowych w Polsce. System taki moze bowiem
nie tylko wplynaé na polepszenie jakosci podrézowania kie-
rowcéw aut osobowych, ale rowniez zwickszy¢ liczbe oséb
podrézujacych koleja, a co za tym idzie wplywy realizuja-
cych przewozy pasazerskie przedsiebiorstw kolejowych.

Pomyst remontu starych i budowy nowych parkingéw
zlokalizowanych przy dworcach kolejowych wyszedt od pra-
cownikéw PKP SA Oddzial Gospodarowania Nierucho-
mosciami i wynikal z ich potrzeb. Cze$¢ z pracownikéw
mieszkajacych w niewielkich, odleglych od malych stacji ko-
lejowych miejscowosciach dojezdzala do nich swoimi samo-
chodami, a nastepnie przesiadata sie do pociagu, ktéry dowo-
zit ich do polozonego czasami nawet kilkadziesiat lub wiecej
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kilometréw Krakowa. PKP, widzac wzrastajace zapotrzebo-
wanie na powierzchnie parkingowa, zdecydowala si¢ na re-
mont i budowe parkingéw przy dworcach. Pomimo braku
regularnych badan weryfikujacych ich przydatnos¢, obser-
wowany duzy stopient wykorzystania parkingdw potwierdza
trafno$¢ inwestycji. Kilka lat temu opracowano projeke reali-
zacji takiego systemu. Zakladal on, ze inwestorami systemu
bedzie PKP SA, PKP Przewozy Regionalne sp. z 0. 0., PKP
SA Oddzial Gospodarowania Nieruchomo$ciami oraz gmin-
ne, powiatowe i wojewddzkie samorzady.

Opracowane przez PKP zalozenia projektowe, dotycza-
ce parkingéw Park & Ride w wojewddztwie malopolskim,
zakladaly poréwnanie zalozeni ze Strategia Rozwoju Woje-
woédztwa. Czynnikami, ktére nalezalo uwzglednié, projek-
tujac system P & R, byly: potoki podréznych korzystaja-
cych z poszczegélnych linii kolejowych, sredni dobowy
ruch na drogach, uklad sieci drogowej oraz uktad sieci ko-
lejowej. Ze wzgledu na wielkos¢ i znaczenie aglomeracji
krakowskiej, analizy te nalezalo wykona¢ osobno dla aglo-
meracji krakowskiej, a osobno dla innych miast w regionie.
Projekt zakladal mozliwos¢ zatrudnienia na powstalych
parkingach oséb zewnetrznych (ktére nie sa pracownikami
PKP), przy czym brano pod uwage mozliwosé¢ wspdlpracy
z Wojewddzkim Urzedem Pracy w celu pozyskania $rod-
kéw pienieznych z Europejskiego Funduszu Spotecznego.

Wybudowane parkingi systemu Park & Ride znajduja
sic w Krakowie Plaszowie i Wadowicach. Parking w Kra-
kowie Plaszowie ma 6 miejsc parkingowych, natomiast

parking w Wadowicach 20 miejsc parkingowych. Kazde
z miejsc na tych parkingach ma wlasna blokade stanowi-
skowg. Parkingi te obecnie sg bezplatne.

Mimo tego, ze projektowany system P & R, realizowa-
ny przez PKP, objal tylko dwa parkingi w wojewddztwie
malopolskim i podkarpackim, a obecnie zostal zawieszony,
to jednak budowa i modernizacja zwyklych parkingéw,
potozonych w poblizu dworcéw kolejowych i nie nazywa-
nych, ani nie wchodzacych do systemu P & R, wydaje sie,
ze spelnia podobna role. Cze$¢ podréznych pozostawia
swoje samochody na parkingach przy dworcach kolejo-
wych, a w dalsza podréz udaje sie pociagiem {6}.

Sposréd 372 stagji i kolejowych przystankéw w woje-
wodztwie malopolskim i podkarpackim, tych, ktére posiada-
ja parkingi, w zarzadzie przez PKP SA Oddzial Gospo-
darowania Nieruchomo$ciami w Krakowie jest tylko 12 (ok.
3,23%), a zarzadzanych przez PKP SA Oddzial Dworce
Kolejowe, Rejon Dworcéw Kolejowych w Krakowie jest 39
(ok. 10,48%).

Tylko cze$¢ parkingédw spelnia wysokie standardy wyko-
nania. Niektére z nich to przewidziane na kilka pojazdéw,
nie posiadajace wydzielonych liniami poziomymi stanowisk
parkingowych i nieoznaczone place zajazdowe lub posze-
rzone fragmenty ulic.

Dokonujac analizy parametréw parkingéw, mozna za-
uwazy(, ze w przypadku parkingdéw zarzadzanych przez
PKP SA Oddzial Gospodarowania Nieruchomosciami
w Krakowie (tab. 1):

Tabela 1
Parkingi zarzadzane przez PKP SA Oddziat Gospodarowania Nieruchomosciami w Krakowie
o — = < © “E’ g
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2Rz ] % o = N < 8 = = g E = E 3 SN s 253 | 23%
S & o = «© £ o £ @ ‘s = @ o S <D © = =3 . =S s SEo
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p | Corlice matopolskie |15 | 150 bd asfaltowa | nie | nie ne |nie |1 0 0 24h okolo3 | czasem 1
Zagorzany
3 | Horyniec podkarpackie |7 87,5 250 betonowa nie tak nie nie 1 0 0 24h 5 2
- asfalt . ) )
4 | Jasto podkarpackie | 30 300 500 oraz kostka | e tak nie nie 1 0 0 24h 25 5
5 | Krosno podkarpackie |15 | 150 bd asfalt nie | nie ne |nie |0 0 0 24n 10 2
Miasto oraz beton
1573 kostka
6 | Krzeszowice | matopolskie | 13 z drogami bd b nie tak tak tak 2 2 stojaki | bd bd bd bd
. . etonowa
dojazdowymi
7 | Munina podkarpackie |10 | 137,5 300 kostka ne | tak nie  |nie |1 0 0 24n 7 3
’ brukowa
Przemys|
Pawilon ) kostka . . .
8 Odpraw podkarpackie | 6 75 150 brukowa nie tak nie nie 0 0 0 24h 6 6
Celnych
. kostka . . .
9 | Radymno podkarpackie | 10 125 brak nie tak nie nie 0 0 0 24h 10 2
brukowa
) ) utwardzony . | oSwietl. . )
10 | Wadowice | matopolskie | 10 130 brak trylinka stupki od drogi nie nie 0 0 0 24h bd bd
Zurawica ) ) ) )
1" 0sobowa podkarpackie |8 100 brak asfaltowa nie tak nie nie 0 0 0 24h 7 4
1o |Lurawica | omackie |14 | 175 60 mieutwar- | o | ak ne |nie |0 0 0 24h 14 8
Rozrzadowa dzona

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie materiatéw PKP S. A. Oddziat Gospodarowania Nieruchomosciami w Krakowie [7]
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$rednia liczba stanowisk parkingowych na jednym
parkingu wynosi okolo 14, przy czym rozrzut jest
bardzo duzy i wynosi od 6 (Przemy$l Pawilon Od-
praw Celnych) do 30 (Jasto), natomiast faczna liczba
miejsc na wszystkich parkingach wynosi 167;
$rednia powierzchnia parkingu wynosi ok. 350,3 m?,
rozrzut jest 16-krotny od 75 m* do 1200 m?;
dominujacym rodzajem nawierzchni jest kostka bru-
kowa lub beton (w 7 przypadkach), nastepnie na-
wierzchnia asfaltowa (w 3 przypadkach), trylinka
oraz nawierzchnia nieutwardzona wystepuja na jed-
nym parkingu;

niekorzystnie wyglada sytuacja, jesli chodzi o ogro-
dzenie, powierzchnie tylko jednego parkingu otacza-
ja stupki;

stosunkowo dobrze przedstawia si¢ kwestia oswietle-
nia, ktére wystepuje na 10 z 12 parkingéw (83,3 %);
odwrotne proporcje wystepuja w stosunku do wypo-
sazenia parkingéw w kamery oraz ochrone, ktéra ist-
nieje tylko na 2 parkingach (16,7%);

faczna liczba wydzielonych stanowisk parkingowych
dla 0s6b niepetnosprawnych wynosi 8, co daje 0,67
miejsca na parking lub ok. 4,8% w stosunku do licz-
by wszystkich dostepnych miejsc;

tylko na jednym parkingu zainstalowano stojaki na
rowery;

wypelnienie parkingéw w godz. 7.00-19.00 wynosito
od 20% do 100% (srednio ok. 77,7%), a w nocy $red-
nio ok. 35,8% — od 6,7% do 57,1%, co moze sugero-
wal, ze z parkingéw korzystaja réwniez okoliczni
mieszkancy, pozostawiajacy tam pojazdy na noc.

W przypadku parkingéw PKP SA Oddzial Dworce
Kolejowe, Rejon Dworcéw Kolejowych w Krakowie w woj.
podkarpackim (tab. 2):

suma miejsc na wszystkich parkingach wynosi 222,
$rednia na jeden parking to okolo 20 miejsc, a rozrzut
liczby miejsc od 6 do 45;

taczna powierzchnia parkingdéw: 3104,5 m?, srednia
powierzchnia to 344,9 m’, najmniejszy parking ma
67,5 m?, a najwiekszy 730 m?;

najwiccej parkingdw pokrytych jest asfaltem (7), sa po
2 parkingi zbudowane z plyt betonowych lub kostki
brukowej, a jeden parking ma nawierzchni¢ nieutwar-
dzona;

zaden z parkingéw nie jest ogrodzony;

oswietlenie wystepuje na 11 parkingach (ok. 91,7%);
kamery, podobnie jak w przypadku ochrony, zainsta-
lowano na 2 parkingach (ok. 16,7%);

faczna liczba miejsc parkingowych dla 0s6b niepelno-
sprawnych wynosi 4, czyli ok. 1,85% w stosunku do
liczby wszystkich miejsc parkingowych, czy czym
wystepujg one tylko na 2 parkingach;

$rednie szacowane wypelnienie parkingéw w godz. 7.00
—19.00 wyniosto ok. 71,7% (od 40% do 90%), nato-
miast w godz. 19.00 — 7.00 ok. 15% (od 0% do 30%).

Analiza parkingéw PKP S. A. Oddzial Dworce Kolejo-
we, Rejon Dworcéw Kolejowych w Krakowie w woj. malo-
polskim wykazuje, ze (tab. 3):

na wszystkich parkingach jest tacznie 1024 miejsca
parkingowe, co daje $rednio okolo 33 miejsca/par-
king, przy bardzo duzym rozrzucie liczby miejsc: od
3 w Brzeznicy do 600 w Krakowie;

Tabela 2
Parkingi w wojewodztwie podkarpackim zarzadzane przez PKP SA Oddziat Dworce Kolejowe, Rejon Dworcow Kolejowych w Krakowie
=
z 5 5 | g £
% g sE | 25 | By B4
_=2 = = — N S = = o = o
22 8 =S 83 2 g k) > s == 2e38 ® B ® B
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1 Gzama podkarpackie |8 asfalt nie tak nie nie 0 0 60% 0
Tarnowska
2 | Debica podkarpackie 20 150 asfalt nie tak nie tak 0 0 90% 30%
3 | Jarostaw podkarpackie 45 725 asfalt nie tak tak 2 bd bd bd
4 | Lezajsk podkarpackie tak tak tak bd bd bd
5 | Przemysl Glowny | podkarpackie | 30 730 | AWIrOWa, CZESCIOWO |, tak nie bd 0 bd bd bd
utwardzona ptytami
6 |Rzeszow Gtowny | podkarpackie | 35 486 asfalt nie tak nie 2 bd bd bd
7 | Mielec podkarpackie |6 piyty betonowe nie tak nie nie 0 0 40% 20%
8 |Piwniczna Zdroj | podkarpackie |6 67,5 asfalt nie tak nie nie bd bd bd bd
9 | Ropczyce podkarpackie | 20 196 kostka brukowa nie tak nie nie 0 0 70% 10%
Ropczyce . ) ) ) ) :
10 Witkowice podkarpackie 6 nieutwardzona nie nie nie nie 0 0 80% 20%
Sedziszow . . ’ .
11 Matopolski podkarpackie 38 360 kostka brukowa nie tak nie nie 0 0 90% 10%
12 | Zagorz podkarpackie 300 asfalt nie tak nie nie bd bd bd bd
Zurawica )
13 0sobowa podkarpackie |8 90 asfalt bd bd bd bd bd bd bd bd
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Zrodto: Opracowanie wiasne w oparciu 0 wywiady prowadzone przez autora oraz dane PKP S.A. Oddziat Dworce Kolejowe, Rejon Dworcow Kolejowych w Krakowie [8]
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Tabela 3
Parkingi w wojewodztwie matopolskim zarzadzane przez PKP SA Oddziat Dworce Kolejowe, Rejon Dworcéw Kolejowych w Krakowie
= 2 2
=3 = =
sz =z 25 24
== 2 s - S & 2 ) )
E5s 2 EE E e e €% | ant | £38 | £28
= E 835 8 S =2 = s E2 28S | 222 | 2BY
g‘a.i < 2 £ ‘T .o = @ 3 S < D =22 = .S = Eo
Ro2 | B 2= 2 = E = |5 o= =8 =
=| 882 £ 88 S8 g 2 k] g £ 2 g8 | 582 | S&¢
1 | Andrychow |3-4 kamyk czesciowo | tak nie nie 0 0 bd bd
2 | Biadoliny okoto 8-10 asfalt nie tak nie nie 0 0 1 0
3 | Bialy Dunajec | 6 -7 438 asfalt nie tak nie nie 0 0 bd bd
4 | Bobowa 6 kamienna nie tak nie nie 0 0 1 0
Miasto
5 | Bochnia 765 kostka brukowa tak tak tak bd bd
6 | Brzeznica 3 brak danych asfalt nie tak nie nie 0 0 bd bd
7 | Grybow 100 kostka brukowa | nie tak nie nie bd bd
8 | Kalwaria 1440 kostka brukowa bd bd
Lanckorona
9 | Kety 8 100 asfalt bd bd
10 | Koztow 26 290 asfalt tak bd bd
11 | Krakow okoto 600 23230 beton tak tak tak tak 48 bd bd
Gtowny
12 | Krakow 250 asfalt nie nie nie bd bd
Ptaszow
13 | Krynica 10 900, w tym 240 | kostka brukowa | nie tak nie nie bd bd
na autobusy
14 | Lasek 6-7 asfalt nie tak nie nie 0 0 bd bd
15 | Lencze okoto 15 asfaltowo— nie tak nie nie 0 0 rzadko bd
gruntowa
16 | towczowek |10 asfalt nie tak nie nie 0 0 10-20% 0
Plesna
17 | Miechow 1 121 kostka betonowa bd bd
18 | Nowy Targ 6-7 180 asfalt nie tak nie nie 0 0 bd bd
19 | Olkusz asfalt bd bd
20 | Osielec 6-7 asfalt nie tak nie nie 0 0 bd bd
21 | O$wiecim okofo 120 1755 kostka brukowa | nie tak czesciowo | nie 1 0 bd bd
22 | Poronin 6-7 asfalt nie tak nie nie 0 0 bd bd
23 |RabaWyzna |6-7 asfalt nie tak nie nie 0 0 bd bd
24 | Rabka zdroj |6-7 asfalt nie tak nie nie 0 0 bd bd
25 | Radziszow okoto 20 asfalt nie tak nie nie 0 0 rzadko bd
26 | Sieniawa 6-7 asfalt nie tak nie nie 0 0 bd bd
27 | Skawina 10 bd gruntowa nie tak nie nie 0 0 bd bd
28 | Stronie 4-5 gruntowa nie tak nie nie 0 0 rzadko bd
29 | Stroze 12 300 kostka brukowa | nie tak nie nie bd bd
30 | Stryszow 4-5 gruntowa nie tak nie nie 0 0 rzadko bd
31 | Sucha do 20 asfalt nie tak nie tak 0 0 100 aut bd
Beskidzka
32 | Szaflary 6-7 asfalt nie tak nie nie 0 0 bd bd
33 | Tarnow 1462 kostka granitowa | nie tak tak tak 3 1 0
Gtowny
czg$¢ na- bd bd
34 | Trzebinia 3 parkingi 3510 wierzchni
szutrowa, czes$¢
asfaltowa
35 | Tuchow 8 kostka betonowa | nie tak nie nie 0 0 1 0
36 | Wadowice okoto 15 asfalt czesciowo | tak nie nie 0 0 1 0
37 | Wieliczka bd bd
Rynek
38 | Zabierzow 10 asfaltowa nie tak nie nie 0 0 bd bd
39 | Zakopane okoto 40 3035,8 asfaltowo nie tak nie tak 1 bd bd
z busami betonowa-

Zrédto: Opracowanie wiasne w oparciu o wywiady przeprowadzone przez autora oraz dane PKP S.A. Oddziat Dworce Kolejowe, Rejon Dworcow Kolejowych w Krakowie [8]
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e najpopularniejsza nawierzchnia jest asfalt, keéry wy-
stepuje na 23 parkingach (ok. 60,5%), kostka bruko-
wa (8 parkingéw — ok. 21%), nawierzchni¢ gruntowg
mozna spotkac na 4, betonowa na 2, kamienng na 2,
a granitowg na 1 parkingu;

e ogrodzenie calego parkingu wystepuje tylko na 2 par-
kingach, co stanowi 6,3%, podobnie jak ogrodzenie
czesciowe;

e na uznanie zashuguje duzy odsetek parkingéw oswie-
tlonych (31, czyli ok. 96,9%);

e teren 3 parkingéw jest monitorowany przy uzyciu
kamer w calo$ci, a 1 tylko czesciowo,

e ochrona jest na 5 parkingach (ok. 16,1%);

e laczna liczba miejsc parkingowych dla oséb niepelno-
sprawnych wynosi 53, ale wydzielone sa jedynie na
4 parkingach.

Ze wzgledu na problemy z uzyskaniem pelnych danych,
powyzsze zestawienie wykonano wykorzystujac do obliczeni
jedynie te dane, ktére zostaly udostepnione przez przedsie-
biorstwa zarzadzajace poszczegdlnymi parkingami.

Opisywane parkingi charakteryzuja sie duzym zréznico-
waniem co do wielkosci oraz wyposazenia technicznego.
Wiekszos¢ z nich to parkingi male, posiadajace utwardzong
nawierzchnie oraz o$wietlone. Charakterystyczng cechg
w przypadku wiekszosci opisanych parkingdéw jest brak
oplat za parkowanie oraz mozliwo$¢ parkowania przez calg
dobg. Do rzadkosci nalezy jeszcze monitorowanie, ochrona
lub ogrodzenie, czasami niemozliwe ze wzgledu na warunki
terenowe. Obecno$¢ tych elementéw jest o tyle wazna, ze
moze mie¢ wplyw na sklonno$¢ kierowcéw do pozostawia-
nia pojazdéw na parkingach [5}. Szacunkowe dane dotycza-
ce wypelnienia parkingdw, zwlaszcza w dzien, wskazujg jed-
nak na ich przydatno$é. W przypadku niektérych parkin-
géw widad duzy stopien ich wypelnienia, np. w Ropczycach,
Ropczycach Witkowicach i Sedziszowie Malopolskim.

Podsumowanie
Z tego wzgledu niezmiernie istotne staje si¢ zachecenie
kierowcow do rezygnacji z podrézy samochodami osobo-
wymi, na rzecz transportu zbiorowego. Jednym z czynni-
kéw mogacych motywowac do takich zachowan jest, obok
wysokich oplat za parkowanie obowiazujacych w centrach
duzych miast, budowa parkingéw przesiadkowych na ich
obrzezach. Aby parkingi takie spelnialy swoje zadanie,
wazne sa nie tylko zachety w postaci braku oplat za par-
kowanie na parkingach Park & Ride, znizki za przejazd
pojazdami komunikacji zbiorowej, integracja z siecia trans-
portu miejskiego, ale réwniez odpowiednia lokalizacja tego
typu parking6w, z rezerwa na niezbedny teren, juz na eta-
pie przygotowywania zalozefi urbanistycznych zwiazanych
z przewidywang rozbudowa miast {11, 12, 13}.

Z tego punku widzenia pozgdana wydaje sie wspéSlpraca
w zakresie projektowania parkingéw Park & Ride wladz du-
zych aglomeracji miejskich z wladzami miejscowosci przyle-
glych oraz spétkami kolejowymi, zaréwno tymi, ktére moga
zapewni¢ odpowiedni dowdz pasazeréw do centréw miast
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(np. Przewozy Regionalne, Koleje Mazowieckie, Koleje
Slaskie itd.), jak i spétkami infrastrukturalnymi, posiadajacy-
mi odpowiedni teren (np. PKP PLK SA). Przykladem dzia-
faf zmierzajacych do czes$ciowego odciazenia ruchu miejskie-
go z pojazdéw osobowych, sa zrealizowane juz parkingi
P & R w Warszawie, znacznie oddalone od centrum (np.
Mlociny, Imielin) oraz plany budowy nowych parkingdw
(np. od strony Sulejéwka). Czynnikiem zachecajacym kie-
rowcow do pozostawienia tam pojazdéw moze by¢ ich loka-
lizacja w bezposrednim sasiedztwie metra lub stacji kolejo-
wej oraz szybki dojazd metrem lub pociagami SKM lub
Kolei Mazowieckich.

Podjeta przed kilkoma laty inicjatywe budowy no-
wych i modernizacji starych parkingéw, polozonych w pobli-
zu dworcéw kolejowych, zwlaszcza w mniejszych miejscowo-
$ciach, sasiadujacych z duzymi miastami, nalezy oceni¢ pozy-
tywnie. Niektore z powstajacych obiektéw mimowolnie moga
wkomponowac sie w systemy pasazerskiego transportu zbio-
rowego, obshugujacego duze aglomeracje miejskie. Trwajace
spowolnienie gospodarcze nie sprzyja inwestycjom, jednakze
w 2013 roku PKP SA Oddzial Gospodarowania Nieru-
chomosciami na analizowanym obszarze przewiduje, w miare
dostepnych $rodkéw finansowych, budowe nowych parkin-
géw polozonych w poblizu obiektéw kolejowych w Nowym
Saczu, Oswigcimiu, Rabce i Wieliczce.
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