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Specyfike projektowania i budowy mostéw miejskich mozna przedstawi¢ w trzech aspektach. Pierwszy aspekt,
techniczny, mowi o warunkach technicznych, w jakich budujemy i projektujemy mosty, drugi to aspekt estetycz-
ny, wreszcie nie sposéb nie poswieci¢ uwagi uwarunkowaniom pozatechnicznym.
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Ryc. 1. Podparcia obiektow poza obrysem konstrukcji z uwagi na infrastrukture

Uwarunkowania techniczne
Warunki techniczne odnosza sie do ko-
niecznosci uwzglednienia istniejacej infra-
struktury naziemnej i podziemnej, ktéra
bardzo utrudnia budowe i projektowanie
kazdej miejskiej konstrukcji mostowe;j.
Jest to niezwykle istotne przy wznoszeniu
obiektéw mostowych w gestej zabudowie
miejskiej [1] i w sasiedztwie (w ciagu lub
obok trasy mostowej) réznorodnych me-
diéw. Czesto infrastruktura podziemna
lub istniejace ciagi komunikacyjne wymu-

szaja stosowanie np. podparcia konstruk-
cji mostowej daleko poza jej obrysem, tak
jak w przypadku obiektéw pokazanych
na rycinie 1. Ucigzliwosci te sa dotkliwe
przede wszystkim dla okolicznych miesz-
kancow, ale czestokro¢ dla catej dzielnicy,
a nawet miasta.

Przy projektowaniu obiektéw miejskich
nalezy szczeg6lnie uwzglednia¢ ten typ
uwarunkowan technicznych. Réwniez
technologia budowy musi uwzgledniac in-
frastrukture naziemna i podziemna, ktéra
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Ryc. 2. Nasuwanie konstrukcji nad czynnymi
torami kolejowymi

znajduje sie w otoczeniu budowanego
obiektu [2]. Obiekt pokazany na rycinie
2 musiat by¢ nasuwany z bardzo duzym
wysiegiem z tego wzgledu, ze budowe
obiektu realizowano nad czynnymi szla-
kami kolejowymi i nie byto mowy o jakich-
kolwiek ograniczeniach ruchu pociagéw.

W gestej zabudowie miejskiej brakuje
miejsca, kazdy skrawek gruntu jest bardzo
cenny, w zwigzku z tym zaczynaja sie poja-
wiac obiekty mostowe, ktore tacza sasied-
nie budynki, centra handlowe lub biurowe



na innym poziomie, pozostawiajac dolna
czes$¢ nienaruszona, przeznaczong do in-
nych celéw. Rycina 3 przedstawia typowy
dla miast o gestej zabudowie widok, np.
w Azji, w Paryzu, Waszyngtonie itd.

Oczywiscie tam, gdzie jest gesta zabu-
dowa, ciasne ulice, a ruch uliczny jest bar-
dzo intensywny, nie sposéb przekroczy¢
ulicy w poziomie jezdni, dlatego musza
by¢ budowane ktadki dla pieszych. Po-
wstaje ich bardzo wiele, gdyz usprawniaja
ruch i utatwiaja zycie mieszkancom, a do-
datkowo moga wprowadza¢ w wystroj
dzielnicy czy catego miasta bardzo cie-
kawe elementy (ryc. 4).

Tam, gdzie mamy do czynienia z inten-
sywnym ruchem miejskim, bardzo czesto
jedynym rozwigzaniem jest wybudowanie
trasy przelotowej czy tranzytowej, facza-
cej dzielnice miasta. Nie sposéb bytoby
przejechac z dzielnicy do dzielnicy, gdyby
takich obiektéw, niejako na drugim pozio-
mie, nie byfo. Rycina 5 pokazuje, jak wiele
takich obiektéw buduje sie w duzych mia-
stach. Zdjecie przedstawia kilka autostrad
lub drég szybkiego ruchu w bardzo gestej
zabudowie. To centrum 12-milionowe;j
aglomeracji, ale nawet w Warszawie czy
innych wiekszych miastach w Polsce ko-
nieczne jest juz prowadzenie drég tran-
zytowych na drugim poziomie.

Czesto jednak przejscie estakada przez
jedno rondo lub skrzyzowanie nie rozwia-
zuje problemu. Musi powsta¢ caty ciag
komunikacyjny. Czasami jeden poziom
nie wystarcza. Na rycinie 6 wida¢ przy-
ktad japonski, gdzie sg az trzy poziomy
szybkiego ruchu w jednym kierunku,
dlatego, ze nie mozna bytfo znalez¢ miej-
sca, aby drugi poziom byt wystarczajaco
szeroki dla pomieszczenia wymaganej in-
tensywnosci ruchu. Niekiedy konieczne
jest rowniez przejscie przez budynki, jak
pokazano na rycinie 7.

Nie jest to odosobniony przypadek.
Znane sa drogi przechodzace przez bu-
dynki, poniewaz obiektéw nie mozna
byto usuna¢, a droge trzeba byto wybudo-
wac, wiec kosztem jednej czy dwdch kon-
dygnacji budowano przejscie. Tam, gdzie
teren jest niedostepny lub zbyt drogi, po-
wstaja ciagi komunikacyjne i wezty nad
rzekami lub wzdtuz rzek (ryc. 8). Oczy-
wiscie, ten ruch potem trzeba sprowadzi¢
poza rzeke i wymaga to réwniez budowy
bardzo skomplikowanych weztéw.

Niekiedy mamy do czynienia nie tylko
z niewykorzystaniem przestrzeni, ktora
mogliby$my zagospodarowac, ale wrecz

Mosty SWIAT

Ryc. 5. Autostrady na drugim poziomie w gestej zabudowie miejskiej

z jej marnotrawieniem: gdy buduje sie in situ, od razu powstaje mnéstwo kom-
w sposob konwencjonalny, czyli in situ.  plikacji, ktére powoduja wjezdzajace i wy-
llez to zajmuje miejsca! Co wiecej, nabu-  jezdzajace ciezaréwki, betonowozy czy
dowie, gdzie wszystko jest wykonywane inny tego typu sprzet, co jest przyczyna
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SWIAT Mosty

Ryc. 6. Trzy poziomy ruchu w jednym kierunku

bataganu, brudu, kurzu i tfoku. A przeciez
mozna budowac inaczej.

Mozna siegna¢ po nowoczesniejsze
technologie, jak np. prefabrykacja, lub
zastosowac (na sposéb amerykanski) tzw.
dzwigniki modutowe z wtasnym nape-

Ryc. 9. Montaz gotowej kfadki nad drogg szyb-
kiego ruchu w miescie

dem. Sterowane sa one komputerowo
z zewnatrz (pilotem) i moga przewiezé
caty most. Wéwczas budowa jednego
przesta w miejscu docelowym sprowa-
dza sie do kilku dni, a czasami do kilku
godzin. Przykfadem dobrej polskiej
mysli inzynieryjnej jest montaz kfadki
dla pieszych nad Trasa Armii Krajowej
w Warszawie. Konstrukcja zostata wy-
konana w wytwérni, zmontowana obok
trasy i w ciggu jednej nocy postawiona
w miejscu docelowym (ryc. 9).

Aspekt estetyczny

Ambicja wtadz miejskich, zwtaszcza na
przetomie tysiacleci, stato sie pozostawie-
nie po sobie ciekawych obiektéw mosto-
wych, ktére mogtyby stac sie symbolami
miasta. Wtadze organizowaty konkursy,
w wyniku ktérych powstawaty interesu-
jace obiekty, wywotujace pozytywne od-
czucia estetyczne. Konkursy w przypadku
budowy duzych obiektéw miejskich po-
winny by¢, naszym zdaniem, przeprowa-
dzane nie tylko w gronie architektéw, jak
to sie czesto dzieje, ale przede wszystkim

A M o
Ryc. 7. PrzejScie drogi szybkiego ruchu przez
budynek

w gronie inzynieréw mostowcow, wspot-
pracujacych z architektami.

Oczywiscie, mosty czy ktadki dla pie-
szych czestokro¢ bywaja symbolami miast
[3]. Znane sa przyktady bardzo udanych

kfadek, ktére sa znakami rozpoznawczymi

pewnych dzielnic lub catych miast (ryc.
10). Stuzg one nie tylko do zapewnienia
przejscia z jednej strony ulicy na druga,
ale réwniez petnia funkcje reprezenta-
cyjna. Moga by¢ budowane w nowocze-
snej aranzacji nawet w otoczeniu starej
zabudowy, na zasadzie kontrastu, co daje
pozytywne efekty.

Czesto forma kfadek intryguje obserwa-
toréw i zacheca do potraktowania obiektu
jako punktu widokowego na piekna pa-
norame dzielnicy. Zwtaszcza miejskie
konstrukcje mostowe podlegajg ré6znym
modom i trendom architektonicznym.
Przyktadem tego moze by¢ pokazana na
rycinie 11 nowoczesna architektura kfadki
przez rzeke Yarra w Melbourne.

Bardzo dobrze nawigzuje ona do
architektury okolicznych budynkéw,
skonstruowanych bardzo podobnie.
Kfadki budowane w nowoczesnych czy
zabytkowych dzielnicach zawsze swoim
wystrojem powinny by¢ dostosowane
do otoczenia. W miescie mozna sobie
pozwoli¢ na pewng ekstrawagancje za-

DA ARS O} -
A 5 VN
th‘ﬁ 1

Ryc. 8. Wezty komunikacyjne nad rzeka i ciggi
drogowe wzdtuz rzeki

réwno w stosowaniu koloru, jak i wy-
stroju obiektéw mostowych. Taka ekstra-
wagancja czesto nadaje kolorytu miejscu,

~ W
Ryc. 10. Ktadki stanowigce symbole dzielnicy
lub miasta

w ktérym obiekt sie znajduje. Natomiast
nie do pomyslenia jest, zeby taki sposéb
malowania, jak pokazany na rycinie 12,
byt zastosowany poza miastem, w natu-
ralnym srodowisku.

W mostach miejskich stosuje sie rézne
materiaty, i to czasami bardzo kontrastu-

Ryc. 11. Intrygujaca forma ktadki przez Yarre w Melbourne
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Ryc. 12. Ekstrawagancki wystréj wiaduktow migjskich

jace ze soba. Przykfadem moze by¢ ciezka
konstrukcja balustrady i catego mostu
kamiennego, a obok nowoczesna, bardzo
lekka balustrada szklana (ryc. 13). Przy
gestej zabudowie i duzym ruchu komu-
nikacyjnym efekt moze by¢ pozytywny.
Podobnie wiekszos¢ elementéw konstruk-
¢ji tej kfadki bardzo dobrze harmonizuje
z otoczeniem. W dzielnicach zabytkowych
preferowane sa spokojniejsze rozwiaza-
nia, tak wiec mostek z drewna klejonego
dobrze harmonizuje z historycznym oto-
czeniem (ryc. 14).

Czynniki pozatechniczne

Wsrod czynnikéw pozatechnicznych
gtowng bolaczka jest brak ciggtosci
w projektowaniu i realizacji inwestycji.
Projekty sa bardzo czesto odktadane na
pdzniej. Zmiennos¢ polityczna i ambicje
decydentoéw stwarzaja bariery w rozwoju
miast. Przyczyniaja sie do tego réwniez
roszczenia innych instytucji, ktére ,przy
okazji” chca zrealizowac swoje pomysty
czy zatatwic swoje sprawy.

Wreszcie, problemy czesto stwarzaja
sami mieszkancy. Chetnie widzieliby ufa-
twienie komunikacyjne w formie nowych
obiektéw mostowych, ale pod warun-
kiem, Ze nie bedzie to w ich dzielnicy.
Te problemy zmuszaja projektantéw do

szukania lepszych technologii i materia-
tow do stosowania w budownictwie mo-
stowym w miastach. To pod wptywem
protestow mieszkancéw wynaleziono
sruby sprezajace, ktére umozliwiajg wy-
konanie cichych potaczen stalowych za-
miast pofgczen nitowanych, generujacych
bardzo duzy hafas. Japonczycy, budujac
w miescie kolejowe wiadukty stalowe,
zastosowali nowy typ materiatu — war-
stwowe stale faczone zywica epoksydowa
—w celu ttumienia hatfasu.

Podsumowanie

Decydujacym aspektem projektowa-
nia obiektéw mostowych w miescie po-
winna by¢ funkcjonalnos¢ i estetyka. Aby
usprawnic ruch, konieczne sg obwodnice,
a trasy przelotowe powinny by¢ budo-
wane na réznych poziomach. Bez tego nie
bedzie dobrej organizacji ruchu. Dla roz-
woju tras komunikacyjnych w miastach
niezbedne sa plany perspektywiczne,
ktorych statos¢ powinna by¢ zagwaran-
towana przez konsekwencje i ciggtosc
decyzji wiadz.
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Ryc. 14. Drewniany obiekt dobrze harmonizuje
7 zabytkowym otoczeniem
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