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STRESZCZENIE

SLOWA KLUCZOWE

W artykule przedstawiono ewolucj¢ badan naukowych i dorobek warszawskiej szkoty
ekonomiki transportu. Obchodzgaca 110-lecie swojego istnienia Szkota Gléwna Han-
dlowa w Warszawie wpisala si¢ na trwale w tworzenie podstaw teoretycznych funk-
cjonowania gospodarki i jej sektoréw, w tym sektora transportowego uznawanego za
»krwiobieg” gospodarczy. Juz we wczesnych latach funkcjonowania warszawskiej
Szkoty Gléwnej Handlowej, a nastgpnie SGPiS, problematyka transportu pojawiata sie
w wyktadach z zakresu historii i geografii gospodarczej.

W okresie powojennym nauka o transporcie i jego wieloaspektowych problemach eko-
nomicznych zajmowala coraz wigcej naleznego jej miejsca w badaniach i dydaktyce.
W 1967 roku powstata — zalozona przez nestora nauk o transporcie prof. Mariana Ma-
deyskiego — Katedra Transportu, ktéra w przysztym roku obchodzi¢ bedzie potwiecze
istnienia. Jej roli w rozwoju mysli ekonomicznej w zakresie transportu poswiecono
w artykule szczegolna uwage.

W SGH drugim silnym zespolem zajmujacym si¢ problematyka ekonomiczng trans-
portu byly jednostki skupione przy 6wczesnym Wydziale Handlu Zagranicznego,
obecnie Kolegium Gospodarki Swiatowe;.

Obchody 110-lecia Szkoty Gléwnej Handlowej w Warszawie i 70-lecia wyzszego szkol-
nictwa ekonomicznego na Pomorzu Zachodnim sg dobrg okazja do podsumowan do-
robku warszawskiej szkoty ekonomiki transportu, jako jednego z wiodacych osrodkow
naukowych w zakresie badania ekonomiczno-finansowych oraz zarzadczych aspektéw
i zjawisk wystepujacych w sektorze transportu i logistyki.

Szkola Gléwna Handlowa w Warszawie, ekonomika transportu, badania i dydaktyka
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WPROWADZENIE

Obchodzgca 110-lecie swojego istnienia Szkola Gtéwna Handlowa w Warszawie wpisata si¢ na
trwale w tworzenie podstaw teoretycznych funkcjonowania gospodarki i jej sektoréw, jednym
z ktérych — uznawanych za ,krwiobieg” gospodarczy - jest transport. Juz we wczesnych latach
funkcjonowania warszawskiej Szkoty Gléwnej Handlowej (w latach 1949-1991 SGPiS) problema-
tyka transportu pojawiala sie w wykladach z zakresu historii i geografii gospodarczej. W okresie
powojennym nauka o transporcie i jego wieloaspektowych problemach ekonomicznych zajmowata
coraz wiecej naleznego jej miejsca w badaniach i dydaktyce. W 1967 roku powstata — zalozona przez
nestora nauk transportowych prof. Mariana Madeyskiego — Katedra Transportu, ktéra w przy-
sztym roku obchodzi¢ bedzie swoje potwiecze istnienia. Wérdd pracownikow tej Katedry znalazly
sie tak znaczace dla nauk o transporcie postaci, jak: prof. Elzbieta Lissowska, prof. Jan Marzec, prof.
Romuald Bauer, prof. Halina Mokrzyszczak, prof. Bogustaw Liberadzki, prof. Wojciech Paprocki,
prof. Leszek Mindur, prof. Tadeusz Dorosiewicz, prof. Jerzy Czownicki, prof. Janusz Ostaszewski,
prof. Elzbieta Marciszewska i z mlodszego pokolenia - prof. Jana Pieriegud. Katedra Transportu
rozwijala sie wszechstronnie. Doktoryzowato sie w niej wielu mlodych wéwczas pracownikow
Katedry: dr Maria Szczypa, dr Izabela Bergel, dr Grzegorz Kaczor, dr Mirostaw Kaczmarek, dr Janusz
Giersz, dr Stawomir Krzeminski, dr Marek Lepkowski, a ostatnio dr Adam Hoszman. Wlaczyli sie
oni w proces unowoczes$niania polskiego systemu transportowego nie tylko poprzez prowadzenie
badan naukowych, ale takze poprzez $cista wspdtprace z praktyka gospodarcza, pelnigc wazne
funkcje - od ministra transportu po prezeséw wielkich firm transportowo-logistycznych.
Drugim silnym zespotem zajmujacym sie problematyka ekonomiczng transportu byty
jednostki skupione w ramach éwczesnego Wydziatu Handlu Zagranicznego, przeksztalcone-
go pozniej w Kolegium Gospodarki Swiatowej. Tu nalezy wymieni¢ przede wszystkim prof.
I. Tarskiego, prof. E. Teichmann, prof. W. Januszkiewicza, prof. K. Rutkowskiego i prof.
H. Brdulak. Warto wymieni¢ takze - z innych Kolegiéw - takie nazwiska, jak prof. J. Brdulak
(geograf) czy prof. J. Kalinski (historyk). Prawne aspekty funkcjonowania transportu rozwijat
za$ prof. J. Gospodarek. Badania naukowe i proces dydaktyczny wymienionych zespotéw od
poczatku uwzglednialy wyzwania ze strony praktyki gospodarczej transportu. Rozwijano zatem
wiele nurtéw ekonomiki transportu i jej gateziowych aspektow uwzgledniajacych te wyzwania.
Prof. M. Madeyski wskazywal na potrzebe systemowego podejscia do transportu. Juz w la-
tach 70. XX wieku dostrzegat potrzebe analizy proceséw integracyjnych w transporcie i funkeji
integracyjnej transportu. Rozpoczat badania w zakresie ruchliwo$ci komunikacyjnej ludnosci.
Widzial tez potrzebe stworzenia narzedzi badan analitycznych w transporcie oraz konieczno$é
analizy wplywu technologii na procesy transportowe i ich przebieg. W Katedrze rozwijano tez
badania w zakresie miedzynarodowych systeméw transportowych, polityki transportowej,
zréwnowazonego rozwoju w transporcie, zagadnien zwigzanych z transportochfonnoscia go-
spodarki, zrédlami i metodami finansowania rozwoju systemu transportowego, a w ostatnim
okresie dominowata problematyka integracji europejskiej i polityki unijnej w zakresie budowy
spojnego, efektywnego i konkurencyjnego rynku transportowego UE. Wiele zagadnien rozwaza-
no w kontekscie proceséw globalizacji gospodarki §wiatowej. Warszawski osrodek ekonomicznej
mys$li transportowej silnie zorientowany jest na nowoczesne nurty badan i dydaktyki, na sieciowe
podejscie do analizy rynkéw, na poszukiwanie narzedzi i metod unowocze$niania systemow
transportowych i tancuchéw logistycznych, na poszukiwaniu wzorcéw dobrych praktyk
w postaci benchmarkingu, na wieloaspektowe analizy problematyki dostepnosci transportowej,
zagadnienia dynamicznego rozwoju poszczegdlnych galezi transportu w tym samochodowego,
kolejowego i lotniczego, a nawet takie zagadnienia, jak rozwdj technologii kosmicznych w nowej
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gospodarce i procesy jej cyfryzacji. W ostatnich latach watkiem wzbogacajacym wieloletnie
badania jest opis i analiza koncepcji Czwartej Rewolucji Przemystowej, okreslanej takze jako
»Przemyst 4.0”. Ta koncepcja i jej zastosowanie w tanicuchach dostaw (tzw. Logistics 4.0) od 2014
roku s przedmiotem badan, w ktérych uwzgledniane jest znaczenie cyfryzacji jako jednego
z megatrendéw zmian w gospodarcze $wiatowe;.

Obchody 110-lecia Szkoty Glownej Handlowej w Warszawie sg dobra okazja do podsumo-
wan dorobku warszawskiej szkoty ekonomiki transportu jako jednego z wiodacych osrodkéw
naukowych w zakresie badania ekonomicznych aspektow i zjawisk wystepujacych w sektorze
transportu i logistyki.

HISTORIA KATEDRY TRANSPORTU SGH

Uruchomienie kierunku studiéow z zakresu ekonomiki i organizacji transportu na Wydziale
Handlu Wewnetrznego SGPiS wigzalo sie $cidle z powstaniem w 1967 roku Katedry Transportu,
ktorej zatozycielem i pierwszym kierownikiem byt prof. Marian Madeyski (Liberadzki, 2006,
s. 13-14). Wokot Profesora zebrata si¢ grupa wysmienitych uczonych: Elzbieta Lissowska, Jan
Marzec, Romuald Bauer, Tadeusz Dorosiewicz czy Wojciech Morawski, ktorzy taczyli prace
w Instytucie Transportu Samochodowego (ITS) czy O$rodku Badawczym Ekonomiki Transportu
(OBET) z pracg w Katedrze. Profesor R. Bauer rozpoczal swoje badania naukowe od tematyki
cenotworstwa w transporcie, ekonomiki transportu kolejowego, zajmujac si¢ nastepnie zagad-
nieniami polityki transportowej i reform gospodarczych w transporcie. Profesor E. Lissowska
specjalizowala sie w zagadnieniach ekonomiki transportu samochodowego i zintegrowanego
systemu transportowego. W tym zakresie nalezata do grona prekursoréw budowania teorii
zréwnowazonego systemu transportowego. Profesor J. Marzec wspoitworzyl podstawy teorii spe-
dycji, konteneryzacji i przewozéw kombinowanych. Wyniki prac nad koncepcja zintegrowanego
systemu transportowego kraju prowadzonych w latach 70. ubieglego wieku pod kierunkiem prof.
M. Madeyskiego zawarte zostaly w unikalnej monografii Transport. Rozwdj i integracja (1975).
Zgodnie z obszarami zainteresowan samodzielnych pracownikéw ksztattowat sie program
nauczania. Profesor M. Madeyski osobiscie wyktadal wstep do nauki o transporcie, prowadzit
seminaria magisterskie i seminarium doktoranckie. Profesor T. Dorosiewicz zajmowat sie ekono-
mika transportu samochodowego oraz nauczal metod ilosciowych i informatyki w transporcie,
co w tamtych czasach byto nowatorskim podejsciem na skale krajowa. Do zespotu Katedry od
1968 roku zaczeli dofacza¢ adiunkci i asystenci. Wprowadzono przedmiot fadunkoznawstwo,
ktéry prowadzita docent Halina Mokrzyszczak. Do prof. E. Lissowskiej dolaczyta dr Maria
Szczypa. Profesor Bogustaw Liberadzki poczatkowo zajmowatl sie zagadnieniami ekonomiki
i technologii transportu kolejowego, a nastepnie skoncentrowal si¢ na zagadnieniach polityki
transportowej. W Katedrze rozszerzono program badan naukowych oraz zaje¢ dydaktycz-
nych o zagadnienia ekonomiki transportu lotniczego, czym zajeli si¢ dr hab. Jerzy Czownicki
i dr Elzbieta Marciszewska. Zbiorowy przewdz oséb i podsystemy komunikacji publicznej sta-
nowilty przedmiot wyktadéw prowadzonych przez dr Izabele Bergel. Profesor Leszek Mindur
specjalizowal sie¢ w technologicznych aspektach przewozoéw transportem samochodowym
i multimodalnym, zwlaszcza w transportowej obsludze budownictwa. Podstawy teoretyczne
funkcjonowania zeglugi srodladowej i towarowego transportu kolejowego, a nastepnie koncepcje
logistyczng w transporcie, rozwijat prof. Wojciech Paprocki. W krétkim czasie do oferty na-
ukowo-dydaktycznej wlaczono takze tematyke finanséw w transporcie, w ktérej specjalizowat
sie prof. Janusz Ostaszewski, pozniejszy kierownik tej Katedry. Od momentu przygotowania
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pracy doktorskiej waznym nurtem badawczym prof. Jany Pieriegud pozostaje ewolucja kon-
cepcji miedzynarodowych korytarzy transportowych oraz sieci TEN-T, przy czym autorka
zwraca uwage na wazne znaczenie pozatransportowe tej koncepcji. Kolejnym waznym nurtem
badan Jany Pieriegud s zagadnienia zwigzane z modelami finansowania rozwoju i utrzymania
infrastruktury kolejowej i drogowej oraz rolg panstwa w tym zakresie. Natomiast dr Michat
Wolanski poszerzyt zakres przedmiotowy badan Katedry o problematyke komunikacji miejskiej
i zarzadzania projektami. Uznawany jest za cenionego eksperta w tej dziedzinie.

Dorobek Katedry wzbogacili adiunkci, ktérzy odeszli z uczelni do praktyki gospodarczej:
dr Janusz Giersz zajmujacy sie w latach 1976-1994 funkcjonowaniem transportu kolejowego,
dr Mirostaw Kaczmarek (1976-1993) badajacy funkcjonowanie przedsigbiorstw spedycyjnych,
dr Grzegorz Kaczor (1986-2006) specjalizujacy sie w zagadnieniach miedzynarodowej integracji
systemow transportowych oraz dr Stawomir Krzeminski (1995-2010) zglebiajacy procesy konso-
lidacji przedsigbiorstw transportowych. Zmianami w strukturze strony podazowej samochodo-
wego rynku transportowego zajmowal sie dr Marek Lepkowski. Dr Dariusz Kalinski, specjalista
od rynku lotniczego, pracownik Katedry w latach 1983-2004, kontynuuje wspdtprace z Katedra.
Z Katedra wspotpracuja tez byli doktoranci: Pawet Zagrajek i Adam Hoszman, ktory obecnie
zostal juz pracownikiem Katedry, rozwijajac badania w zakresie transportu lotniczego.

Katedra w swojej historii miata czterech kierownikéw: prof. Mariana Madeyskiego, prof.
Romualda Bauera, prof. Janusza Ostaszewskiego i — od 2001 roku - prof. Bogustawa Liberadzkiego.
Pracownicy Katedry reprezentowani byli takze przez wiele lat we wladzach akademickich
uczelni: prof. R. Bauer i prof. J. Ostaszewski petnili funkcje Dziekanéw Kolegium Zarzadzania
i Finansoéw, prof. E. Marciszewska byla Prodziekanem tego Kolegium i Prodziekanem Studium
Podstawowego, a nastepnie Studium Licencjackiego. Dr I. Bergel jest od wielu lat pelnomocni-
kiem rektora do spraw programéw podwojnego dyplomu. Duzg wartoscig grupy adiunktéw,
ktérzy dolaczyli do Katedry po 2001 roku — najpierw dr Jana Pieriegud, a nastepnie dr Bartlomiej
Gorlewski i dr Michat Wolanski - jest ich wkiad w internacjonalizacje KZiF i SGH.

Tworcy Katedry i kierunku ksztalcenia w zakresie transportu juz odeszli na zawsze lub na
zastuzona emeryture. Pracownicy Katedry kontynuuja tradycje szkoty ekonomiki transportu
i rozwijaja problematyke zarzadzania i finansowania w transporcie, wzbogacajac i dostosowujac
dzialalno$¢ badawczg i dydaktyczng do wymogoéw nowej rzeczywistosci spoteczno-gospodarczej
oraz potrzeb edukacyjnych SGH.

DZIALALNOSC NAUKOWA KATEDRY TRANSPORTU SGH

Dziatalnos¢ naukowa Katedry Transportu oparta jest o badania miedzygaleziowe oraz doty-
czgce poszczegdlnych galezi transportu, realizowane przez caly zespo6l Katedry i mniejsze
zespoly w ramach dwoch zaktaddw istniejacych w Katedrze. W badaniach tych podejmowane sa
fundamentalne problemy wplywu transportu na rozwdj gospodarczy oraz metodologia badan
nad systemami transportowymi. W minionych latach szczegélny nacisk polozono na kwestie
fiskalizmu w transporcie, wptywu regulacji na zmiany strukturalne na rynku ustug transpor-
towych, zastosowania benchmarkingu i najlepszych praktyk w transporcie oraz analize decyzji
podejmowanych przez uzytkownikéw transportu.

W ostatnim okresie w Katedrze Transportu (prof. J. Pieriegud i prof. W. Paprocki) podjeto
nowe aspekty badan nad przyszloscia rozwoju transportu pod wplywem dynamicznego procesu
cyfryzacji gospodarki i spoteczenstwa (zob. Gajewski, Paprocki, Pieriegud, 2016), w tym nad
perspektywami uzytkowania autonomicznych oraz elektrycznych $rodkéw transportu.
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Z badan prowadzonych w zespolach miedzynarodowych nalezy wymieni¢ projekt SMMART
zrealizowany w latach 2005-2008, finansowany z 6. Programu Ramowego Komisji Europejskie;.
Celem projektu byto zwigkszenie konkurencyjnosci europejskiego przemystu poprzez wypra-
cowanie innowacyjnych rozwigzan informatycznych w tancuchu dostaw. Zadania zespotu byty
realizowane pod kierownictwem prof. W. Paprockiego. W latach 2008-2009 Katedra uczestni-
czyla w duzym projekcie rozwojowym STMS, dotyczacym systemu transportu matymi samo-
lotami, realizowanym wspdlnie z Instytutem Lotnictwa. Koordynatorem projektu z ramienia
SGH byla prof. E. Marciszewska. W 2012 roku w ramach pozyskanego grantu Ministerstwa
Rozwoju Regionalnego zrealizowano projekt dotyczacy uproszczonej metodologii szacowania
efektywnosci inwestycji infrastrukturalnych na etapie formulowania strategii. Projekt byt fi-
nansowany z Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013, a jego kierownikiem byt
dr M. Wolanski. Pod jego kierownictwem zrealizowano tez kolejny projekt — Publiczny transport
zbiorowy poza Miejskim Obszarami Funkcjonalnymi, ktérego wyniki réwniez zostaly opubliko-
wane w monografii (Publiczny transport..., 2016). W okresie 2014/2015 Katedra uczestniczyla
w realizacji tzw. malego grantu - finansowanego z Funduszu Wyszehradzkiego — na projekt
badawczy Rights of Passengers with Reduced Mobility In V4 Countries, ktorego kierownikiem
w SGH byta dr I. Bergel. Wyniki powyzszych badan prezentowane byty na wielu konferencjach
krajowych i zagranicznych, skupiajacych zaréwno przedstawicieli nauki, jak i praktykow sektora
TSL. Efektem prowadzonych badan sa takze liczne publikacje. W wyniku prac badawczych
prowadzonych przez zespét Katedry w latach 2002-2004 w ramach grantu KBN powstata mo-
nografia Wptyw procesow demonopolizacji i konsolidacji w transporcie na sprawnosc i efektywnos¢
jego funkcjonowania. Kompleksowe ujecie problematyki transportowej po przystapieniu Polski
do UE stanowi praca zbiorowa Uwarunkowania rozwoju systemu transportowego Polski (2007).
W oparciu o wyniki badan statutowych przeprowadzonych w latach 2007-2015 powstaty mono-
grafie: Benchmarking and best practices in transport sector; Kooperencja przedsiebiorstw w dobie
globalizacji; Wplyw implementacji regulacji w europejskim systemie transportowym na zmiany
strukturalne na rynku ustug; System transportowy Polski — 10 lat w Unii Europejskiej.

Cztonkowie Katedry uczestniczyli tez w Europejskich Kongresach Finansowych (Sopot)
i Europejskich Kongresach Gospodarczych (Katowice). W ramach merytorycznego wsparcia
prof. W. Paprocki i prof. J. Pieriegud sa wspotautorami publikacji o charakterze interdyscyplinar-
nym: Megatrendy i ich wplyw na rozwéj sektoréw infrastrukturalnych oraz Cyfryzacja gospodarki
i spoleczeristwa - szanse i wyzwania dla sektoréw infrastrukturalnych.

DZIALALNOSC DYDAKTYCZNA KATEDRY TRANSPORTU SGH

Pracownicy Katedry Transportu sg zaangazowani w dydaktyke na wszystkich poziomach stu-
diéw prowadzonych w SGH, umozliwiajac studentom, doktorantom oraz stuchaczom studiow
podyplomowych zdobywanie i poglebianie wiedzy oraz umiejetnosci praktycznych. Dziatalno$¢
dydaktyczna na studiach stacjonarnych realizowana jest gléwnie w ramach specjalnosci
Zarzadzanie w transporcie i logistyce na kierunku Zarzadzanie, ale takze na innych kierun-
kach. W catym okresie funkcjonowania Katedry prowadzone bylo seminarium doktorskie,
co pomoglo licznej rzeszy ambitnych pracownikow sektora TSL spoza uczelni uzyska¢ tytuly
doktorskie za prace z ekonomii badz zarzadzania w transporcie. Waznym elementem dzialal-
nosci dydaktycznej Katedry Transportu sg studia podyplomowe, oferowane w specjalizacjach:
drogowej, lotniczej i kolejowej, a takze w ostatnim okresie z problematyki kosmicznej. Pozwalaja
one pracownikom branzy transportowej — posiadajacym z reguly wyksztalcenie techniczne -

13



Elzbieta Marciszewska, Izabela Bergel

14

uzupetni¢ wiedze z zakresu ekonomii i zarzadzania oraz doskonali¢ umiejetnosci w tym zakresie,
co otwiera droge awansu na stanowiska menedzerskie. Absolwentami studiéw podyplomowych
realizowanych w Katedrze s3 m.in. pracownicy Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad,
Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, P.P. ,,Porty Lotnicze”, spotek
z Grupy PKP, a takze przewoznicy prywatni oraz operatorzy logistyczni i pracownicy przed-
siebiorstw i instytucji zwigzanych z sektorem kosmicznym. Dziatalnos¢ dydaktyczna Katedry
podlega ciaglym przeobrazeniom tak, aby odpowiadata na potrzeby zmieniajacej sie gospodarki,
w tym rozwijajacego si¢ rynku TSL, na ktérym sektor transportu z jednej strony staje si¢ coraz
atrakcyjniejszym pracodawca, a z drugiej — coraz bardziej potrzebuje wykwalifikowanej kadry
zarzadczej o nowoczesnej wiedzy, kompetencjach i umiejetnosciach.

WSPOtPRACA Z OTOCZENIEM KATEDRY TRANSPORTU SGH

Katedra Transportu jest jednym z czterech najsilniejszych osrodkéw ekonomiki transportu
w kraju, co przeklada si¢ na Scista wspolprace zaréwno z instytucjami naukowymi, jak réw-
niez z administracjg publiczng. Kierownik Katedry Transportu, prof. Bogustaw Liberadzki,
byt dyrektorem Os$rodka Badawczego Ekonomiki Transportu (OBET), a w latach 1989-1997
Wiceministrem i Ministrem Transportu i Gospodarki Morskiej. Od 2004 roku petni funkcje
posta do Parlamentu Europejskiego, angazujac si¢ w kwestie dotyczace regulacji oraz finanso-
wania transportu i infrastruktury. Prof. dr Jana Pieriegud od 2010 roku jest ekspertem Komisji
Europejskiej, bioracym udzial w ewaluacji projektow transportowych w Programie Ramowym
w zakresie badan i rozwoju technologicznego (7PR). Prof. Elzbieta Marciszewska jest ekspertem
rynku lotniczego, cztonkiem zalozycielem Polskiego Klubu Lotniczego, a dr Bartlomiej Gorlewski
w latach 2010-2011 byl ekspertem w Komitecie Programowym 7PR Transport.

Katedra przez wiele lat $cisle wspdtpracowata z otoczeniem naukowym transportu:
Centralnym Os$rodkiem Informatyzacji Kolejnictwa, Centralnym Osrodkiem Badan i Rozwoju
Transportu Kolejowego, Instytutem Lotnictwa, ITS, OBET. Pracownicy Katedry realizowali
takze réznorodne projekty i ekspertyzy na zlecenie takich istniejacych wéwczas pomiotow, jak:
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej, Ministerstwo Gospodarki, Zwigzek Miast Polskich, Izba Gospodarcza Komunikacji
Miejskiej, Instytut Lotnictwa, samorzady réznego szczebla (z calej Polski) oraz prywatne
i publiczne przedsiebiorstwa transportowe. Uczestniczg rowniez w pracach takich gremidw, jak
rady nadzorcze spétek transportowych (prof. W. Paprocki) czy rady naukowe instytutéw badaw-
czych z branzy transportowej. Prof. E. Marciszewska jest czlonkiem Rady Naukowej Instytutu
Lotnictwa, a prof. B. Liberadzki przewodniczacym Rady Naukowej ITS, czlonkiem Komitetu
Transportu PAN.

Zespol Katedry prowadzi $cista wspotprace z Wydziatem Zarzadzania i Ekonomiki Ustug
Uniwersytetu Szczecinskiego, czego efektem jest m.in. wspdlna organizacja corocznych konferen-
cji EURO-TRANS. W Katedrze realizowano takze projekty naukowe we wspdtpracy z Wydzialem
Transportu Politechniki Warszawskiej, Politechnikg Slaska, Wydzialem Ekonomicznym
Uniwersytetu Gdanskiego, Akademia Leona Kozminskiego oraz Wyzsza Szkola Morska
w Szczecinie. Katedra Transportu ma tez wieloletnig tradycje wspotpracy z Wydziatem Transportu
Uniwersytetu w Pardubicach, a takze z Czech Science Foundation (prof. E. Marciszewska jest
zewnetrznym recenzentem). Pracownicy Katedry uczestniczg takze w projektach i seminariach
realizowanych przez European Platform of Transport Sciences (EPTS) oraz AET (Association
for European Transport).
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Prof. zw. dr hab. Bogustaw Liberadzki zajmuje si¢ teoretycznymi i praktycznymi aspektami eko-
nomiki transportu i polityki transportowej, a takze ksztaltowaniem europejskiego systemu trans-
portowego. Krétkie chwile odpoczynku najchetniej spedza w domu, czytajac ksigzki historyczne.

Przedmiotem zainteresowan naukowych i badawczych prof. dr hab. Elzbiety Marciszewskiej
jest rynek uslug transportu lotniczego, procesy globalizacji, partnerstwa strategicznego
i marketing ustug transportowych. Jest uznanym ekspertem z zakresu transportu lotniczego.
W dzialalnosci pozazawodowej preferuje aktywne spedzanie czasu jako turystka i wielbicielka
kuchni §wiata.

Prof. zw. dr hab. Wojciech Paprocki prowadzi badania z zakresu ekonomiki transportu, ze
szczegdlnym uwzglednieniem znaczenia regulacji dla rozwoju krajowego i europejskiego systemu
transportowego. Laczy prace nauczyciela akademickiego z aktywno$cia menedzerska w sektorze
transportowo-spedycyjno-logistycznym. Duzo podrézuje i pisze felietony.

Gléwne zainteresowania naukowo-badawcze dr hab. prof. SGH Jany Pieriegud to planowanie
rozwoju i finansowanie infrastruktury transportowej, funkcjonowanie transportu kolejowego
ikorytarzy transportowych, rynki wschodnie, a takze zarzadzanie tancuchem dostaw. Prof. Jana
Pieregud reprezentowala SGH i zdobywata medale w zawodach ptywackich. Lubi odkrywac swiat
z aparatem fotograficznym w reku.

Dr Izabela Bergel zajmuje si¢ funkcjonowaniem systemu komunikacji pasazerskiej, mar-
ketingiem ustug transportowych oraz obstuga transportowa oséb niepelnosprawnych. Jest
frankofonka i frankofilka, utrzymujaca liczne kontakty akademickie i towarzyskie z Francja.

Dr Michal Wolanski specjalizuje sie w zagadnieniach transportu pasazerskiego oraz funduszy
unijnych w transporcie (zarzadzanie i ewaluacja). W wolnych chwilach jezdzi na rowerze i nar-
tach, ptywa, zegluje, a takze prowadzi autobusy komunikacji miejskie;j.

Dr Adam Hoszman specjalizuje si¢ w problematyce dostepnosci transportowej, regulacji
rynku lotniczego oraz funkcjonowania biznesu lotniczego. W wolnym czasie realizuje wyprawy
globtroterskie w najodleglejsze zakatki §wiata.

Mgr Paulina Latosek od ponad 15 lat organizuje prace sekretariatu Katedry Transportu,
uczestniczgc aktywnie w zyciu Katedry, wspierajac proces naukowo-dydaktyczny. Z duzym
zaangazowaniem prowadzi sekretariat studiéw podyplomowych afiliowanych przy Katedrze.

PODSUMOWANIE

Rozwoj warszawskiej szkoly ekonomiki transportu i analize jej gtéwnych nurtéw badawczych
mozna rozpatrywac w kontekscie toczgcej sie w srodowisku ekonomistow dyskusji nad zmiang
paradygmatéw w naukach ekonomicznych. Podkresla si¢ tutaj, iz powstawanie i funkcjonowanie
paradygmatéw wymaga istnienia wspdlnoty naukowej, ktorej wlasciwoséci maja znaczenie kluczo-
we. T.S. Kuhn (1985) opisuje te wspdlnote jako grupe oséb uprawiajacych okreslong dyscypline,
specjalno$¢ naukowa, gdzie jej czlonkowie powigzani sa wspdlnymi elementami wyksztalcenia,
traktuja sie jako osoby odpowiedzialne za dazenie do realizacji okreslonych celéw (lacznie
z ksztalceniem nastepcow), odznaczajace si¢ rozwinieta wiezig komunikacyjng wewnatrz grupy.
Cechuje je wzgledna jednomyslno$¢ pogladéw i nastawienie na kwestie zawodowe. Tworzg one
paradygmat, ewentualnie zbiér paradygmatéw jako swoistg matryce dyscyplinarna. Wydaje sie,
ze pracownicy naukowi Katedry Transportu SGH tworza taka wspolnote naukowa, zdolna do
kreowania paradygmatéw w zakresie nowoczesnej ekonomiki transportu.
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Development of the Warsaw School of Transport Economics from the Perspective
of the 110th Anniversary of the Warsaw School of Economics

ABSTRACT The Warsaw School of Economics, which is celebrating its 110 anniversary, has become an
inherent contributor to the creation of theoretical foundations of the operation of economy
and its sectors. Transport is regarded to be the bloodstream of economy. As early as in the
times of the Higher School of Commerce and later the Central School of Planning and Sta-
tistics transport problems were included in the lectures on economic history and geography.
In the post-war period the science of transport and its multi-aspect economic problems took
increasingly more due space in the research and teaching. In 1967 the Department of Trans-
port was founded by doyen of transport sciences professor Marian Madeyski. Next year it will
celebrate its half a century.

The second important team dealing with the problem of transport was within the Department
of Foreign Trade, later the Collegium of the World Economy. The celebration of the 110" anni-
versary of the Warsaw School of Economics and 70" anniversary of Szczecin’s transport scho-
ol is an opportunity to sum up the achievements of the Warsaw school of transport economics
as aleading scientific centre in the area of research of economic aspects and phenomena in the
sector of transport and logistics.

KEYWORDS | Warsaw School of Economics, transport economics, researches and teaching
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