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Streszczenie. W ciagu ostatnich lat zaobserwowano wzrost popular-
no$ci roweru jako $rodka transportu. Co najbardziej istotne, trend ten
mozna zaobserwowac nie tylko w malych miejscowosciach, ale réwniez
w miastach i wigkszych aglomeracjach. Rower zaczal by¢ wykorzysty-
wany jako $rodek transportu w trakcie codziennych podrézy (do pracy,
do szkoly, po zakupy). Ponadto wykorzystywanie roweru wpisalo sie
w panujaca mode na ekologiczny tryb zycia. Rower to najbardziej przy-
jazny $rodowisku $rodek transportu, a jazda rowerem jest znakomitym
sposobem rekreacji. Nie tylko mlodziez, ale i osoby starsze wykorzy-
stuja rower do spedzania wolnego czasu w trakcie wycieczek po tere-
nach zamiejskich. Centralna oraz lokalna administracja powinna wyjs¢
naprzeciw oczekiwaniom i potrzebom zwiazanym ze wzrostem ruchu
rowerowego. Koordynatorzy krajowi EuroVelo w Polsce zostali powota-
ni 11 pazdziernika 2011 roku przez Rade EuroVelo. Na terenie Polski
wytyczona jest sie¢ szlakéw rowerowych o tacznej dlugosci okolo 2000
kilometréw. Rozbudowa krajowej sieci tras rowerowych powinna nasta-
pi¢ jak najszybciej, w celu zwiekszenia turystycznej atrakcyjnosci Polski
oraz podwyzszenia udzialu roweréw w podziale zadad przewozowych,
co jest jednym z gléwnych celéw polityki rozwoju zréwnowazonego
transportu. W ponizszym artykule zostala opisana europejska sie¢ tras
rowerowych EuroVelo, podstawowe wymagania dla drég rowerowych
oraz zamieszczono zdjecia pokazujace przyklady optymalnych roz-
wiazaf przyjaznej infrastruktury rowerowej. W tekscie wykorzystano
efekty udzialu autoréw artykulu w realizacji europejskiego projektu ba-
dawczego Step-by-Step i wspélpracy w ramach Grupy Roboczej JTRC
,Cycling Safety Working Group”.

Stowa kluczowe: EuroVelo, ruch rowerowy, trasy rowerowe

Wprowadzenie
Rower jest wykorzystywany jako $rodek transportu lub
w celach rekreacyjnych. W obydwu przypadkach droga, po
ktérej sie przemieszczamy, musi spetniaé kilka podstawo-
wych wymogo6w:
e gwarantowal bezpieczenistwo i komfort uzytkowania,
e prowadzi¢ od Zrédla do celu w mozliwie najkrétszy
i bezposredni sposéb,
e by¢ czytelnie oznakowana,
e by¢ atrakcyjna pod wzgledem estetycznym, wpisy-
wac sie w otaczajacy krajobraz’.

Przykladem tras rowerowych jest transeuropejska sie¢
dalekosieznych tras EuroVelo (rys. 1)°.

! © Transport Miejski i Regionalny, 2013. Wkiad autoréw w publikacje: K. Goch
50%, J. Malasck 50%.

? Miasta dla rowerdéw, www.rowery.org.pl

> EuroVelo, The European Cycle Route Network, www.eurovelo.org
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Rys. 1.

Euro Velo — transeuro-
pejska sie¢ dalekosigz-
nych tras rowerowych

Zrodto: www.eurovelo.com

EuroVelo jest projektem Europejskiej Federacji Rowe-
rzystow (ECF), majacym na celu rozwdj tras rowerowych wy-
sokiej jakosci, przebiegajacych przez caly kontynent. Pomyst
utworzenia sieci powstal na spotkaniu ECF w Kopenhadze
w 1996 roku. Trasy moga by¢ uzywane w celach dlugodystan-
sowych wypraw turystycznych, jak i lokalnych, codziennych
podrézy. Aktualnie EuroVelo sklada si¢ z 14 tras i przewiduje
si¢, ze sie¢ tras bedzie ukoniczona w roku 2020.

Standardy projektowe EuroVelo

Projekt EuroVelo zaklada wykorzystywanie juz istniejacych
tras do tworzenia sieci turystycznych szlakéw rowerowych.
Celem jest, aby trasy byly atrakcyjne pod wzgledem krajo-
znawczym, bezpieczne dla rowerzystéw (fot. 1) oraz wypo-
sazone w infrastrukture rowerowa (np. serwisy rowerowe,
punkty gastronomiczne; fot. 2) oraz w parkingi o odpowied-
niej pojemnosci (fot. 3).

Fot. 1. Droga rowerowa o nawierzchni asfal-
towej na terenach podmiejskich w Holandii

Fot. 2. Punkt rowerowy z kompresorem i zesta-
wem podstawowych narzedzi, Lund (Szwecja)
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Wymagania te spelniajg drogi nizszej klasy, na kt6rych:

e nachylenie podluzne jest mniejsze niz 6% (poza wy-
jatkami, np. trasami w rejonach gorskich);

o szerokos¢ jest wystarczajaca, aby dwdch rowerzystow
moglo bez przeszkdd jechad obok siebie;

e powierzchnia w 80% wykonana jest z utwardzonej
nawierzchni (asfaltowej, betonowej) — w szczegdlno-
$ci na odcinkach na terenach gérzystych;

e natezenie ruchu jest mniejsze niz 1 000 pojazdow/
dzien;

e jest nieograniczona dostepnos¢ (365 dni w roku);

e co 30 kilometréw znajduja si¢ punkty malej gastro-
nomii, co 50 — punkty noclegowe, co 150 — dworce
transportu dalekobieznego.

Szczegblowy przebieg projektowanych szlakéw EuroVelo
zalezy od wielu czynnikéw spoleczno-ekonomicznych oraz
wplywajacych na stan bezpieczeistwa ruchu drogowego.
Przy wytyczaniu tras nalezy bra¢ pod uwage:

e bezpieczenistwo ruchu drogowego — niskie natezenie
ruchu drogowego, mozliwo$¢ separacji tras rowero-
wych;

e wplyw usytuowania na zréwnowazony rozwéj — wplyw
przebiegu trasy na wzrost ruchu rowerowego i na roz-
wdj infrastruktury turystycznej;

e kryterium atrakcyjnosci turystycznej — taczenie atrak-
¢ji turystycznych (m.in. obiektéw zabytkowych) oraz
wybitnych waloréw krajoznawczych otoczenia tras ro-
werowych;

e kryterium funkcjonalnosci — polaczenia z innymi ro-
dzajami transportu (np. dworcami kolejowymi);
uwzglednienie negatywnego wplywu skrzyzowan
z drogami o znacznym natezeniu ruchu;

e kryterium transportowe — przebieg korytarzy trasy
rowerowej; m.in. dopuszczalne spadki podluzne,
polaczenia z innymi trasami rowerowymi, dlugosé
trasy;

e kryterium ekonomiczne — koszty budowy i wykupu
gruntdw, efekty ekonomiczne i spoleczne;

e kryterium atrakcyjnosci przyrodniczej — ochrona
i eksponowanie terenéw cennych przyrodniczo.

Nacisk polozony jest na bezpieczefistwo i komfort jazdy
(fot. 4 1 5) oraz na réznorodnos¢ roweréw, jakie moga poru-
sza¢ sie szlakiem (sportowe, miejskie, tréjkolowe, poziome
etc.). Mniejsza uwage zwraca si¢ na tworzenie warunkow
do osiagania wysokich predkosci. Trasy EuroVelo dedyko-
wane sa dla rowerzystow w nieograniczonym przedziale
wiekowym. Na terenach rekreacyjnych bardzo dobrze
sprawdzaja si¢ rowniez odpowiednio utrzymane nawierzch-
nie gruntowe.

W krajach Europy Zachodniej, gdzie turystyka rowero-
wa rozwinieta jest na szerszg skale, wiekszo$¢ tras rowero-
wych posiada nawierzchnie asfaltowa. Poza oznakowaniem
juz istniejacych drég, tworzone sa specjalne trasy dedyko-
wane dla ruchu rowerowego, uwzgledniajace estetyke, bez-
pieczenistwo i komfort podrézy (fot. 61 7).

Fot. 3.
Parking rowerowy
w Leiden

Fot. 4.

Droga rowerowa

w Holandii

z dopuszczonym
ruchem motorowero-
wym i z wydzielonym
chodnikiem

Fot. 5.

Droga w Holandii

z obustronnymi
pasami rowerowymi

Fot. 6.

Prdg spowalniajacy

na drodze rowerowej
przed przej$ciem dla
pieszych (Holandia)

Fot. 7.

(Oddzielenie pasa
rowerowego
separatorami

na odcinku
przebiegajacym

w tunelu (Holandia)
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Fot. 8. Trasa EuroVelo 6, odcinek przebiega-
jacy przez centrum Budapesztu

Wzorcowym przykladem magistrali rowerowej jest tra-
sa EuroVelo 6 (fot. 8), taczaca w rejonie Europy Srodkowej
trzy stolice: Wiedent — Bratyslawe — Budapeszt. Na tym
odcinku trasa poprowadzona jest wzdluz Dunaju i nosi na-
zwe Dunajskiego Szlaku Rowerowego. Na calej dlugosci
tego odcinka zastosowana jest nawierzchnia asfaltowa, spe-
cjalnie zaprojektowana dla ruchu rowerowego. Dzigki wa-
lorom krajobrazowym jest czgsto wykorzystywanym szla-
kiem turystycznym.

Ponadto — dzieki tatwemu i bezpiecznemu wprowadze-
niu trasy do miast (fot. 9) oraz wysokiej jakosci nawierzchni
— jest czesto wykorzystywana przez osoby uzywajace rowe-
ru jako codziennego $rodka transportu.

EuroVelo w Polsce
Oficjalnie Koordynatorzy Krajowi EuroVelo w Polsce zostali
powotani 11 pazdziernika 2011 roku przez Rade EuroVelo.
W Polsce dzialaja na podstawie umowy podpisanej 15 listo-
pada 2011 roku z Europejska Federacja Cyklistéw z siedzi-
ba w Brukseli®. Niestety, Polskie Towarzystwo Turystyczno-
-Krajoznawcze nie jest czlonkiem Europejskiej Federacji
Rowerzystéw’, a koordynatorzy Krajowi EuroVelo w Polsce
swoim zasiegiem obejmuja tylko tereny potudniowej Polski.
Efektem tej sytuacji jest brak odpowiedniej infrastruktury
rowerowej oraz wlasciwego oznakowania szlakéw.

Gléwna przyczyng zlego stanu szlakéw EuroVelo
w Polsce jest brak uregulowan prawnych, okreslajacych
jednostke odpowiedzialng za organizacje, utrzymanie i fi-
nansowanie tras w calym kraju, jak réwniez male zaintere-
sowanie ze strony wladz lokalnych. Obecnie w Polsce tury-
styczne szlaki rowerowe prowadzone sa jeszcze czgsto
w sposéb dosy¢ przypadkowy, wykorzystujac wprawdzie
cieckawe przyrodniczo, lecz stabo do tego przygotowane
technicznie dukty lesne (fot. 10 i 11) i laki (fot. 12) lub
drogi o malym natezeniu ruchu pojazdéw (fot. 13 i 14).
Zamieszczone obok zdjecia przedstawiaja szlaki rowerowe
na terenie Nadbuzarniskiego Parku Krajobrazowego.

4 Oficjalna strona koordynatoréw EuroVelo w Polsce, ww.eurovelo.org.pl

,Gosciniec”, PTTK 2003, nr 10
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Fot.10.

Szlak rowerowy pro-
wadzony po na-
wierzchni gruntowej,
ulepszonej ttuczniem

Fot.11.

Szlak rowerowy
na piaszczystym
dukcie leSnym

Fot. 12.

Odcinek szlaku
rowerowego po fakach
nadbuzanskich

Fot.13.

Wykorzystanie lokalnej
drogi asfaltowej

jako trasy szlaku
rowerowego

Fot.14.

Odcinek szlaku
rowerowego po drodze
taczacej tazy z Brzuza
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Przez Polske bedzie przebiegaé 6 odcinkéw tras EuroVelo

(rys. 2):

1. EuroVelo 2 Capitals Route: Galway (Irlandia) — Moskwa
(Rosja) 5500 kilometréw, obejmujaca w Polsce woje-
woédztwa: lubuskie, wielkopolskie, kujawsko-pomor-
skie, mazowieckie, lubelskie podlaskie — okoto 1190
kilometréw.

2. EuroVelo 4 Central Europe Route: Roscoff (Francja) —
Kijéw (Ukraina) 4000 kilometréw, obejmujaca w Polsce
wojewoddzewa: Slaskie, malopolskie, podkarpackie —
okoto 630 kilometréw.

3. EuroVelo 9 Baltic — Adriatic: Gdansk (Polska) — Pula
(Chorwacja) 1930 kilometréw, obejmujaca w Polsce wo-
jewddztwa: pomorskie, kujawsko-pomorskie, wielko-
polskie, dolnoslaskie, opolskie — okoto 880 kilometréw.

4. EuroVelo 10 Baltic Sea Cycle Route: szlak wokét morza
Baltyckiego 7980 kilometréw, obejmujaca w Polsce wo-
jewddztwa: zachodniopomorskie, pomorskie, warmin-
sko-mazurskie — okoto 570 kilometréw.

5. EuroVelo 11 East Europe Route: Nordkapp (Norwegia)
— Ateny (Grecja) 5980 kilometréw, obejmujaca w Polsce
wojewOdztwa: podlaskie, mazowieckie, swietokrzyskie,
malopolskie — okoto 1100 kilometréw.

6. EuroVelo 13 Iron Curtain Trail: Kirkenes (Norwegia) —
Rezovo (Bulgaria) 10 400 kilometréw, obejmujaca
w Polsce wojewddztwa: warmirisko-mazurskie, pomor-
skie, zachodniopomorskie — okoto 900 kilometréw.

Pozytywnym przykladem dobrego wytyczenia i ozna-
kowania tras jest odcinek EuroVelo 11 na terenie Suwal-
szczyzny oraz EuroVelo 4 w wojewddztwie §laskim.

Przez pélnocna czes¢ Polski przebiega odcinek Miedzy-
narodowej Trasy Rowerowej Euro Route R-1, powstalej z ini-
cjatywy rzadu niemieckiego (niezaleznie od projektu EuroVelo).
Trasa taczaca Boulogne-sur-Mer we Francji oraz St. Petersburg

Projcktowane odcinki EuroVelo

Rys. 2. Projektowane trasy EuroVelo w Polsce
Zrodto: opracowanie wiasne

w Rosji na terenie Polski przebiega przez Kostrzyn — Bydgoszcz
— Elblag. Gléwnym koordynatorem przedsiewzigcia bylo
Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze. Trasa ozna-
kowana znakiem R1 jest poprowadzona po malowniczych te-
renach turystycznych, gléwnie po nawierzchniach grunto-
wych. Szlak zostal wytyczony po juz istniejacych drogach 1a-
czacych mniejsze miejscowosci, z zapewnieniem lacznosci
z wigkszymi miastami, atrakcjami turystycznymi oraz wezla-
mi komunikacyjnymi (np. w Bydgoszczy)°.

W 2012 roku zostalo podpisane ponadregionalne poro-
zumienie o utworzeniu sieci szlakéw rowerowych laczacych
wszystkie wojewddztwa Polski wschodniej (rys. 3). Calko-
wita dlugo$é tras ma wynosi¢ okolo 2 tysiace kilometréw
i bedzie przebiegal przez wojewddztwa: lubelskie (ok. 350
km), podkarpackie (ok. 430 km), podlaskie (ok. 590 km),
swietokrzyskie (ok. 190 km) i warminsko-mazurskie (ok.
420 km)’.

Gléwnym celem planowanej inwestycji jest rozwdj tu-
rystyki regionalnej. Wplyw na przebieg projektowanego
szlaku mialy aspekty zwiazane z bezpieczefistwem ruchu
drogowego, wplywem na srodowisko, wplywem na rozwo;
regionalny, atrakcyjnoscig turystyczna oraz funkcjonalno-
$cig szlaku. Wedlug projektu trasy maja przebiegaé po ak-
tualnie istniejacych drogach o niskim nat¢zeniu ruchu (po-
nizej 1000 pojazdéw na dobeg) lub po nowo wybudowa-
nych, wydzielonych trasach rowerowych. Istotnym czynni-
kiem wplywajacym na przebieg szlaku bylo zapewnienie
polaczen z innymi Srodkami transportu przy jednoczesnym
omijaniu skrzyzowan tras rowerowych z drogami o duzym
natezeniu ruchu lub z torami kolejowymi.

Rozpoczecie budowy systemu szlakéw rowerowych pla-
nowane jest na rok 2014, a jej zakoficzenie w roku 2015.

Rys. 3. Trasy Rowerowe Polski wschodniej
Zrodto: opracowanie wiasne

¢ Europaredweg R-1, www.euroroute-r1.de

7 'Trasy Rowerowe w Polsce Wschodniej, Program Rozw6j Polski Wschodniej, www.
polskawschodnia.gov.pl
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Whioski na przysztosé

Magistrale rowerowe spelniaja swoja funkcje zaréwno
w przypadku ruchu rowerowego turystycznego oraz jako
trasy codziennego uzytku. Najbardziej istotny jest rozwéj
magistral rowerowych w okolicach wiekszych miejscowo-
$ci. Magistrale rowerowe powinny zapewniaé mozliwosé
komfortowego i bezpiecznego dojazdu do centrum z oko-
licznych miejscowosci, np. w trakcie podrézy do pracy
lub do szkoly. Z drugiej strony trasy te stanowig droge
wyjazdowg dla mieszkadcéw w celach rekreacyjnych (fot.

151 16).

Fot. 17. Z6tty szlak rowerowy na terenach  Fot. 18. Zwiedzanie Ferrary na rowerze
Puszczy Biatej

Fot. 15.

Droga wyjazdowa

Z miejscowosci

Den Ham (Holandia)

Fot. 19. Asfaltowa droga rowerowa w Holandii z dopuszczonym ruchem
motorowerowym

Fot. 16.

Droga rowerowa

w Lund z dopuszcze-
niem ruchu konnego

Aby uniknaé¢ wysokich kosztéw zwigzanych z budowa
nowych drég rowerowych, zalecane jest wykorzystywanie
aktualnie istniejacych drég o malym natezeniu ruchu po-
jazdow, ktoére zapewnia bezpieczefistwo podrézujacym.
Istotne jest wytyczenie szlakéw z uwzglednieniem aspek-
téw zwiazanych z bezpieczenistwem, komfortem i estetyka
podrézy. Réwnie wazne jest wyrazne oznakowanie szlakéw
oraz utrzymanie drég w n.aleiytyljn stam'e. Najlep s%e.dla Fot. 20. Wydzielona droga rowerowa o czerwonej nawierzchni bitumicznej,
ruchu rowerowego sa drogi o nawierzchni asfaltowej, jed-  Holandia
nak réwnie dobrze spelniaja t¢ funkcje dobrze utrzymane
drogi o utwardzonej nawierzchni gruntowe;.
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