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TARNOWSKA KOLEJ W POCZATKACH
ODRODZONE] POLSKI

Krzysztof Galas

Streszczenie. W artykule przedstawiono historig kolei w Tarnowie od poczatku jej powsta-
nia w XIX wieku do roku 1929. Opisano wplyw kolei na rozwij miasta. Przedstawiono historig
uruchomionej przed I wojng Swiatowgq Miejskiej Kolei Elektrycznej — tarnowski tramwaj, ktdry
pozwolit na skomunikowanie wewngtrzne miasta oraz waskotorowe kolejki wojskowe w okolicach
Tarnowa.

Stowa kluczowe: kolej, Micjska Kolej Elektryczna, kolejki waskotorowe

1. Wstep

Dzieni 11 listopada 1918 roku traktujemy jako symboliczng date odzyskania
przez Polske niepodleglosci. Droga do niej byla jednak dlugotrwata. Poczatek dat
jej wybuch I wojny $wiatowej, ktorej przebieg doprowadzil do znacznego osta-
bienia panistw zaborczych, otwierajac mozliwo$¢ dzialan na rzecz przywrécenia
Polski na mape éwczesnej Europy ale jeszcze przed dtugi czas po 1918 r. walczono
0 wytyczenie granic nowego terytorium Paristwa Polskiego a jeszcze dhuzej o ujed-
nolicenie systemu prawnego, odbudowe zniszczed wojennych i ustabilizowanie go-
spodarki. Rozwéj gospodarczy trwal az do Wielkiego Kryzysu, ktéry wybucht na
przetomie lat 20. i 30. XX wieku.

W Tarnowie zryw niepodleglosciowy zaczal sic 30 pazdziernika 1918 roku.
W tym dniu Rada Miejska obradujaca pod przewodnictwem burmistrza dr Ta-
deusza Tertila podjela uchwale, na mocy ktorej: ,Rada miejska oswiadcza, ze Tar-
now oddaje si¢ poleceniom rzqdu warszawskiego i Ze organowi rzqdowemn, utworzonemu
przez Radg Regencyjng da postuch.” W nocy 30 na 31 pazdziernika zolnierze polscy
z 20 pulku piechoty oraz czlonkowie Polskiej Organizacji Wojskowej rozpoczeli
przejmowanie najwazniejszych obiektéw w miescie, w tym obiektéw kolejowych.
Chodzito m.in. o przejecie kontroli nad tadunkami w wagonach, w tym zywnoscig.
Akcja przebiegla bardzo sprawienie i w praktyce bez wymiany ognia. O godzinie
7:30 rano Tarnéw byl pierwszym wolnym miastem. Rozbrojonych zotnierzy ode-
stano koleja. Wkrotce kolejne osrodki miejskie znalazly sie pod polska kontrola.
Odbudowa gospodarki na terenie miasta i jego rozw6j trwal, podobnie jak calego
kraju, do poczatku Wielkiego Kryzysu, ktéry w sposéb widoczny odbit sie réwniez
na gospodarce polskiej.
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Za granice czasowe drogi do odzyskania przez Polske niepodleglosci i stabilno-
$ci gospodarczej na potrzeby niniejszego opracowania nalezy wskaza¢ lata 1914-
1929. Tarnéw z jednego z miast galicyjskich wchodzacych w sklad Cesarstwa Au-
stro-Wegierskiego stal sic w tym okresie typowym polskim miastem przemysto-
wym.

Rola kolei w historii miasta od XIX wieku jest czesto marginalizowana, lecz
to wlasnie kolej doprowadzita do rozwoju miasta w II polowie XIX wieku a w
okresie miedzywojennym dawala zatrudnienie znacznej liczbie mieszkaficow. To
wilasnie Warsztaty Kolejowe byly najwiekszym zakladem przemystowym w mie-
$cie. Z punktu widzenia wojskowego kolej miala mniejsze znaczenie niz w innych
o$rodkach miejskich, choé Tarnéw w okresie miedzywojennym byl bazg dla pocia-
gbw sanitarnych, posiadajac dla tego celu odpowiednia infrastrukture.

2. Kolej w Tarnowie na poczatku XX wieku
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Rys. 1. Uklad torowisk kolejowych w Tarnowie w okresie migdzywojennym

Uruchomienie pierwszej, prywatnej linii kolejowej w Tarnowie w latach 50.
XIX wieku zapoczgtkowalo dynamiczny rozwdj miasta. W latach 70. XIX wieku
uruchomiono padstwowa linie w kierunku Nowego Sacza i Leluchowa, ktérej bu-
dowa miala juz znaczenie strategiczne dla paistwa. Przez kolejne lata w Tarnowie
istniata zdwojono infrastruktura kolejowa, obejmujaca m.in. dwie stacje (Tarniw
oraz Tarnéw Vorbanhof) i dwie parowozownie. Uklad ten pozostal widoczny na-
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wet po upafistwowieniu starszej linii kolejowej (Krakéw-Lwow), cho¢ znaczenie
stacji Tarniw Vorbanhof znacznie spadlo. Na poczatku XX wieku powstal kolejna
linia normalnotorowa w kierunku Szczucina. Dzieki kolei Tarnéw bardzo szyb-
ko sie rozwijal pod wzgledem gospodarczym, przyciagajac kolejnych przyszlych
mieszkancéw. Przed wybuchem I wojny Swiatowej nie istnial juz stary dworzec
towarowy, zlokalizowany naprzeciw dworca pasazerskiego, po potudniowej stronie
torowiska stacji Tarndw. Wyladunek, i zaladunek towaréw, w tym bydla, odbywat
sic gléwnie po stronie pélnocnej torowiska, na wschdd od dworca pasazerskiego.
Dodatkowo funkcjonowata juz rampa zatadowcza na zachéd od dworca.

Tarnéw byl réwniez miejscem stacjonowania oddzialéw wojskowych. Przed
I wojng Swiatowa w Tarnowie przebywalo ponad 1,5 tys. zolnierzy (piechoty
i kawalerii), zajmujacych liczne obiekty na terenie miasta. Bez watpienie wezel
kolejowy w Tarnowie umozliwial w miare szybka mozliwosé przemieszczania od-
dzialéw wojskowych wraz z ich wyposazeniem na znaczne odleglosci w kierun-
kach zachodnim, wschodnim oraz poludniowym. Transport w kierunku péinoc-
nym ograniczal si¢ do stacji Szczucin, niedaleko mostu na rz. Wisle. Z punktu
widzenia wojskowego strategiczne znaczenie dla kolei miata nie tylko system
obu stacji kolejowych ale réwniez mosty i wiadukty kolejowe, ktére stanowily
najbardziej wrazliwe na zniszczenie ogniwo w sieci kolejowej. Z tego powodu
most kolejowy na rzece Bialej zostal pod koniec XIX wieku umocniony syste-
mem dwoch straznic kolejowych zbudowanych po stronie poludniowo-zachod-
niej oraz pénocno-wschodniej mostu. Pierwsza z nich zachowala si¢ do czaséw
wspOlczesnych.

Fot. 1. Budynek zajazdowy stacji Tarnéw Vorbanbof od strony toréw kolejowych
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Przed I wojna $wiatowa uruchomiono réwniez Miejska Kolej Elektryczna
— tarnowski tramwaj, ktéry pozwolil na skomunikowanie wewnetrzne miasta
a przede wszystkim polaczenie dworca kolejowego z centrum i wschodnig cze-
$cig miasta. Teren obu stacji kolejowych umozliwial magazynowanie réznych
towaréw w budynkach dworca towarowego oraz sasiednich magazynach. Przy
gléwnej parowodni znajdowaly si¢ sklady wegla dla lokomotyw. Przed I woj-
ng Swiatowa po potudniowej stronie zbudowany zostal duzy zbiornik na ropal.
Kolej zapewniata réwniez bezpo$redni zaladunek towaréw z kilku zakladéw
przemystowych, w tym cegielni. Po péinocno-zachodniej stronie stacji Tarniw
Vorbanhof znajdowala si¢ przeladowania kolejowa. W planach znajdowala si¢ bu-
dowa warsztatéw kolejowych.
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Rys. 2. Zbiornik na ropat po potudniowej stronie gléwnej parowozowni

3. Pierwsza wojna Swiatowa

Wybuch I wojny $wiatowej poczatkowo nie wskazywal na to, ze Tarnéw moze
by¢ zagrozony zajeciem przez obce wojska. Jednak wojna bardzo szybko data o so-
bie zna¢ w miescie. Widocznym jej elementem byly kolejne oddzialy wojskowe
opuszczajace pociagami tarnowski dworzec. Poczatek wojny to réwniez zawie-
szenie ruchu na Miejskiej Kolei Elektrycznej, ktéry w konsekwencji trwal przez
siedem kolejnych lat. Tramwaj, w przeciwieistwie do elektrowni, gazowni i wo-
dociagu nie mial strategicznego znaczenie dla funkcjonowania miasta, stad jego
utrzymanie w ruchu nie mialo dla wladz miasta priorytetowego znaczenia.
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Fot. 2. Zniszczony most na rzece Bialej. W tle budynek jednej ze straznic.

Dzialania wojenne bardzo szybko przyjely negatywny obrét dla wojsk Ce-
sarstwa Austro-Wegierskiego, ktérego oddzialy cofaly sie na zachéd pod napo-
rem armii rosyjskiej. Upadek Lwowa oraz okrazenie twierdzy Przemysl bylo wi-
docznym znakiem kolejnych klesk austriackich. Na poczatku listopada 1914 r.
jasnym bylo, ze Tarnéw zostanie zajety. Wojska austriackie przemieszczaly sie
jedynie przez miasto w kierunku zachodnim. Wsréd ludnosci cywilnej wybuchta
panika. Jednym gléwnych kierunkéw ucieczki z miasta byl tarnowski dworzec
kolejowy. 10 listopada na jego terenie oraz na Plantach koto dworca zgromadzi-
ly si¢ thumy ludzi, pomimo ze przewidywano odjazd tylko jednego pociagu dla
0s6b wojskowych. Informacja ta doprowadzita do paniki w tlumie. Zdecydowa-
no zatem o mozliwo$ci skorzystania z tego pociagu przez osoby cywilne. Miejsc
byto jednak zdecydowania za malo, dlatego o podstawieniu kolejnego pociagu
po dwéch godzinach. Kilka wagonéw tego skladu bylo zarezerwowanych dla
rodzin oficeréw. Pociag ten byt juz jednak ostatnim, jaki odjechal z tarnowskiej
stacji. Miejsca zabraklo dla wielu oséb, stad nadal przed dworcem znajdowaly sie
tlumy ludnosci cywilnej. Plonal drewniany most drogowy na rzece Bialej. Okolo
19:00 do miasta wkroczyly pierwsze patrole armii rosyjskiej.

W niedlugim czasie po zajeciu Tarnowa ofensywa rosyjska zostala powstrzy-
mana a oddzialy rosyjskie cofnely sie na linie Dunajca. Po cofnieciu sie armii
rosyjskiej Tarnéw znalazl sic w praktyce w zasiegu dziatad frontowych. Nalezy
przy tym pamietal, ze 6wczesny zasicg artylerii umozliwial ostrzal celéw z od-
legtosci wielu kilometréw. Artyleria ostrzeliwala gléwnie obiekty zajmowane



26 Galas K.

przez Rosjan na terenie miasta oraz najwazniejsze obiekty o znaczeniu strate-
gicznym, w tym obie stacje kolejowe.

Fot. 3. Fotografia lotnicza stacji Tarnéw z okresu I wojny Swiatowey.

Tareow bel Krakay (Galizien) i

Fot. 4. Ruiny fabryki cykorii w sqsiedztwie tarnowskiej stacji kolejowej. Po prawej stronie widoczna

budka nastawni kolejowey.
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Gléwny ostrzal trwal od polowy stycznia do poczatku maja 1915 r., z krétka
przerwy przez cze$¢ miesigca kwietnia. Najwieksze straty spowodowaly trafienia
pociskami kalibru 305 mm oraz 420 mm. Juz w styczniu 1915 r. jeden z poci-
skéw trafit w torowisko kolejowe, niszczac znajdujace sie tam wagony. Budynek
dworca pasazerskiego nie zostal bezposrednio trafiony, jednak pobliskie wybuchy
spowodowaly uszkodzenia elewacji i szyb. Wyposazenie dworca zostalo rozkra-
dzione przez zolnierzy rosyjskich i lokalnych rabusiéw. 18.02.1915 roku piec ciez-
kich pociskéw trafito w teren tarnowskiej stacji. Jeden z nich zniszczyl obrotnice
przy gléwnej parowozowni (dawna parowozownia linii leluchowskiej). Drugi trafit
w peron nr 2, uszkadzajac tunel. Zachowaly sie przy tym informacje, ze kilka
pociskéw, ktére trafily w nieistniejacy juz staw na poludniowej stronie stacji nie
wybuchly. Zniszczony zostal dworzec towarowy oraz sasiadujaca z nim fabryka cy-
korii. Juz pierwsze ostrzaly stacji w Tarnowie spowodowaly, ze zywno$¢ znajdujaca
sie na zapasach armii rosyjskiej w Tarnowie zostala przetransportowana do stacji
w Woli Rzedzifiskiej, bedacej poza zasiegiem austriackiej artylerii. W maju kilka
kolejnych pociskéw trafito w stacje Tarndw, pie¢ kolejnych wybuchlo w poblizu
dworca Leluchowskiego na stacji Tarndw Vorbanfof.

- Sl n 'y .

Fot. 5. Ruiny fabryki cykorii w sqsiedztwie tarnowskiej stacji kolejowej

Przez teren miasta dwukrotnie przesunal sie front — w 1914 i 1915 roku. Dla
walczacych stron kolej miala przede wszystkim znacznie w zakresie transportu.
Jednak dzialania frontowe powodowaly, ze wycofujace si¢ oddzialy dazyly do
dokonania takich zniszczedt w infrastrukturze kolejowej aby byla ona niezdatna
do uzytku dla przeciwnika. Z kolei celem nacierajacych oddzialéw byl najpierw
ostrzal obiektéw o strategicznym znaczeniu a nast¢pnie przejecie nad nimi kon-
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troli, zanim wycofujacy si¢ przeciwnik dokona ich zniszczenia. Skutkiem tego byt
tragiczny stan tarnowskiej stacji. W kilku miejscach pociski rozerwaly torowisko,
m.in. przed dworcem pasazerskim oraz pomiedzy dworcem towarowym a parowo-
zownig. Budynek dworca pasazerskiego byl uszkodzony a z dworca towarowego
pozostaly jedynie $ciany. Powaznie uszkodzona byla sasiadujaca z nim fabryka cy-
korii — po wojnie nie zostala juz odbudowana. Zniszczona byla réwniez obrotnica
kolejowa przy gléwnej parowozowni. Na poczatku maja 1915 r. armii rosyjska
zaczela wycofywad sie z Tarnowa. 06.05.1915 roku Tarnéw ponownie byl pod
kontrolg austriacka.

Na skutek dzialan wojennych zniszczone byly mosty kolejowe na rzekach Bia-
fej i Dunajec, skutecznie przerywajac komunikacje kolejowa. Do odbudowy tego
pierwszego skierowano m.in. ludno$¢ cywilna z Tarnowa. Linia kolejowa oraz in-
frastruktura na stacjach w Tarnowie zostala odbudowana dos¢ sprawnie z uwagi na
jej znaczenie dla prowadzonych dzialan wojennych.

4. Waskotorowe kolejki wojskowe w okolicach Tarnowa

Fot. 5. Torowisko waskotorowe wykorzystywane przy odbudowie mostu kolejowego nad rzekq Dunajec
w okresie 1 wojny Swiatowej
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W czasie I wojny Swiatowej wykorzystywano do celéw wojskowych zalety ko-
lejek waskotorowych. Mozliwos¢ szybkiej budowy torowisk oraz ich modyfika-
¢ji a takze niewielkie promienie tukéw powodowaly, ze torowiska waskotorowe
byly doprowadzane do miejsc prowadzenia dzialan wojennych (okopy frontowe),
stanowisk artyleryjskich, miejsc prowadzenie prac inzynieryjnych i wielu innych.
Charakter tych kolejek powodowal, ze w praktyce ich likwidacja powodowala
zatarcie $ladoéw ich poprzedniego funkcjonowania. Dodatkowa przyczyna wyko-
rzystywania takiego rozwiazania byly niewielkie 6wczesnie mozliwosci transportu
samochodowego, stad przemieszczanie cigzkich tadunkéw (amunicji, elementéw
konstrukcyjnych) z wykorzystaniem wagonéw waskotorowych bylo rozwiazaniem
optymalnym, zwlaszcza w miejscach, gdzie przewidywano dluzszg obecno$é od-
dzialéw wojskowych.

Na podstawie zachowanych fotografii mozna wskazaé, ze torowiska takie wy-
korzystane byly przy odbudowie zniszczonego mostu kolejowego na rzece Duna-
jec, na polowym lotnisku wojskowym w okolicach Tarnowa oraz w innych miej-
sca. Wraz z przesuwaniem si¢ wojsk torowiska te byly likwidowane i przenoszone
w kolejne miejsca, gdzie spelnialy swoja role. Wprawdzie rola logistyczna tych
kolejek bylta bardzo duza, to dzisiaj informacje o ich istnieniu w praktyce ograni-
czaja sie niewielu zachowanych fotografii archiwalnych, wykonanych w miejscach
czasami nawet trudnych do identyfikacji.

5. Odzyskanie niepodlegtosci

II potowa 1918 roku pokazala wyraznie wyniszczenie Europy kilkuletnia woj-
na. Byl to dogodny moment do podjecia na nowo dzialani o przywrécenie Polski na
mape dwczesnego $wiata. Na gruncie tego ruchu 30.10.1918 r. ok. godz. 18:00
Rada Miejska na wniosek burmistrza Tarnowa dr T.Tertila podjela uchwale o pod-
daniu sie wladzy rzadu polskiego powolanego przez Rade Regencyjna. Jeszcze tej
samej nocy zolnierze narodowosci polskiej oraz z dzialaczami POW podjeli akcje
zajecia najwazniejszych miejsc w Tarnowie, w tym obiektéw kolejowych oraz roz-
brojenie oddzialéw austriackich. Zajecie stacji w Tarnowie mialo duze znaczenie,
nie tylko jako wezla kolejowego i przejecie kontroli na ruchem na wszystkich li-
niach wychodzacych z Tarnowa ale réwniez z uwagi na znajdujace si¢ na stacji
wagony z zywnoscia. Akcja byla prowadzona bardzo sprawnie i w praktyce bez
wystrzatu. Po pertraktacjach austriacki general przekazal dowddztwo najstarsze-
mu ranga oficerowi narodowosci polskiej. 31.10.1918 r. Okolo godziny 7:30 rano
Tarnéw byl pod pelna kontrola wladz i oddzialéw polskich. Pozostalym zolnierzom
wyplacono zalegly zold i odeskortowano na stacjg kolejowa, skad opuscili Tarnéw.

Zryw niepodleglo$ciowy spowodowal olbrzymig radosé. Ale niestety miasto
borykalo sie jeszcze przez dlugi czas z wieloma problemami, w tym z brakiem
odpowiedniej ilosci zywnosci. Zniszczenia dlugo byly jeszcze widoczne na tere-
nie miasta. Dzialaly najwazniejsze zaklady miejskie ale nadal nieczynna byla linia

tramwajowa.
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Po odzyskaniu niepodleglosci bardzo silny byt proces odchodzenia od nazw wy-
wodzacych si¢ z jezyka pafistwa zaborczych. Jednym z tego przykladéw jest spo-
Iszczenie nazwy stacji Tarnéw Vorbanhof na polska Tarniw Przedworzec. Praktycznie
wszystkie inne stacje i przystanki kolejowe w okolicy Tarnowa posiadaly nazwy
zgodne z polskimi nazwami miejscowosci, wicc druga z tarnowskich stacji jest
szczegblnym przykladem polonizacji nazewnictwa po odzyskaniu niepodleglosci.
Nazwa nie byla jednak dlugo w uzyciu, gdyz w latach 30. postugiwano sie juz
obecna nazwa Tarnéw Filia.
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Rys. 3. Mapa sieci kolejowej z okresu po 1 wojnie swiatowej

6. Wojny 1918-1920

Zakonczenie I wojny $wiatowej oraz odzyskanie przez Polske niepodleglosci nie
oznaczalo jednak pokoju dla ziem polskich. Problem przebiegu granic paistwo-
wych nie byl rozwiazany a na wschodzie rosto kolejne zagrozenie, jakim byly nowe
wiadze rosyjskie, nieuznawane dodatkowo na arenie miedzynarodowej. Zanim do-
szlo jednak do kontraktacji z wojskami bolszewickiej Rosji, wojska polskie zostaly
skierowane do walki z oddziatami ukraifskimi na wschodzie Galicji. W obu woj-
nach uczestniczyly pociagi pancerne, jednak stacja Tarnéw byta dla nich jedynie
miejscem przejazdu na trasie do miejsc prowadzenia dziataii wojennych. Nie nale-
zy jednak uznawadl, ze tarnowska kolej nie miala swojego wkladu w prowadzenie
dziatai wojennych. Oprécz typowych zadan transportowych zwiazanych z prze-
mieszczaniem oddzialéw wojskowych, sprzetu i zaopatrzenia, Tarnéw stal si¢ baza
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dla specyficznej grupy pociagéw wojskowych. Byly nimi pociagi sanitarne. Ich
baza znajdowala sie w pétnocnej cze$ci Warsztatéw Kolejowych.

7. Warsztaty Kolejowe

W 1917 roku w Tarnowie uruchomiono Warsztaty Kolejowe, cho¢ historia
projektowania ich budowy to jeszcze kilka wczesniejszych lat. Znaczenie tej in-
westycji nie ograniczalo sie jedynie do zwiekszenia mozliwosci technicznych wezta
kolejowego. Owczesnie na terenie miasta dominowaly niewielkie warsztaty za-
trudniajace minimalna ilo§¢ pracownikéw lub prowadzone przez samych wiasci-
cieli oraz nieliczne zaklady, jak np. cegielnie zatrudniajace po kilkadziesigt os6b.
Warsztaty Kolejowe to znaczna ilo$¢ nowych miejsc pracy.

Fot. 6. Wnetrze Warsztatow Kolejowych w Tarnowie

Inwestycje zwigzane z powstaniem z powstaniem Warsztatéw Kolejowych
nie ograniczaly si¢ jedynie do terenu samych zakladéw. Na potudnie od nich,
po przeciwnej stronie linii kolejowej powstalo osiedle mieszkaniowe a w okre-
sie miedzywojennym klub sportowy. Byla to pierwsza, duza cze$¢ miasta, ktdra
cechowala si¢ nie tylko typowo robotnicza zabudowa ale réwniez posiadata upo-
rzadkowany i zaprojektowanych od postaw uklad urbanistyczny. Brak polacze-
nia komunikacjg miejska tego obszaru, byl czesciowo rekompensowany przez
polaczenie Warsztatéw Kolejowych z dworcem pracownicza linig obstugiwana
przez wagon motorowy.
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Rys. 4. Uklad budynkow i torowisk na terenie Warsztatéw kolejowych w Tarnowie
w latach 30. XX wieku

Na terenie Warsztatéw Kolejowych zbudowano réwniez obiekty o przeznacze-
niu typowo wojskowym. Byl nim szopa dla pociggdw sanitarnych oraz przypisany
jej magazyn na inwentarz sanitarny. Budynki znajdowaly si¢ w pétnocno-zachod-
niej czgSci Warsztatow, rownolegle do granicy calego kompleksu. Zgodnie z ma-
pami z lat 30. szopa miata dlugo$¢ 167 m , co powodowalo odchylenie w stosunku
do pozostalych budynkéw. Szopa posiadata konstrukcje przelotowa. Przechodzily
przez nia dwa tory kolejowe. Réwnolegle do szopy poprowadzona byla bocznica
kolejowa.

N“"
Rys. 5. Uklad torowiska dla obiektéw zwigzanych z obstugq pociqgéw sanitarnych
na terenie Warsztatéw Kolejowych

Historia pociagéw sanitarnych nie zakoficzyla si¢ wraz z ustaniem dzialan wo-
jennych na wschodzie. Biorac pod uwage mapy kolejowe z lat 30. XX wieku baza
dla pociagéw sanitarnych wykorzystywana byla prawdopodobnie do wybuchu II
wojny Swiatowej. Réwniez w okresie powojennym na terenie Tarnowa bazowaly
pociagi sanitarne, cho¢ w innej juz lokalizacji.

Powstanie po koniec lat 20. okresu miedzywojennego Paristwowej Fabry-
ki Zwiazkéw Azotowych w Moscicach, spowodowalo, ze ten wlasnie zaklad jest
wspoélczesnie utozsamiany z najwickszym podmiotem gospodarczym w miescie.
Jednak Moscice zostaly wlaczone do Tarnowa dopiero na poczatku lat 50. XX
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wieku. Od kofica I wojny swiatowej do pierwszych lat powojennych to wlasnie
Warsztaty Kolejowe byly najwiekszym pracodawca w Tarnowie.

Fot. 7. Pocigg sanitarny w Tarnowie w 1920 r.

8. Ponowne uruchomienie Miejskiej Kolei Elektrycznej w Tarnowie

Odzyskanie przez Polske niepodleglosci nie oznaczalo normalizacji zycia
w Tarnowie. Dla wladz miasta priorytetem bylo utrzymanie funkcjonowania
najwazniejszych zakladéw miejskich, jakimi byla elektrownia, gazownia oraz
wodociggi. Miejska Kolej Elektryczna nie miala az tak duzego znaczenia dla
biezgcego funkcjonowania miasta. Linia wybudowana w 1911 r. (budowe re-
mizy tramwajowej rozpoczeto w 1910 r.) miala stosunkowo niewielka dlugos¢
— 2,58 km i faczyla dworzec kolejowy stacji Tarndw z centrum miasta oraz jego
wschodnia cz¢scia, gdzie znajdowaly sie nieistniejace obecnie place targowe Tar-
gowica oraz Kaplondwka. Linia miata pierwotnie 13 przystankéw (dwa dodatkowe
przystanki warunkowe uruchomiono w 1914 r.) i obstugiwalo ja 8 dwukierun-
kowych pojazdéw typu SW-1. Pojedynczy tor zostal zbudowany po potudniowe;j
stronie jezdni i posiadal cztery mijanki na przystankach posrednich oraz piata
na wschodnim przystanku koficowym Grabiwka. Na zachodnim kradcu linii
(przystanek Dworzec) wybudowano jedynie podwdéjng bocznice. Linia umozliwia-
fa pierwotnie utrzymanie czestotliwos$ci kurséw co 8 minut, cho¢ wnioskowano
o zmian¢ czestotliwosci na co 6 minut, poprzez zwickszenie dopuszczalnej pred-
kosci pojazdéw.
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Fot. 8. Ulica Krakowska w Tarnowie w czasie I wojny swiatowey.
Widoczna kolumna wozéw poruszajqca si¢ zgodnie z zasadami ruchu lewostronnego.

Wybuch I wojny $wiatowej doprowadzil do zawieszenia funkcjonowanie tar-
nowskiego tramwaju juz w sierpniu 1914 r. Ostrzat artyleryjski miasta skupiat sie
na obiektach waznych z punktu widzenia militarnego, wiec remiza tramwajowa
wraz z taborem, znajdujaca si¢ na pl. Kaplondéwka ocalaly. Obecnie trudno ocenié
straty w pozostalej czesci infrastruktury tramwajowej, jednak nalezy pamictad, ze
stacja kolejowa byla celem ostrzalu. Dodatkowo kilka lat zatrzymania ruchu na
linii a tym samym jej biezacej konserwacji spowodowal, ze natychmiastowe przy-
wrécenie komunikacji miejskiej bylo niemozliwe.

Bardzo zta sytuacja ekonomiczna miasta i jego mieszkaficéw powodowala, ze
sprawa linii tramwajowej byla odkladana w czasie. W czerwcu 1919 r. Rada Miej-
ska podjeta uchwale w sprawie ponownego uruchomienia linii. Byla to jednak
raczej swoista deklaracja niz rzeczywista mozliwo$¢ przywrécenia komunikacji
miejskiej, gdyz dopiero dwa lata pézniej informowano o koficowej fazie prac zwia-
zanych z przywrdceniem ruchu tramwajowego. Rzeczywiste przywrdcenie ruchu
nastapilo w sierpniu 1921 r. a wigc w siedem lat po jego zawieszeniu. Mozliwosci
finansowe miasta umozliwily jedynie minimalny zakres prac remontowych, obej-
mujacych jedynie przywrécenie ruchu na linii, na co wskazuja pézniejsze remon-
ty. Ponowne uruchomienie komunikacji miejskiej mialo jednak znaczenie bardziej
symboliczne niz ekonomiczne. Krétka linia powodowala, ze zbyt mata liczba oséb
korzystala z tarnowskich tramwajéw. W 1923 r. tramwaj przynosil straty w prze-
ciwiefistwie do innych przedsicbiorstw miejskich. Wkrétce zaczeto nawet rozwa-
za¢ mozliwos$¢ wstrzymania ruchu. Tak wigc pierwsze lata odrodzonej Polski byly
okresem niepewnosci co do losu odrodzonej linii tramwajowe;j.
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Fot. 9. Ulica Krakowska w Tarnowie w czasie I wojny swiatowej
Widoczny brak wozéw tramwajowych na linii.

. 3 o
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Fot. 10. Woz tramwajowy nr 4 na ulicy Krakowskiej w okresie miedzywojennym

Rok 1924 przyniést powazne inwestycje w zakresie torowiska, sieci zasilajacej
oraz taboru tramwajowego. Na ulicy Krakowskiej i Walowej dokonano napraw
toru, ktéry w wielu miejsca zapad! si¢ ponizej poziomu jezdni, uzupelniono pod-
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budowe oraz naprawiono szyny. Na ulicy Lwowskiej, ktéra na wiekszo$ci swej
dlugosci nie posiadata wybrukowanej nawierzchni, torowisko zostalo podniesione.
Ta ostania inwestycja zostala jednak przeprowadzona bez wymaganej zgody Okre-
gowej Dyrekcji Robét Publicznych oraz spowodowata gromadzenie si¢ wody i za-
mulenie jezdni. Stronom sporu jednak z czasem udalo sie doj$¢ do porozumienia
i ulica Lwowska zostal wysypana dodatkowym szutrem.

Odzyskanie przez Polske niepodleglosci to réwniez konieczne zmiany w syste-
mie prawnym, gdyz niezbednym bylo ujednolicenie zasad funkcjonowania pafi-
stwa skladajacego z terenéw odzyskanych od trzech panstw zaborczych. Jeszcze
przed ponownym uruchomieniem linii tramwajowej, w maju 1920 r. Rada Mi-
nistrow wydala rozporzadzenie, zgodnie z ktérym koleje miejskie przeszly pod
nadzér techniczny Ministerstwa Kolei Zelaznych. W czerwcu 1922 roku wprowa-
dzono na terenie calego kraju zasady ruchu prawostronnego. Wyjatkiem byly linie
tramwajowe, ktére otrzymaly roczny okres na dostosowanie sie do tych przepiséw.
Dotyczylo to réwniez Tarnowa. W kolejnych latach wprowadzone zostaly przepisy
dotyczace norm czasu pracy oraz zasad ruchu tramwajowego.

Fot. 11. Woz tramwajowy nr 7 na rogu ulicy Kolejowej (obecnie Dworcowey) i ulicy Krakowskiej

Kadr z filmu dokumentalnego z okresu migdzywojennego

Poczatek okresu miedzywojennego to réwniez systematyczny rozwdj trans-
portu autobusowego, ktéry odebral czes¢ pasazerdw kolei i tarnowskim tramwa-
jom. Pierwsza prywatna linia autobusowa zostala uruchomiona w Tarnowie juz
w 1919 roku. Pomimo tego wzrost gospodarczy powodowal, ze sytuacja Miejskiej
Kolei Elektrycznej systematycznie poprawiala sie a przewozy w 1927 r. wyniosly
1,2 mln pasazeréw i w praktyce bilansujg przychody i koszty. Wicksza ilo$¢ pasa-
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zeréw rocznie przewiozly tarnowskie tramwaje dopiero w czasie II wojny $wiato-
wej (2,76 mln pasazeréw w 1941 roku). Koniec lat 20. to réwniez uruchomienie
autobusowej komunikacji miejskiej w Tarnowie, ktéra na krétko uzupelnita linie
tramwajowa.

9. Torowiska przemystowe

Na terenie Tarnowa rozwinely si¢ dwie galezie przemystowe, ktére wykorzysty-
waly transport wewnetrzny z wykorzystaniem systeméw waskotorowych. Naleza-
ly do nich zaklady drzewne oraz cegielnie. Szczegdlnie te drugie posiadaly systemy
waskich toréw, ktére byly systematycznie rozwijane wraz z przesuwaniem miejsc
wydobycia surowca. Nalezy uznaé, ze wickszos¢ z nich byla systemami, w ktérych
wagoniki byly przepychane bez wykorzystania lokomotyw. Pozwalaly na to dos¢
krétkie odcinki, jakie dzielity wyrobiska od budynkéw cegielni.

Jeden system byl jednak zupelnie odmienny. Bylo to kolejka wykorzystywana
w latach 1927-1929 do budowy Panstwowej Fabryki Zwigzkow Azotowych w Mo-
Scicach, miejscowosci powstalej z polaczenia Dabréwki Infulackiej, Swieczkowa
oraz Plewecina.

Fot. 12. Stacja Tarnéw

W okresie miedzywojennym, po ustabilizowaniu si¢ sytuacji militarnych odro-
dzone panistwo polskie wymagalo znacznych nakladéw inwestycyjnych aby pra-
widlowo funkcjonowal. Jednym z koniecznych elementéw byl rozwéj przemystu
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chemicznego w zakresie produkcji nawozéw sztucznych. Zdecydowano o lokaliza-
¢ji nowych zakladéw panstwowych w poblizu 6wczesnego Tarnowa na zakupio-
nych przez Pasistwo gruntach w delcie rzek Dunajec i Biala. Budowa Paistwowej
Fabryki Zwiazkéw Azotowych byla olbrzymia inwestycja, zwlaszcza ze tereny bu-
dowy nie posiadaly infrastruktury kolejowe;.

Oprécz wyzwan typowo technicznych przez budowniczymi przyszlej fabryki
stanelo zadanie transportu znacznych ilosci ziemi, piasku oraz zwiru na terenie
placu budowy. Ziemia byla usuwana z miejsc, gdzie prowadzone byly wykopy
pod przyszle obiekty fabryczne. Zwir pozyskiwano w delcie rzek oddalonej o kilka
kilometréw od gtéwnego placu budowy. Problem rozwiazano poprzez budowe sys-
temu kolejki waskotorowej. Kolejka w szczytowym okresie posiadata kilkanascie
kilometréw dlugosci torowisk. Z uwagi na duze natezenie ruchu na gléwniej, jed-
notorowej linii istnial system mijanek zapewniajacych ruch w obu kierunkach. Sie¢
torowisk na terenie budowy byla stale modyfikowana, zgodnie z biezacymi po-
trzebami. Po zakoficzeniu budowy na terenie fabryki nadal istniata sie¢ waskoto-
rowa, wykorzystywana do transportu wewnetrznego, w tym przewozu produktéw
gotowych do dwunastu magazynéw znajdujacych po wschodniej stronie zakladu.

PFZA to réwniez najwickszy system torowisk normalnotorowych. Polaczenie
kolejowe z terem fabryki zostalo uruchomione 02.08.1927 r. Wiekszo§¢ mate-
rialéw i urzadzen zostalo dostarczonych na teren fabryki wlasnie droga kolejo-
wa. W ramach inwestycji powstala sie¢ toréw oplatajaca cala nowa fabryke wraz
z wlasna parowozownia. Innym system waskotorowym bylo polaczenie Zakladéw
Ceramicznych Bracha, ktérych dawne wyrobisko to obecny zalew Kantoria, z linia
kolejowa do Szczucina.

W opracowaniu wykorzystano szereg fotografii archiwalnych. Celowo nie podaje si¢ ich
pochodzenia, gdyz poszczegilne forografie dostgpne sq najezescie] w wieln zbiorach elektro-
niczmych i zostaly juz rozpowszechnione w sieci internetowej. Nie moina zatem okreslic, czy
wersje elektroniczne fotografii zostaly wykonane z negatywéw czy odbitek ovaz ile takich
odbitek powstato.

Whkorzystano réwniez eksponaty Muzeum Historii Fotografii oraz archiwalne mapy
kolejowe.

Skladam serdeczne podziekowania dla Pana Marka Tomaszewskiego, za udostgpnie-
nie znacznej cz¢sci forografii wykorzystanych w niniejszym opracowaniu.



