Arkadiusz Kampczyk

Punkty charakterystyczne rozjazdow
| skrzyzowan kolejowych

Rozjazdy kolejowe i skrzyzowania toréw stanowig niero-
zerwalny element skfadowy sieci kolejowej. Sie¢ kolejo-
wa jest ukfadem pofgczonych ze soba linii kolejowych,
stacji i terminali kolejowych oraz wszystkich rodzajow
statego wyposazenia niezbednego do zapewnienia bez-
piecznej i ciggtej eksploatacji systemu kolei [8]. Na sieci
kolejowej ogolnoswiatowej (nie tylko w Polsce) wystepu-
je duza roznorodnosc rozjazdow i skrzyzowari, wynikajaca
z dostosowywania sie do warunkow eksploatacyjnych,
w jakich one sg stosowane.

W artykule przedstawiono autorskie definicje punktow charaktery-
stycznych w rozjazdach i skrzyzowaniach torow kolejowych, ktore
do tej pory nie byty zdefiniowane. Punkty charakterystyczne roz-
jazdow i skrzyzowan to miejsca w ktorych wykonuje sie pomiary
takich parametrow geometrycznych, jak: szerokoSci, przechyfki,
ztobkdw oraz innych parametrow wskazanych w Arkuszach Bada-
nia Technicznego Rozjazdow. W artykule przedstawiono definicje
punktow charakterystycznych tylko dla trzech rozjazdow i jednego
skrzyzowania oraz wyniki pomiaréw autorskich dla rozjazdu zwy-
czajnego i krzyzowego podwojnego.

Badania techniczne rozjazdéw

Prawidtowo przeprowadzone pomiary inwentaryzacyjne oraz eks-
ploatacyjne geometrii rozjazdu, skrzyzowania, hamulca torowego
itp., nastepnie odpowiednio przeprowadzona analiza i ocena po-
zwalajg dokona¢ podjecia stosownych krokow zaradczych, zanim
niepokojgce zjawisko czy przekroczenie danego parametru eks-
ploatacyjnego geometrii tego urzadzenia stanie sie
niebezpieczne dla zycia i zdrowia ludzi oraz spowo-

duje zagrozenie bezpieczenstwa ruchu w transporcie

szynowym lub w pobliskim otoczeniu [1-3]. Dia-

gnostyka  urzadzen techniczno-eksploatacyjnych
obejmuje: rozjazdy, skrzyzowania tordw, wyrzutnie

ptozéw hamulcowych, krzyzownice toréw przy obrot-

badan technicznych rozjazdow. Zakres i metody pomiaréw, do-
puszczalne odchytki eksploatacyjne oraz dokumentacje badan
diagnostycznych rozjazdéw regulujg instrukcje branzowe [5—7],
stosowane w przedsigbiorstwach kolejowych oraz zakfadach
przemystowych wyposazonych w bocznice, tory odstawcze,
przetadunkowe itp. Badania techniczne rozjazdow, wstawek mie-
dzyrozjazdowych i przyrzadow wyrownawczych wykonywane sg
z czestotliwoscig okreslong w:

Instrukcji diagnostyki nawierzchni kolejowej 1d-8 [5];

Instrukcji 0 ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu

rozjazdow ld-4 (D-6) [6];

zarzadzeniu nr 16/2011 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe

S.A. z 4 maja 2011 r. [7].

Rozjazdy kolejowe sg umocowane na sprezysto-plastycznym
podtozu o zmiennej sztywnosci i zmiennym ttumieniu. Po nich
odbywa sie ruch taboru kolejowego, toczg sig kota, ktérych nacis-
ki zalezg od ich geometrii, predkos$ci jazdy, od obcigzenia osio-
wego (rys. 2). Rozjazd kolejowy i skrzyzowania torow sg obcigzo-
ne zmiennymi wartosciami sit (rys. 2): pionowych, poprzecznych
i wzdtuznych (poziomych).

Rozjazd kolejowy to konstrukcja wykonana z szyn, umozliwia-
jaca przejazd pojazdow szynowych i catych pociggow z jednego
toru na drugi bez koniecznosci przerwania jazdy. Natomiast prze-
jazd pojedynczych pojazdow szynowych z jednego toru na drugi
z przerwaniem jazdy umozliwiajg obrotnice i przesuwnice.

Skrzyzowanie toru to przecigcie sie dwoch torow w jednym
poziomie, ztozone z dwoch krzyzownic zwyczajnych i dwoch krzy-
zownic podwojnych. Wszystkie rozjazdy, skrzyzowania torow
w jednym poziomie, wyrzutnie pt6z hamulcowych na gorkach

—> Badania techniczne rozjazdow

Sprawdzenie stanu technicznego wszystkich czesci konstrukcyjnych

nicach oraz przyrzady wyrownawcze [6]. Zakres prac
do celow diagnozy obejmuje przede wszystkim:
ogledziny;
badania techniczne (przeglady);
badania specjalne, ktorych zakres jest ustalony
indywidualnie;
analize i ocene wynikow.
Konstrukcja kazdego rozjazdu kolejowego \ 4

P> Sprawdzenie uktadu geometrycznego rozjazdéw i skrzyzowan

'

Sprawdzenie dziatania i oceng stanu utrzymania

Pomiary: szerokosci toru, przechytki, ztobkéw oraz innych parametrow
wskazanych w Arkuszach Badania Technicznego Rozjazdéw (ABTR)

'

i skrzyzowania torow jest z zatozenia konstrukcjg
trudng, ktorej trudnos¢ polega na tym, ze poszcze-
golne elementy, o wielometrowych dtugosciach,
muszg by¢ montowane, a nastepnie muszg pracowac
w eksploatacji z doktadnoscig do 1 mm. Eksploato-

Dokona¢ sprawdzenia wiasciwego potozenia rozjazdu w planie w stosunku do osi toru
i sasiednich rozjazdéw oraz w profilu. Sprawdzenie uktadu geometrycznego rozjazdéw
(whasciwego potozenia w planie i profilu) oraz prawidtowego rozmieszczenia podrozjazdnic
nalezy dokonywac:

raz w roku podczas badan technicznych rozjazdow

kazdorazowo po wymianie lub po ciggtym podbiciu rozjazdu

wane rozjazdy i skrzyzowania torow podlegajg cy-

klicznym pomiarom, ktore sg elementem sktadowym

Rys. 1. Graficzna interpretacja zakresu badar technicznych rozjazdow
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rozrzadowych, krzyzownice toréw przy obrotnicach oraz przyrzady
wyrownawcze podlegajg ogledzinom i przeglagdom — badaniom
technicznym. Instrukcja 1d—4 (D—6) o ogledzinach, badaniach
technicznych i utrzymaniu rozjazdow [6] przedstawia sposoby,
zasady i terminy dokonywania ich ogledzin, nastepnie przeglg-
dow — badan technicznych, a takze zasady dokonywania napraw.
Badania techniczne rozjazdow obejmujg czynnos$ci przedstawione
na rysunku 1.

Punkty charakterystyczne rozjazdéw
i skrzyzowan kolejowych
Pomiary inwentaryzacyjne geometrii rozjazdow i skrzyzowan
w zakresie parametrow: szerokosci toru, przechytki, ztobkow oraz
innych parametrow wskazanych w arkuszach badania techniczne-
go rozjazdow (ABTR), w przypadku badan technicznych wykonuje
sie w punktach charakterystycznych rozjazdu, ktére sg w nich
wskazane. Instrukcja 1d-4 (D-6) [6] w § 7 pkt 2. ust. 3 mowi:
~dokonac dokfadnych pomiarow szerokosci toréw i szerokosci
ztobkow oraz przechyfki toru w miejscach podanych w arkuszach
badania technicznego (metrykach) rozjazdow, a stwierazone prze-
kroczenie wartosci dopuszczalnych nalezy odnotowac w Dzienniku
D831 oraz w arkuszach badania technicznego rozjazdéw jako
usterki wymagajace usuniecia. Przy pomiarach przechytki nalezy
analizowac, czy nie nastgpifo przekroczenie dopuszczainej wichro-
watosci toru”.

Niestety, zapis o tresci: ,dokonac dokfadnych pomiaréw sze-
rokosci torow i szerokosci zfobkow oraz przechytki toru w miej-
scach podanych w arkuszach badania technicznego (metrykach)
rozjazdow...” jest zapisem nie precyzyjnym. Wymaga sie doko-
nania dokfadnych pomiaréw tak waznych parametrow geometrii
poziomej i pionowej jakg jest parametr szerokosci i przechytki,
w miejscach wskazanych w ABTR. Te miejsca w zaleznosci od
typu i rodzaju rozjazdu sg ich miejscami indywidualnymi. Dodat-
kowo kazdy typ i rodzaj rozjazdu ma wtasne miejsca charaktery-
styczne do pomiaru (punkty charakterystyczne). Do tej pory,
w zadnej literaturze i w zadnej instrukcji nie zdefiniowano tych
miejsc charakterystycznych, zwanych tez punktami charaktery-
stycznymi danego rozjazdu. Miejsca te sg jedynie przedstawione
symbolicznie na schemacie danego ABTR, schematy danego roz-
jazdu lub skrzyzowania na ABTR wraz z oznaczeniem danego
miejsca pomiarowego sg nieczytelne (rys. 3 i 4). Na rysunku 3
przedstawiono pierwszg i drugg strone arkusza badania technicz-
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Rys. 2. Przejazd taboru kolejowego na krzyzownicy rozjazdu krzyzowego podwdjnego
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nego rozjazdu krzyzowego podwajnego nr 32 a/b. Pomiary wyko-
nywane byty zaréwno przez zarzadce infrastruktury kolejowej, jak
i przez autora. Natomiast na rysunku 4 przedstawiono pierwszg
i drugg strone arkusza badania technicznego rozjazdu zwyczajne-
go prawego nr 85. Przedstawione ABTR, zwane tez metrykami
rozjazdow, zawierajg schematy rozjazdow z miejscami pomiarow
punktow charakierystycznych, ktore sg w ogole nieczytelne.
W zwigzku z tym autor w tym kierunku prowadzit stopniowe ob-
serwacje i badania, w efekcie ktdrych dokonat zdefiniowania
punktow charakterystycznych nastepujgcych rozjazdow i skrzy-
zowan:

m rozjazdow zwyczajnych (Rz) prawych R = 190 miR = 300 m;
m rozjazdu tukowego jednostronny (Rtj);

M rozjazdu tukowego symetrycznego;

W rozjazdow zwyczajnych (Rz) prawych UIC60-500-1:12,
UIC60-500-1:12,5, UIC60-1200-1:18,5;

skrzyzowania torow (St) S49-1:9;

m rozjazdoéw krzyzowych podwojnych (Rkpd) S49—190-1:9 cd

i UIC60—190—1:9 z iglicami wewnatrz czworoboku;

m rozjazdu krzyzowego pojedynczego (Rkp);
M rozjazdu podwojnego dwustronnego (Rpd).

Jednorodna terminologia i wprowadzenie zasad pomiaro-
wych, kitdre jeszcze nie zostaty ujete w Id-4 (D-6) [6] oraz w in-
nych przepisach w odniesieniu do pomiaréw prowadzonych do
badan technicznych rozjazdow (m.in. takich parametrow jak sze-
roko$¢ czy przechytka) odgrywa zasadniczg role w jednolitosci
i spojnosci pozyskiwanych danych o rozjazdach i skrzyzowaniach.
Ma to wigc ogromny wptyw na prowadzenie prawidtowej analizy
oraz oceny danego rozjazdu i skrzyzowania, ktéra ma bezposredni
wplyw na bezpieczenstwo. Przeprowadzone autorskie badania
oraz wiedza praktyczna pozwolity wykaza¢ oraz stwierdzi¢ duze
rozbieznosci, i to nie tylko w zakresie interpretacji danego punktu
charakterystycznego, ale rowniez w zakresie jednolitych zasad
pomiarowych. Brak do tej pory definicji punktow charakterystycz-
nych rozjazdow powoduje wystepowanie znacznych rozbieznosci
w zakresie prowadzenia pomiarow, czy stwierdzenia, gdzie np.
w rozjezdzie krzyzowym podwojnym zlokalizowany jest wymiar e
czy e, itd. Autorskie definicje punktow charakterystycznych dla
rozjazdu zwyczajnego i krzyzowego podwojnego zostaty juz
przedstawione w publikacji autorskiej [1] i wspotautorskiej [3]
oraz podczas autorskiej prelekcji w Centrali Centrum Diagnostyki
PKP PLK S.A. w Warszawie [4].

Definicje te znajdujg — wraz z wprowadzonymi zasa-
dami pomiarowymi — coraz szersze, spojne i jednorodne
zastosowanie miedzy innymi na terenie 1Z Tarnowskie
Gory przez grupy pomiarowe zespotu diagnostyczno-po-
miarowego. Takie podejscie zapewnia stopniowe uzyska-
nie, nastepnie analize i ostatecznie oceng wraz diagnozg
poszczegolnych rozjazdow i skrzyzowan oraz w petni za-
pewnia funkcjonalno$¢ bazy danych o rozjazdach i skrzy-
zowaniach, a co za tym idzie to stopniowe uzyskanie
danych do jednolitego, w petni funkcjonujgcego systemu
monitorowania stanu infrastruktury kolejowe;.

Z uwagi na obszermnosc¢ podjetej problematyki w arty-
kule ograniczono sie tylko do przedstawienia definicji
kilku wybranych rozjazdow i skrzyzowania toru:

W rozjazdow zwyczajnych (Rz) prawych R = 190 m

i R = 300m (rys. ba),

m rozjazdu tukowego jednostronnego (Rfj, rys. 5b),
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Rys. 3. Pierwsza i druga strona arkusza badania technicznego rozjazdu krzyzo-

wego podwdjnego nr 32 a/b

W rozjazdow krzyzowych podwojnych (Rkpd) S49-190-1:9

i UIC60-190-1:9 z iglicami wewnatrz czworoboku (rys. 5¢),
0 skrzyzowania torow (St) typu S49-1:9 (rys. 5d).

Na rysunku 5 przedstawiono autorskie schematy i definicje
rozjazdow oraz skrzyzowania toru wraz z oznaczeniem punktow —
miejsc charakterystycznych danego rozjazdu, w ktdrym nalezy
dokona¢ pomiaru tak waznych parametrow geometrii poziome;j
i pionowej, jakimi sg parametry: szerokosci i przechytki oraz sze-
rokosci ztobkow, ktore sg na tym rysunku i w arkuszach badania
technicznego (metrykach) rozjazdoéw podano symbolicznie, a do-
datkowo nalezy uwzgledni¢ ich definicje dla poszczegolnych
punktow — miejsc. Dodatkowo okreslono dla kazdego rozjazdu
i skrzyzowania kierunek wykonywania pomiaréw, €O zapewnia
uzyskac prawidtowy znak warto$ci parametru przechytki.

Rozjazdy zwyczajne stanowig rozgatezienie dwoch torow,
z ktorych jeden jest nazywany zasadniczym, jest zawsze prosty,
natomiast drugi, zwany zwrotnym lub odgateznym, ma ksztatt fu-
ku kotowego Iub innej krzywej. Zaleznie od kierunku tej krzywe;j
(okreslonej od punktu poczatkowego rozjazdu), rozjazdy te sg le-
wostronne (lewe) lub prawostronne (prawe). Podstawowymi
czeSciami rozjazdu zwyczajnego sg: zwrotnica, krzyzownica, szy-
ny taczace. Catosc jest utozona na podrozjazdnicach lub w na-
wierzchni bezpodsypkowej na innych podporach. Podstawowg
charakterystykg rozjazdu jest: typ szyn, promien toru zwrotnego
i skos rozjazdu. Oznaczenie Rz UIC60-1200-1:18,5 psbSm okre-
$la rozjazd zwyczajny, zbudowany z szyn typu UIC60, o promie-
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Rys. 4. Pierwsza i druga strona arkusza badania technicznego rozjazau
czajnego prawego nr 85

niu tuku B = 1200 m, skosie 1:18,5, prawy z iglicami sprezysty-
mi na podrozjazdnicach betonowych w odmianie do spawania
z dziobem ze staliwa manganowego.

Rozjazd tukowy — to rozjazd, w ktérym oba tory majg ksztatt
tuku kotowego. W zaleznosci od kierunku tych toréw, rozjazdy tu-
kowe dzielg sie na jednostronne, dwustronne i symetryczne, tzn.
majace jednakowy promien tuku w obu torach.

Rozjazd krzyzowy podwdjny — to rozjazd z iglicami w grani-
cach czworoboku rozjazdu, skfadajacy sie z dwadch krzyzownic
zwyczajnych, dwoch krzyzownic podwojnych i czterech zwrotnic,
umozliwiajgcych przejazd po dwoch kierunkach prostych i dwoch
tukach.

Podsumowanie
Przedstawione zagadnienia techniczno-inzynierskie na styku geo-
deta — diagnosta w zakresie pomiardw takich parametréw geome-
trycznych, jak: szerokoSci, przechytka i inne parametry wtorne,
uwzgledniane nie tylko w ABTR do badan technicznych rozjaz-
dow, ale tez w celu wyznaczenia osi rozjazdu, pozwolity wysungé
bardzo wiele autorskich wnioskow, z ktorych najwazniejsze to:
W rozjazd krzyzowy podwojny Rkpd ma dwie strony, ab i cd; bez-
posrednio w terenie stwierdzono:
— wykonywanie pomiaru, od wymiaru e/ab wykonujgc pomiar
az do konca strony cd, czyli wartos¢ przechytki dla catego
rozjazdu ma jedng zasade, jeden znak,
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Rys ba. Rozjazd zwyczajny (Rz) prawy R = 190 m i R = 300 m

o o=

G

szeroko$¢ i przechytka w poczatku rozjazdu (styk przediglico-
wy);

szerokosc i przechytka bezposrednio przed poczatkiem iglicy;
Szerokosc i przechytka w zwrotnicy w kierunku zasadniczym
rozjazdu;

szeroko$¢ i przechytka w zwrotnicy w kierunku zwrotnym roz-
jazdu;

szeroko$¢ i przechytka w szynach taczacych w kierunku zasad-
niczym rozjazdu;

szerokosc i przechytka w szynach taczacych w kierunku zwrot-
nym rozjazdu;

szeroko$¢ miedzy opornicg a iglica w kierunku zasadniczym
rozjazdu (koniec odcinka frezowanego dla iglic szynowo-
-sprezystych), tzw. miejsce przejscia iglicy od profilu petnego
do zestruganego;

szerokos¢ miedzy opornicg a iglicg w kierunku zwrotnym roz-
jazdu (koniec odcinka frezowanego dla iglic szynowo-sprezy-
stych), tzw. miejsce przejscia iglicy od profilu petnego do ze-
struganego;

szeroko$¢ miedzy opornicg a iglicg w kierunku zasadniczym
rozjazdu (koniec odcinka frezowanego dla iglic czopowych),
tzw. miejsce przejscia iglicy od profilu petnego do zestruga-
nego;

szeroko$¢ miedzy opornicg a iglicg w kierunku zwrotnym roz-
jazdu (koniec odcinka frezowanego dla iglic czopowych), tzw.
miejsce przejscia iglicy od profilu petnego do zestruganego;

szerokosc i przechytka w krzyzownicy w kierunku zasadniczym
rozjazdu w odlegtosci 100 mm od poczatku dzioba krzyzo-
wnicy;

szeroko$¢ i przechytka w krzyzownicy w kierunku zwrotnym
rozjazdu w odlegtosci 100 mm od poczatku dzioba krzyzo-
whicy;
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h  — szeroko$¢ miedzy kierownicg a tokiem zewnetrznym w kierun-
ku zasadniczym rozjazdu;

h, — szeroko$¢ migdzy kierownicg a tokiem zewnetrznym w kierun-
ku zwrotnym rozjazdu;

szeroko$¢ i gtebokosc ztobka w krzyzownicy w kierunku zasad-
niczym rozjazdu (na wprost);

szeroko$¢ i gtebokosc ztobka w krzyzownicy w kierunku zwrot-
nym (odgateznym) rozjazdu;

i —

m — szeroko$S¢ w gardzieli krzyzownicy (szeroko$¢ miedzy szynami
skrzydtowymi);

s — szeroko$¢ i przechytka w koncu tukowania rozjazdu w kierunku
zasadniczym rozjazdu;

s, — szerokos¢ i przechytka w koricu tukowania rozjazdu w kierunku

zwrotnym rozjazdu;
f — warto$¢ parametru f = e — h w krzyzownicy w kierunku zasad-
niczym rozjazdu;
— warto$¢ parametru f, = e, — h, w kierunku zwrotnym (odga-
teznym) rozjazdu;
o/ — warto$¢ tzw. odlegania lewej zewnetrznej iglicy od opornicy
w kierunku zasadniczym rozjazdu;
op — warto$¢ tzw. odlegania prawej wewnetrznej iglicy od opornicy,
w kierunku zwrotnym (odgateznym) rozjazdu.

fi

Dodatkowo w zalezno$ci o typu zastosowanego przyrzadu pomia-
rowego, np. toromierz samorejestrujgcy DTG GRAW lub RTE2 PRO-
VENTUS, pomiarowi podlega parametr k oraz k, w rozjazdach zwy-
czajnych prawych i lewych o promieniu R = 190 mi R = 300 m
k  — szerokosc¢ i przechytka na koncu rozjazdu w kierunku zasadni-

czym rozjazdu,
k, — szerokoS¢ i przechytka na koncu rozjazdu w kierunku zwrotnym
rozjazdu.
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Rys 5b. Rozjazd fukowy jednostronny (Rf))
a — szerokoS¢ i przechytka w poczatku rozjazdu (styk przedigli- — h, — szeroko$¢ migdzy kierownicg a tokiem zewngtrznym strony
cowy); prawej rozjazdu;
b — szeroko$¢ i przechytka bezposrednio przed poczatkiem iglicy; i — szerokos$¢ i gtebokos$¢ ztobka w krzyzownicy strony lewej roz-
¢ — szeroko$¢ i przechytka w zwrotnicy strony lewej rozjazdu; jazdu;
¢, — szerokosc¢ i przechytka w zwrotnicy strony prawej rozjazdu; i, — szerokoS¢ i gtebokoSc ztobka w krzyzownicy strony prawej roz-
d — szeroko$¢ i przechytka w szynach tgczacych strony lewej roz- jazdu,
jazdu; m — szeroko$¢ w gardzieli krzyzownicy (szeroko$¢ miedzy szynami
d, — szerokos¢ i przechytka w szynach tgczacych strony prawej roz- skrzydtowymi),
jazdu; s — szerokoS¢ i przechytka w koncu tukowania rozjazdu strony le-
z — szeroko$¢ miedzy opornicg a iglicg strony lewej rozjazdu (ko- wej rozjazdu,
niec odcinka frezowanego dla iglic szynowo-sprezystych), tzw. s, — szerokosc i przechytka w koncu tukowania rozjazdu strony pra-
miejsce przejscia iglicy od profilu petnego do zestruganego; wej rozjazdu,
z, — szerokos¢ migdzy opornicg a iglica strony prawej rozjazdu  f — wartos¢ parametru f = e —h w krzyzownicy strony lewej roz-
(koniec odcinka frezowanego dla iglic szynowo-sprezystych), jazdu,
tzw. miejsce przejscia iglicy od profilu petnego do zestruga-  f, — wartoS¢ parametru f, = e, — h, w krzyzownicy strony prawej
nego; rozjazdu,
g — szeroko$¢ miedzy opornicg a iglicg strony lewej rozjazdu (ko- o/ — warto$¢ tzw. odlegania lewej zewnetrznej iglicy od opornicy,
niec odcinka frezowanego dla iglic czopowych), tzw. miejsce strony lewej rozjazdu,
przejscia iglicy od profilu petnego do zestruganego; op — warto$¢ tzw. odlegania prawej wewnetrznej iglicy od opornicy,
g, — szeroko$¢ miedzy opornica a iglicg strony prawej rozjazdu strony prawej rozjazdu.
(koniec odcinka frezowanego dla iglic czopowych), tzw. miej-
sce przej$cia iglicy od profilu petnego do zestruganego; Dodatkowo w zalezno$ci od typu zastosowanego przyrzadu po-
e — szeroko$¢ i przechytka w krzyzownicy strony lewej rozjazdu  miarowego, np. toromierz samorejestrujgcy DTG GRAW lub RTE2
w odlegtosci 100 mm od poczatku dzioba krzyzownicy; PROVENTUS, pomiarowi podlega parametr k oraz &,.
e, — szerokos¢ i przechytka w krzyzownicy strony prawej rozjazdu — k — szeroko$¢ i przechytka na koficu rozjazdu strony lewej roz-
w odlegtosci 100 mm od poczatku dzioba krzyzownicy; jazdu,
h — szerokos¢ migdzy kierownica a tokiem zewnetrznym strony le- &k, — szerokosSc i przechytka na koncu rozjazdu strony prawej roz-
wej rozjazdu; jazdu
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Pomiary parametrow szeroko$ci, przechytki, ztobkéw oraz innych
parametrow wskazanych w ABTR rozjazdow krzyzowych podwdjnych
dla badan technicznych wykonuje sie w punktach charakterystycz-
nych tego rozjazdu odpowiednio dla strony ab i cd (rozpoczynajac
pomiar od punktu charakterystycznego e w kierunku pomiaru do
Srodka rozjazdu dla strony ab rozjazdu i odpowiednio dla strony cd
rozjazdu rozpoczynajac pomiar od punkiu charakterystycznego e
w kierunku pomiaru do $rodka rozjazdu). Literami a, b, ¢, d oznaczo-
no strony rozjazdu zgodnie z kilometrazem linii kolejowe;.

b — szerokoS¢ i przechytka bezposrednio przed poczatkiem iglicy
strony a rozjazdu;

b, — szeroko$¢ i przechytka bezposrednio przed poczatkiem iglicy
strony b rozjazdu;,

e — szeroko$¢ i przechytka na dziobie krzyzownicy pojedynczej
rozjazdu strony a rozjazdu;

e. — szeroko$¢ i przechytka na dziobie krzyzownicy pojedynczej
rozjazdu strony b rozjazdu;

h  — szeroko$¢ ztobka miedzy kierownicg a szyng zewnetrzng strony

a rozjazdu;

h, — szeroko$¢ ztobka miedzy kierownica a szyna zewnetrzng strony
b rozjazdu;

i — szeroko$¢ i gtebokosc ztobka na krzyzownicy miedzy szyng ko-
lankowg a dziobowg strony a rozjazdu;

i, — szerokos¢ i gtebokoS¢ ztobka na krzyzownicy miedzy szyng ko-

lankowg a dziobowg strony b rozjazdu;

f — warto$¢ parametru f = e — h w krzyzownicy strony a rozjazdu;

, — warto$¢ parametru f, = e, — h, w krzyzownicy strony b roz-
jazdu;

k  — szerokoS¢ i przechytka na koncu rozjazdu (styk lub spaw za
krzyzownicg) strony a rozjazdu;

k, — szerokoS¢ i przechytka na koncu rozjazdu (styk lub spaw za
krzyzownicg) strony b rozjazdu;

s — szerokoS¢ i przechytka bezpoSrednio przed poczatkiem kie-
rownicy strony a rozjazdu;

s, — szerokoS¢ i przechytka bezpoSrednio przed poczatkiem kie-
rownicy strony b rozjazdu;

m — szeroko$¢ w gardzieli krzyzownicy (szeroko$¢ miedzy szynami
kolankowymi);

¢ — szeroko$¢ i przechytka w zwrotnicy (na pierwszej ptycie statej)
szyn wewnetrznych strony a rozjazdu;

¢, — szerokoS¢ i przechytka w zwrotnicy (na pierwszej ptycie statej)
szyn zewnetrznych strony a rozjazdu;

¢, — szerokosc i przechytka w zwrotnicy (na pierwszej ptycie statej)
szyn wewnetrznych strony b rozjazdu;

¢, — szerokosc i przechytka w zwrotnicy (na pierwszej ptycie statej)
szyn zewnetrznych strony b rozjazdu;
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g/z — szeroko$¢ miedzy wewnetrznymi krawedziami iglicy i opor-
nicy rozjazdu (koniec odcinka frezowanego iglic szynowo-
-sprezystych), tzw. miejsce przejscia iglicy od profilu petne-
go do zestruganego potzwrotnicy wewnetrznej strony b roz-
jazdu;

g,/z, — szeroko$¢ miedzy wewnetrznymi krawedziami iglicy i opor-
nicy rozjazdu (koniec odcinka frezowanego iglic szynowo-
-sprezystych), tzw. miejsce przejscia iglicy od profilu petne-
go do zestruganego pofzwrotnicy zewnetrznej strony a roz-
jazdu;

0,/z, — szeroko$¢ miedzy wewnetrznymi krawedziami iglicy i opor-
nicy rozjazdu (koniec odcinka frezowanego iglic szynowo-
-sprezystych), tzw. miejsce przejscia iglicy od profilu petne-
go do zestruganego potzwrotnicy wewnetrznej strony a roz-
jazdu;

04/z, — szeroko$¢ migdzy wewnetrznymi krawedziami iglicy i oporni-
cy rozjazdu (koniec odcinka frezowanego iglic szynowo-
-sprezystych), tzw. miejsce przejscia iglicy od profilu petne-
go do zestruganegopdtzwrotnicy zewnetrznej strony b roz-
jazdu,

(oznaczenie g odnosi sie do rozjazdow czopowych, z — do
rozjazdow szynowo-sprezystych);

e, — szerokos¢ i przechytka toru na krzyzownicy podwadjnej mig-
dzy szyng kolankowg a dziobem krzyzownicy podwojnej stro-
ny a rozjazdu;

e. — szerokosS¢ i przechytka toru na krzyzownicy podwdjnej mie-
dzy szyng kolankowg a dziobem krzyzownicy podwojnej stro-
ny b rozjazdu;

is  — szeroko$¢ ztobka migdzy kierownicg a szyng kolankowg krzy-
zownicy podwojnej strony a rozjazdu;

ig  — szerokos¢ ztobka miedzy kierownicy a szyng kolankowa krzy-
zownicy strony b rozjazdu;

f,  — szerokos¢ miedzy wewnetrznymi stronami kierownicy krzy-

zownicy podwajnej strony a/b lub c/d rozjazdu.

Pomiarowi inwentaryzacyjnemu, dotyczacemu eksploatowanego
rozjazdu podlegajg rowniez tzw. parametry odlegania, w przypadku
rozjazdu Rkpd beda to:
olz  — warto$¢ tzw. odlegania lewej zewnetrznej iglicy od opornicy
strony a/b lub c¢/d rozjazdu,

olw — warto$¢ tzw. odlegania lewej wewnetrznej iglicy od opornicy
strony a/b lub ¢/d rozjazdu,

opw — wartos¢ tzw. odlegania prawej wewnetrznej iglicy od oporni-
cy strony a/b lub ¢/d rozjazdu,

opz — warto$¢ tzw. odlegania prawej zewnetrznej iglicy od opornicy
strony a/b lub c¢/d rozjazdu.
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Rys. 5d. Skrzyzowanie toréw (St) typu S49-1:9

Skrzyzowanie torow ukiadane jest w miejscu przecigcia sie
dwaoch toréw w jednym poziomie. Skrzyzowanie sktada sie z dwoch
krzyzownic pojedynczych (zwyczajnych), dwdch krzyzownic podwoj-
nych oraz toréw taczacych. Skrzyzowanie torow sktada sie tylko
z krzyzownic i nie ma iglic, a zatem z kazdej strony skrzyzowania
mozliwy jest tylko jeden kierunek jazdy.

Pomiary w obrebie krzyzownic pojedynczych (zwyczajnych):

e — szerokoS¢ i przechytka na dziobie krzyzownicy pojedynczej
(zwyczajnej) skrzyzowania po stronie A,

e, — szerokos¢ i przechytka na dziobie krzyzownicy pojedynczej
(zwyczajnej) skrzyzowania po stronie C,

e, — szerokos¢ i przechytka na dziobie krzyzownicy pojedynczej
(zwyczajnej) skrzyzowania po stronie B,

e, — szerokos¢ i przechytka na dziobie krzyzownicy pojedynczej
(zwyczajnej) skrzyzowania po stronie D,

f — warto$¢ parametru f = e — h w krzyzownicy pojedynczej (zwy-
czajnej) po stronie A skrzyzowania,

f, — wartos¢ parametru f, = e, — h, w krzyzownicy pojedynczej
(zwyczajnej) po stronie C skrzyzowania,

f, — wartos¢ parametru f, = e, — h, w krzyzownicy pojedynczej
(zwyczajnej) po stronie B,

f,  — warto$¢ parametru f, = e, — h, w krzyzownicy pojedynczej

(zwyczajnej) po stronie D,

h  — szeroko$¢ ztobka miedzy kierownicg a szyng zewnetrzng po
stronie A skrzyzowania,

h, — szerokos¢ ztobka migdzy kierownicg a szyng zewnetrzng po
stronie C skrzyzowania,

h, — szerokos¢ ztobka miedzy kierownicg a szyng zewnetrzng po
stronie B skrzyzowania,

hy — szeroko$¢ zfobka miedzy kierownica a szyng zewnetrzng po
stronie D skrzyzowania,

i — szerokoS¢ i gfebokosC ztobka na krzyzownicy pojedynczej
(zwyczajnej) miedzy szyng kolankowg a dziobowg po stronie A
skrzyzowania,

i, — szeroko$¢ i gtgbokos¢ ztobka na krzyzownicy pojedyncze;
(zwyczajnej) miedzy szyng kolankowa a dziobowg po stronie C
skrzyzowania,

, — szerokos¢ i glebokoS¢ ztobka na krzyzownicy pojedynczej
(zwyczajnej) miedzy szyng kolankowg a dziobowg po stronie B
skrzyzowania,

)

iy — szerokoS¢ i gtebokosc zfobka na krzyzownicy pojedynczej
(zwyczajnej) miedzy szyng kolankowg a dziobowg po stronie D
skrzyzowania,

m — szeroko$¢ w gardzieli krzyzownicy (szeroko$¢ miedzy szynami
kolankowymi) po stronie A i C skrzyzowania,

m, — szerokoS¢ w gardzieli krzyzownicy (szerokos¢ migdzy szynami
kolankowymi) po stronie B i D skrzyzowania.

s — szeroko$¢ i przechytka bezpoSrednio przed poczatkiem kie-
rownicy, krzyzownicy pojedynczej (zwyczajnej) po stronie A
skrzyzowania,

S, — szerokoS¢ i przechytka bezposrednio przed poczatkiem kie-
rownicy, krzyzownicy pojedynczej (zwyczajnej) po stronie C
skrzyzowania,

s, — szerokoS¢ i przechytka bezposrednio przed poczatkiem kie-
rownicy, krzyzownicy pojedynczej (zwyczajnej) po stronie B
skrzyzowania,

— szeroko$¢ i przechytka bezpoSrednio przed poczatkiem kie-
rownicy, krzyzownicy pojedynczej (zwyczajnej) po stronie D
skrzyzowania.

S3

Pomiary w obrebie krzyzownic podwéjnych:

e, — szerokos¢ i przechytka na dziobie krzyzownicy podwojnej
skrzyzowania, dla kierunku jazdy A-B (miedzy szyng kolanko-
wg a dziobem krzyzownicy podwojnej),

e, — szerokos¢ i przechytka na dziobie krzyzownicy podwojnej

skrzyzowania, dla kierunku jazdy C—D (miedzy szyng kolanko-
wg a dziobem krzyzownicy podwdijnej),

e, — szerokos¢ i przechytka na dziobie krzyzownicy podwojnej
skrzyzowania, dla kierunku jazdy A-B (miedzy szyng kolanko-
wg a dziobem krzyzownicy podwojnej),

e, — szerokos¢ i przechytka na dziobie krzyzownicy podwojnej

skrzyzowania, dla kierunku jazdy C—D (miedzy szyng kolanko-

wg a dziobem krzyzownicy podwdijnej),

i, Iy — szerokosci i gtgbokoSci ztobkow migdzy kierownica

a szyng kolankowg na krzyzownicy podwojnej skrzyzowania,

f,, - — szeroko$¢ migdzy wewnetrznymi stronami listew na krzyzow-
nicy podwojnej skrzyzowania, odpowiednio dla kierunku jazdy
A-B, C-D.

Is, 1g,
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— wykonywanie pomiaru wedtug zasady, ze wymiar e to ten,
ktory zlokalizowany jest od strony napedu rozjazdu.

Stosowanie roznych zasad pomiaru jest negatywne do uzy-
skania warto$ci parametru przechytki, a nastepnie do analizy pa-
rametru wichrowatosci rozjazdu.

Autor wprowadzit zasade pomiaru:

pomiar wykonuje sie idgc od konca rozjazdu — wymiaru e/ab

do $rodka rozjazdu dla strony ab. Za$ dla strony cd powinno

przeprowadzi¢ sie pomiar analogicznie, a wiec rozpoczynajac

pomiar od konca rozjazdu — wymiaru e/cd do $rodka rozjazdu.

Warto$¢ przechytki jest odrebna dla strony ab i cd.

Podczas prowadzonych prac dotyczagcych tzw. przegladow
rozjazdow, czyli badan technicznych rozjazdow, stwierdzono nie-
wykonywanie pomiaréw takich parametrow, jak nierdwnos$ci pio-
nowe, gradient szerokoSci czy analizy tak waznych parametrow
jak wichrowatosc toru (w tym przypadku rozjazdu).

Wielokrotnie stwierdzono wykonywanie pomiaréw parametru
przechyfki:

tylko dla warto$ci dodatniej znaku (+),

nie uwzgledniano znaku wartosci ujemnego (—).

Zdaniem autora jest to negatywne, gdyz wowczas nie mozna
dokonac wstepnej analizy parametru wichrowato$ci.

Dane uzyskane przez geodetow (w tym pracujgcych w zespo-
tach diagnostyczno-pomiarowych, w firmach $wiadczacych ustu-
gi geodezyjne dla przedsiebiorstw bedacych wtascicielem/za-
rzagdcg drog kolejowych, tramwajowych, bocznic kolejowych itp.)
musza by¢ prawidfowo i umiejetnie zinterpretowane w taki spo-
sob, aby odpowiednie stuzby w trybie natychmiastowym uzyskaty
wiarygodne informacje o0 stanie tego urzgdzenia.

a
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Zapraszamy do ponowienia prenumeraty na 2014 r.

' A

Cena miesiecznika w prenumeracie promocyjnej u wydawcy

- L
[/ A

Liczba zamowionych egzemplarzy Koszt prenumeraty
rocznej potrocznej kwartalnej
1 348 zt 174 zt 87 zt
2 lub wigcej - kazdy po 312z 156 zt 78 zt

Sposdb zamawiania

Prenumeratorzy instytucjonalni Zamowienie nalezy sktada¢ na adres wydawcy. Ptatnos¢ po otrzymaniu faktury wraz z pierwszym
zamowionym numerem. Mozna dokonywaé rowniez przedptat na konto wydawcy.

Prenumeratorzy indywidualni Wptaty nalezy dokonac na konto: 18 2490 0005 0000 4520 9624 5908
Instytut Naukowo-Wydawniczy ,TTS” Sp. z 0.0., ul. Starowolska 13a lok. 2, 26-600 Radom

Podobnie jak w latach ubiegtych prenumeratorzy indywidualni (osoby fizyczne) moga skorzystac z prenumeraty miesigcznika z bonifi-

katg 50%, jezeli:

B prenumeruja miesiecznik Swiat kolei (okresy prenumerat obu czasopism muszg sig pokrywac),
B 33 studentami (dotyczy wszystkich uczelni i rodzaju studiow) lub uczniami $rednich szkot technicznych o kierunku ksztatcenia trans-
portowym (wymagane jest przestanie kopii legitymacji studenckiej lub uczniowskiej).
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