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Punkty charakterystyczne rozjazdów 
i skrzy owa  ko ejowych

-
-

-

-

W artykule przedstawiono autorskie definicje punktów charaktery-
stycznych w rozjazdach i skrzy owaniach torów kolejowych  które 
do tej pory nie y y zdefiniowane  unkty charakterystyczne roz-
jazdów i skrzy owa  to iejsca w których wykonuje si  po iary 
takich para etrów eo etrycznych  jak  szeroko ci  przechy ki  

o ków oraz innych para etrów wskazanych w Arkuszach Bada-
nia Technicznego Rozjazdów  W artykule przedstawiono definicje 
punktów charakterystycznych tylko dla trzech rozjazdów i jedne o 
skrzy owania oraz wyniki po iarów autorskich dla rozjazdu zwy-
czajne o i krzy owe o podwójne o

Badania techniczne rozjazdów
rawid owo przeprowadzone po iary inwentaryzacyjne oraz eks-

ploatacyjne eo etrii rozjazdu  skrzy owania  ha ulca torowe o 
itp  nast pnie odpowiednio przeprowadzona analiza i ocena po-
zwalaj  dokona  podj cia stosownych kroków zaradczych  zani  
niepokoj ce zjawisko czy przekroczenie dane o para etru eks-

ada  technicznych roz jazdów  akres i etody po iarów  do-
puszczalne odchy ki eksploatacyjne oraz doku entacj  ada  
dia nostycznych rozjazdów re uluj  instrukcje ran owe  
stosowane w przedsi iorstwach kolejowych oraz zak adach  
prze ys owych wyposa onych w ocznice  tory odstawcze   
prze adunkowe itp  adania techniczne rozjazdów  wstawek i -
dzyrozjazdowych i przyrz dów wyrównawczych wykonywane s  
z cz stotliwo ci  okre lon  w

Instrukcji diagnostyki nawierzchni kolejowej Id-8 

rozjazdów Id-4 (D-6) 
zarz dzeniu nr  arz du  olskie inie olejowe 

 z  aja  r  
ozjazdy kolejowe s  u ocowane na spr ysto-plastyczny  

pod o u o z iennej sztywno ci i z ienny  t u ieniu  o nich 
od ywa si  ruch ta oru kolejowe o  tocz  si  ko a  których nacis-
ki zale  od ich eo etrii  pr dko ci jazdy  od o ci enia osio-
we o rys   ozjazd kolejowy i skrzy owania torów s  o ci o-
ne z ienny i warto cia i si  rys   pionowych  poprzecznych 
i wzd u nych pozio ych

ozjazd kolejowy to konstrukcja wykonana z szyn  u o liwia-
j ca przejazd pojazdów szynowych i ca ych poci ów z jedne o 
toru na dru i ez konieczno ci przerwania jazdy  ato iast prze-
jazd pojedynczych pojazdów szynowych z jedne o toru na dru i 
z przerwanie  jazdy u o liwiaj  o rotnice i przesuwnice

krzy owanie toru to przeci cie si  dwóch torów w jedny  
pozio ie  z o one z dwóch krzy ownic zwyczajnych i dwóch krzy-
ownic podwójnych  Wszystkie rozjazdy  skrzy owania torów 

w jedny  pozio ie  wyrzutnie p óz ha ulcowych na órkach 
ploatacyjne o eo etrii te o urz dzenia stanie si  
nie ezpieczne dla ycia i zdrowia ludzi oraz spowo-
duje za ro enie ezpiecze stwa ruchu w transporcie 
szynowy  lu  w po liski  otoczeniu  ia-
nostyka urz dze  techniczno-eksploatacyjnych 

o ej uje  rozjazdy  skrzy owania torów  wyrzutnie 
p ozów ha ulcowych  krzy ownice torów przy o rot-
nicach oraz przyrz dy wyrównawcze  akres prac 
do celów dia nozy o ej uje przede wszystki

o l dziny
adania techniczne prze l dy
adania specjalne  których zakres jest ustalony 

indywidualnie
analiz  i ocen  wyników

onstrukcja ka de o rozjazdu kolejowe o 
i skrzy owania torów jest z za o enia konstrukcj  
trudn  której trudno  pole a na ty  e poszcze-
ólne ele enty  o wielo etrowych d u o ciach  
usz  y  ontowane  a nast pnie usz  pracowa  

w eksploatacji z dok adno ci  do   ksploato-
wane rozjazdy i skrzy owania torów podle aj  cy-
kliczny  po iaro  które s  ele ente  sk adowy  
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rozrz dowych  krzy ownice torów przy o rotnicach oraz przyrz dy 
wyrównawcze podle aj  o l dzino  i prze l do   adanio  
techniczny  nstrukcja d   o o l dzinach  adaniach 
technicznych i utrzy aniu rozjazdów  przedstawia sposo y  
zasady i ter iny dokonywania ich o l dzin  nast pnie prze l -
dów  ada  technicznych  a tak e zasady dokonywania napraw  

adania techniczne rozjazdów o ej uj  czynno ci przedstawione 
na rysunku  

Punkty charakterystyczne rozjazdów 
i skrzy owa  ko ejowych

o iary inwentaryzacyjne eo etrii rozjazdów i skrzy owa  
w zakresie para etrów  szeroko ci toru  przechy ki  o ków oraz 
innych para etrów wskazanych w arkuszach adania techniczne-
o rozjazdów  w przypadku ada  technicznych wykonuje 

si  w punktach charakterystycznych rozjazdu  które s  w nich 
wskazane  nstrukcja d-  -   w   pkt  ust   ówi

„

-

-

iestety  zapis o tre ci  „ -
-

rozjazdów…  jest zapise  nie precyzyjny  Wy a a si  doko-
nania dok adnych po iarów tak wa nych para etrów eo etrii 
pozio ej i pionowej jak  jest para etr szeroko ci i przechy ki  
w iejscach wskazanych w  e iejsca w zale no ci od 
typu i rodzaju rozjazdu s  ich iejsca i indywidualny i  odat-
kowo ka dy typ i rodzaj rozjazdu a w asne iejsca charaktery-
styczne do po iaru punkty charakterystyczne  o tej pory  
w adnej literaturze i w adnej instrukcji nie zdefiniowano tych 

iejsc charakterystycznych  zwanych te  punkta i charaktery-
styczny i dane o rozjazdu  iejsca te s  jedynie przedstawione 
sy olicznie na sche acie dane o  sche aty dane o roz-
jazdu lu  skrzy owania na  wraz z oznaczenie  dane o 

iejsca po iarowe o s  nieczytelne rys   i  a rysunku  
przedstawiono pierwsz  i dru  stron  arkusza adania technicz-

ne o rozjazdu krzy owe o podwójne o nr  a  o iary wyko-
nywane y y zarówno przez zarz dc  infrastruktury kolejowej  jak 
i przez autora  ato iast na rysunku  przedstawiono pierwsz  
i dru  stron  arkusza adania techniczne o rozjazdu zwyczajne-
o prawe o nr  rzedstawione  zwane te  etryka i 

rozjazdów  zawieraj  sche aty rozjazdów z iejsca i po iarów 
punktów charakterystycznych  które s  w o óle nieczytelne  
W zwi zku z ty  autor w ty  kierunku prowadzi  stopniowe o -
serwacje i adania  w efekcie których dokona  zdefiniowania 
punktów charakterystycznych nast puj cych rozjazdów i skrzy-
owa

rozjazdów zwyczajnych z  prawych R    i R   
rozjazdu ukowe o jednostronny j
rozjazdu ukowe o sy etryczne o
rozjazdów zwyczajnych z  prawych  

 
skrzy owania torów t   
rozjazdów krzy owych podwójnych kpd   cd 
i  z i lica i wewn trz czworo oku
rozjazdu krzy owe o pojedyncze o kp
rozjazdu podwójne o dwustronne o pd

ednorodna ter inolo ia i wprowadzenie zasad po iaro-
wych  które jeszcze nie zosta y uj te w d-  -   oraz w in-
nych przepisach w odniesieniu do po iarów prowadzonych do 
ada  technicznych rozjazdów in  takich para etrów jak sze-

roko  czy przechy ka  od rywa zasadnicz  rol  w jednolito ci 
i spójno ci pozyskiwanych danych o rozjazdach i skrzy owaniach  

a to wi c o ro ny wp yw na prowadzenie prawid owej analizy 
oraz oceny dane o rozjazdu i skrzy owania  która a ezpo redni 
wp yw na ezpiecze stwo  rzeprowadzone autorskie adania 
oraz wiedza praktyczna pozwoli y wykaza  oraz stwierdzi  du e 
roz ie no ci  i to nie tylko w zakresie interpretacji dane o punktu 
charakterystyczne o  ale równie  w zakresie jednolitych zasad 
po iarowych  rak do tej pory definicji punktów charakterystycz-
nych rozjazdów powoduje wyst powanie znacznych roz ie no ci 
w zakresie prowadzenia po iarów  czy stwierdzenia  dzie np  
w rozje dzie krzy owy  podwójny  zlokalizowany jest wy iar e 
czy e  itd  utorskie definicje punktów charakterystycznych dla 
rozjazdu zwyczajne o i krzy owe o podwójne o zosta y ju  
przedstawione w pu likacji autorskiej  i wspó autorskiej  
oraz podczas autorskiej prelekcji w entrali entru  ia nostyki 

   w Warszawie  

i y pod u ne i y 
poprzeczne

i y pionowe

efinicje te znajduj   wraz z wprowadzony i zasa-
da i po iarowy i  coraz szersze  spójne i jednorodne 
zastosowanie i dzy inny i na terenie  arnowskie 

óry przez rupy po iarowe zespo u dia nostyczno-po-
iarowe o  akie podej cie zapewnia stopniowe uzyska-

nie  nast pnie analiz  i ostatecznie ocen  wraz dia noz  
poszcze ólnych rozjazdów i skrzy owa  oraz w pe ni za-
pewnia funkcjonalno  azy danych o rozjazdach i skrzy-
owaniach  a co za ty  idzie to stopniowe uzyskanie 

danych do jednolite o  w pe ni funkcjonuj ce o syste u 
onitorowania stanu infrastruktury kolejowej  

 uwa i na o szerno  podj tej pro le atyki w arty-
kule o raniczono si  tylko do przedstawienia definicji 
kilku wy ranych rozjazdów i skrzy owania toru

rozjazdów zwyczajnych z  prawych R     
i R    rys  a
rozjazdu ukowe o jednostronne o j  rys  
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rozjazdów krzy owych podwójnych kpd  - -  
i - -  z i lica i wewn trz czworo oku rys  c
skrzy owania torów t  typu -  rys  d

a rysunku  przedstawiono autorskie sche aty i definicje 
rozjazdów oraz skrzy owania toru wraz z oznaczenie  punktów  

iejsc charakterystycznych dane o rozjazdu  w który  nale y 
dokona  po iaru tak wa nych para etrów eo etrii pozio ej 
i pionowej  jaki i s  para etry  szeroko ci i przechy ki oraz sze-
roko ci o ków  które s  na ty  rysunku i w arkuszach adania 
techniczne o etrykach  rozjazdów podano sy olicznie  a do-
datkowo nale y uwz l dni  ich definicje dla poszcze ólnych 
punktów  iejsc  odatkowo okre lono dla ka de o rozjazdu 
i skrzy owania kierunek wykonywania po iarów  co zapewnia 
uzyska  prawid owy znak warto ci para etru przechy ki

Rozjazdy zwyczajne stanowi  roz a zienie dwóch torów  
z których jeden jest nazywany zasadniczy  jest zawsze prosty  
nato iast dru i  zwany zwrotny  lu  od a ny  a kszta t u-
ku ko owe o lu  innej krzywej  ale nie od kierunku tej krzywej 
okre lonej od punktu pocz tkowe o rozjazdu  rozjazdy te s  le-

wostronne lewe  lu  prawostronne prawe  odstawowy i 
cz  cia i rozjazdu zwyczajne o s  zwrotnica  krzy ownica  szy-
ny cz ce  a o  jest u o ona na podrozjazdnicach lu  w na-
wierzchni ezpodsypkowej na innych podporach  odstawow  
charakterystyk  rozjazdu jest  typ szyn  pro ie  toru zwrotne o 
i skos rozjazdu  znaczenie Rz - -  ps  okre-
la rozjazd zwyczajny  z udowany z szyn typu  o pro ie-

- -
czajnego prawego nr 85

niu uku R    skosie  prawy z i lica i spr ysty-
i na podrozjazdnicach etonowych w od ianie do spawania 

z dzio e  ze staliwa an anowe o

Rozjazd ukowy  to rozjazd  w który  o a tory aj  kszta t 
uku ko owe o  W zale no ci od kierunku tych torów  rozjazdy u-
kowe dziel  si  na jednostronne  dwustronne i sy etryczne  tzn  

aj ce jednakowy pro ie  uku w o u torach

Rozjazd krzy owy podwójny  to rozjazd z i lica i w rani-
cach czworo oku rozjazdu  sk adaj cy si  z dwóch krzy ownic 
zwyczajnych  dwóch krzy ownic podwójnych i czterech zwrotnic  
u o liwiaj cych przejazd po dwóch kierunkach prostych i dwóch 
ukach

Podsumowanie
rzedstawione za adnienia techniczno-in ynierskie na styku eo-

deta  dia nosta w zakresie po iarów takich para etrów eo e-
trycznych  jak  szeroko ci  przechy ka i inne para etry wtórne  
uwz l dniane nie tylko w R do ada  technicznych rozjaz-
dów  ale te  w celu wyznaczenia osi rozjazdu  pozwoli y wysun  
ardzo wiele autorskich wniosków  z których najwa niejsze to

rozjazd krzy owy podwójny Rkpd a dwie strony  a  i cd  ez-
po rednio w terenie stwierdzono

 wykonywanie po iaru  od wy iaru e a  wykonuj c po iar 
a  do ko ca strony cd  czyli warto  przechy ki dla ca e o 
rozjazdu a jedn  zasad  jeden znak
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a  szeroko  i przechy ka w pocz tku rozjazdu styk przedi lico-
wy

  szeroko  i przechy ka ezpo rednio przed pocz tkie  i licy
c  szeroko  i przechy ka w zwrotnicy w kierunku zasadniczy  

rozjazdu
c   szeroko  i przechy ka w zwrotnicy w kierunku zwrotny  roz-

jazdu
d  szeroko  i przechy ka w szynach cz cych w kierunku zasad-

niczy  rozjazdu
d   szeroko  i przechy ka w szynach cz cych w kierunku zwrot-

ny  rozjazdu
z  szeroko  i dzy opornic  a i lic  w kierunku zasadniczy  

rozjazdu koniec odcinka frezowane o dla i lic szynowo- 
-spr ystych  tzw  iejsce przej cia i licy od profilu pe ne o 
do zestru ane o

z   szeroko  i dzy opornic  a i lic  w kierunku zwrotny  roz-
jazdu koniec odcinka frezowane o dla i lic szynowo-spr y-
stych  tzw  iejsce przej cia i licy od profilu pe ne o do ze-
stru ane o

g  szeroko  i dzy opornic  a i lic  w kierunku zasadniczy  
rozjazdu koniec odcinka frezowane o dla i lic czopowych  
tzw  iejsce przej cia i licy od profilu pe ne o do zestru a-
ne o

g   szeroko  i dzy opornic  a i lic  w kierunku zwrotny  roz-
jazdu koniec odcinka frezowane o dla i lic czopowych  tzw  

iejsce przej cia i licy od profilu pe ne o do zestru ane o
e  szeroko  i przechy ka w krzy ownicy w kierunku zasadniczy  

rozjazdu w odle o ci   od pocz tku dzio a krzy o-
wnicy

e   szeroko  i przechy ka w krzy ownicy w kierunku zwrotny   
rozjazdu w odle o ci   od pocz tku dzio a krzy o-
wnicy

h  szeroko  i dzy kierownic  a tokie  zewn trzny  w kierun-
ku zasadniczy  rozjazdu

h   szeroko  i dzy kierownic  a tokie  zewn trzny  w kierun-
ku zwrotny  rozjazdu

i  szeroko  i oko  o ka w krzy ownicy w kierunku zasad-
niczy  rozjazdu na wprost

i   szeroko  i oko  o ka w krzy ownicy w kierunku zwrot-
ny  od a ny  rozjazdu

  szeroko  w ardzieli krzy ownicy szeroko  i dzy szyna i 
skrzyd owy i

s  szeroko  i przechy ka w ko cu ukowania rozjazdu w kierunku 
zasadniczy  rozjazdu

s   szeroko  i przechy ka w ko cu ukowania rozjazdu w kierunku 
zwrotny  rozjazdu

f  warto  para etru f = e – h w krzy ownicy w kierunku zasad-
niczy  rozjazdu

f   warto  para etru f  = e   h  w kierunku zwrotny  od a-
ny  rozjazdu

ol  warto  tzw  odle ania lewej zewn trznej i licy od opornicy 
w kierunku zasadniczy  rozjazdu

op  warto  tzw  odle ania prawej wewn trznej i licy od opornicy  
w kierunku zwrotny  od a ny  rozjazdu

odatkowo w zale no ci o typu zastosowane o przyrz du po ia-
rowe o  np  toro ierz sa orejestruj cy  R W lu  R  R -

 po iarowi podle a para etr k oraz k  w rozjazdach zwy-
czajnych prawych i lewych o pro ieniu R =   i R =  
k  szeroko  i przechy ka na ko cu rozjazdu w kierunku zasadni-

czy  rozjazdu
k   szeroko  i przechy ka na ko cu rozjazdu w kierunku zwrotny  

rozjazdu

Kierunek pomiaru

Kierunek zasadniczy

Kierunek zwrotny
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a  szeroko  i przechy ka w pocz tku rozjazdu styk przedi li-
cowy

  szeroko  i przechy ka ezpo rednio przed pocz tkie  i licy
c  szeroko  i przechy ka w zwrotnicy strony lewej rozjazdu
c   szeroko  i przechy ka w zwrotnicy strony prawej rozjazdu
d  szeroko  i przechy ka w szynach cz cych strony lewej roz-

jazdu
d   szeroko  i przechy ka w szynach cz cych strony prawej roz-

jazdu
z  szeroko  i dzy opornic  a i lic  strony lewej rozjazdu ko-

niec odcinka frezowane o dla i lic szynowo-spr ystych  tzw  
iejsce przej cia i licy od profilu pe ne o do zestru ane o

z   szeroko  i dzy opornic  a i lic  strony prawej rozjazdu 
koniec odcinka frezowane o dla i lic szynowo-spr ystych  

tzw  iejsce przej cia i licy od profilu pe ne o do zestru a-
ne o

g  szeroko  i dzy opornic  a i lic  strony lewej rozjazdu ko-
niec odcinka frezowane o dla i lic czopowych  tzw  iejsce 
przej cia i licy od profilu pe ne o do zestru a ne o

g   szeroko  i dzy opornic  a i lic  strony prawej rozjazdu 
koniec odcinka frezowane o dla i lic czopowych  tzw  iej-

sce przej cia i licy od profilu pe ne o do zestru a ne o
e  szeroko  i przechy ka w krzy ownicy strony lewej rozjazdu 

w odle o ci   od pocz tku dzio a krzy ownicy
e   szeroko  i przechy ka w krzy ownicy strony prawej rozjazdu 

w odle o ci   od pocz tku dzio a krzy ownicy
h  szeroko  i dzy kierownic  a tokie  zewn trzny  strony le-

wej rozjazdu

h   szeroko  i dzy kierownic  a tokie  zewn trzny  strony 
prawej rozjazdu

i  szeroko  i oko  o ka w krzy ownicy strony lewej roz-
jazdu

i   szeroko  i oko  o ka w krzy ownicy strony prawej roz-
jazdu

  szeroko  w ardzieli krzy ownicy szeroko  i dzy szyna i 
skrzyd owy i

s  szeroko  i przechy ka w ko cu ukowania rozjazdu strony le-
wej rozjazdu

s   szeroko  i przechy ka w ko cu ukowania rozjazdu strony pra-
wej rozjazdu

f  warto  para etru f = e – h w krzy ownicy strony lewej roz-
jazdu

f   warto  para etru f  = e   h  w krzy ownicy strony prawej 
rozjazdu

ol  warto  tzw  odle ania lewej zewn trznej i licy od opornicy  
strony lewej rozjazdu

op  warto  tzw  odle ania prawej wewn trznej i licy od opornicy  
strony prawej rozjazdu

odatkowo w zale no ci od typu zastosowane o przyrz du po-
iarowe o  np  toro ierz sa orejestruj cy  R W lu  R  
R  po iarowi podle a para etr k oraz k  

k  szeroko  i przechy ka na ko cu rozjazdu strony lewej roz-
jazdu

k   szeroko  i przechy ka na ko cu  rozjazdu strony prawej roz-
jazdu

Kierunek pomiaru

Strona prawa

Strona lewa
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o iary para etrów szeroko ci  przechy ki  o ków oraz innych 
para etrów wskazanych w R rozjazdów krzy owych podwójnych 
dla ada  technicznych wykonuje si  w punktach charakterystycz-
nych te o rozjazdu odpowiednio dla strony a  i cd rozpoczynaj c 
po iar od punktu charakterystyczne o e w kierunku po iaru do 
rodka rozjazdu dla strony a  rozjazdu i odpowiednio dla strony cd 

rozjazdu rozpoczynaj c po iar od punktu charakterystyczne o e 
w kierunku po iaru do rodka rozjazdu  itera i a   c  d oznaczo-
no strony rozjazdu z odnie z kilo etra e  linii kolejowej

  szeroko  i przechy ka ezpo rednio przed pocz tkie  i licy 
strony a rozjazdu

  szeroko  i przechy ka ezpo rednio przed pocz tkie  i licy 
strony  rozjazdu

e  szeroko  i przechy ka na dzio ie krzy ownicy pojedynczej 
rozjazdu strony a rozjazdu

e   szeroko  i przechy ka na dzio ie krzy ownicy pojedynczej 
rozjazdu strony  rozjazdu

h  szeroko  o ka i dzy kierownic  a szyn  zewn trzn  strony 
a rozjazdu    

h   szeroko  o ka i dzy kierownic  a szyn  zewn trzn  strony 
 rozjazdu    

i  szeroko  i oko  o ka na krzy ownicy i dzy szyn  ko-
lankow  a dzio ow  strony a rozjazdu

i   szeroko  i oko  o ka na krzy ownicy i dzy szyn  ko-
lankow  a dzio ow  strony  rozjazdu

f  warto  para etru f = e – h w krzy ownicy strony a rozjazdu
f   warto  para etru f  = e   h  w krzy ownicy strony  roz-

jazdu
k  szeroko  i przechy ka na ko cu rozjazdu styk lu  spaw za 

krzy ownic  strony a rozjazdu
k   szeroko  i przechy ka na ko cu rozjazdu styk lu  spaw za 

krzy ownic  strony  rozjazdu
s  szeroko  i przechy ka ezpo rednio przed pocz tkie  kie-

rownicy strony a rozjazdu
s   szeroko  i przechy ka ezpo rednio przed pocz tkie  kie-

rownicy strony  rozjazdu
  szeroko  w ardzieli krzy ownicy szeroko  i dzy szyna i 

kolankowy i
c  szeroko  i przechy ka w zwrotnicy na pierwszej p ycie sta ej  

szyn wewn trznych strony a rozjazdu
c   szeroko  i przechy ka w zwrotnicy na pierwszej p ycie sta ej  

szyn zewn trznych strony a rozjazdu
c   szeroko  i przechy ka w zwrotnicy na pierwszej p ycie sta ej  

szyn wewn trznych strony  rozjazdu
c   szeroko  i przechy ka w zwrotnicy na pierwszej p ycie sta ej  

szyn zewn trznych strony  rozjazdu

g z  szeroko  i dzy wewn trzny i kraw dzia i i licy i opor-
nicy rozjazdu koniec odcinka frezowane o i lic szy nowo- 
-spr ystych  tzw  iejsce przej cia i licy od profilu pe ne-
o do zestru ane o pó zwrotnicy wewn trznej strony  roz-

jazdu
g z   szeroko  i dzy wewn trzny i kraw dzia i i licy i opor-

nicy rozjazdu koniec odcinka frezowane o i lic szy nowo- 
-spr ystych  tzw  iejsce przej cia i licy od profilu pe ne-
o do zestru ane o pó zwrotnicy zewn trznej strony a roz-

jazdu
g z   szeroko  i dzy wewn trzny i kraw dzia i i licy i opor-

nicy rozjazdu koniec odcinka frezowane o i lic szynowo- 
-spr ystych  tzw  iejsce przej cia i licy od profilu pe ne-
o do zestru ane o pó zwrotnicy wewn trznej strony a roz-

jazdu
g z   szeroko  i dzy wewn trzny i kraw dzia i i licy i oporni-

cy rozjazdu koniec odcinka frezowane o i lic szynowo- 
-spr ystych  tzw  iejsce przej cia i licy od profilu pe ne-
o do zestru ane opó zwrotnicy zewn trznej strony  roz-

jazdu
  oznaczenie g odnosi si  do rozjazdów czopowych  z  do 

rozjazdów szynowo-spr ystych
e   szeroko  i przechy ka toru na krzy ownicy podwójnej i -

dzy szyn  kolankow  a dzio e  krzy ownicy podwójnej stro-
ny a rozjazdu

e   szeroko  i przechy ka toru na krzy ownicy podwójnej i -
dzy szyn  kolankow  a dzio e  krzy ownicy podwójnej stro-
ny  rozjazdu

i   szeroko  o ka i dzy kierownic  a szyn  kolankow  krzy-
ownicy podwójnej strony a rozjazdu

i   szeroko  o ka i dzy kierownicy a szyn  kolankow  krzy-
ownicy strony  rozjazdu

f   szeroko  i dzy wewn trzny i strona i kierownicy krzy-
ownicy podwójnej strony a  lu  c d rozjazdu

o iarowi inwentaryzacyjne u  dotycz ce u eksploatowane o 
rozjazdu podle aj  równie  tzw  para etry odle ania  w przypadku 
rozjazdu Rkpd d  to
olz warto  tzw  odle ania lewej zewn trznej i licy od opornicy 

strony a  lu  c d rozjazdu
olw warto  tzw  odle ania lewej wewn trznej i licy od opornicy 

strony a  lu  c d rozjazdu
opw warto  tzw  odle ania prawej wewn trznej i licy od oporni-

cy strony a  lu  c d rozjazdu
opz warto  tzw  odle ania prawej zewn trznej i licy od opornicy 

strony a  lu  c d rozjazdu
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krzy owanie torów uk adane jest w iejscu przeci cia si  
dwóch torów w jedny  pozio ie  krzy owanie sk ada si  z dwóch 
krzy ownic pojedynczych zwyczajnych  dwóch krzy ownic podwój-
nych oraz torów cz cych  krzy owanie torów sk ada si  tylko 
z krzy ownic i nie a i lic  a zate  z ka dej strony skrzy owania 

o liwy jest tylko jeden kierunek jazdy

o iary w o r ie krzy ownic pojedynczych zwyczajnych
e  szeroko  i przechy ka na dzio ie krzy ownicy pojedynczej 

zwyczajnej  skrzy owania po stronie 
e   szeroko  i przechy ka na dzio ie krzy ownicy pojedynczej 

zwyczajnej  skrzy owania po stronie 
e   szeroko  i przechy ka na dzio ie krzy ownicy pojedynczej 

zwyczajnej  skrzy owania po stronie 
e   szeroko  i przechy ka na dzio ie krzy ownicy pojedynczej 

zwyczajnej  skrzy owania po stronie 
f  warto  para etru f = e – h w krzy ownicy pojedynczej zwy-

czajnej  po stronie  skrzy owania
f   warto  para etru f  = e   h  w krzy ownicy pojedynczej 

zwyczajnej  po stronie  skrzy owania
f   warto  para etru f  = e   h  w krzy ownicy pojedynczej 

zwyczajnej  po stronie 
f   warto  para etru f  = e   h  w krzy ownicy pojedynczej 

zwyczajnej  po stronie 
h  szeroko  o ka i dzy kierownic  a szyn  zewn trzn  po 

stronie  skrzy owania    
h    szeroko  o ka i dzy kierownic  a szyn  zewn trzn   po 

stronie  skrzy owania    
h   szeroko  o ka i dzy kierownic  a szyn  zewn trzn   po 

stronie  skrzy owania    
h    szeroko  o ka i dzy kierownic  a szyn  zewn trzn   po 

stronie  skrzy owania   
i  szeroko  i oko  o ka na krzy ownicy pojedynczej 

zwyczajnej  i dzy szyn  kolankow  a dzio ow  po stronie  
skrzy owania

i   szeroko  i oko  o ka na krzy ownicy pojedynczej 
zwyczajnej  i dzy szyn  kolankow  a dzio ow  po stronie  

skrzy owania  
i   szeroko  i oko  o ka na krzy ownicy pojedynczej 

zwyczajnej  i dzy szyn  kolankow  a dzio ow  po stronie  
skrzy owania

i   szeroko  i oko  o ka na krzy ownicy pojedynczej 
zwyczajnej  i dzy szyn  kolankow  a dzio ow  po stronie  

skrzy owania  
  szeroko  w ardzieli krzy ownicy szeroko  i dzy szyna i 

kolankowy i  po stronie  i  skrzy owania  
  szeroko  w ardzieli krzy ownicy szeroko  i dzy szyna i 

kolankowy i  po stronie  i  skrzy owania
s  szeroko  i przechy ka ezpo rednio przed pocz tkie  kie-

rownicy  krzy ownicy pojedynczej zwyczajnej  po stronie  
skrzy owania

s   szeroko  i przechy ka ezpo rednio przed pocz tkie  kie-
rownicy  krzy ownicy pojedynczej zwyczajnej  po stronie  
skrzy owania  

s   szeroko  i przechy ka ezpo rednio przed pocz tkie  kie-
rownicy  krzy ownicy pojedynczej zwyczajnej  po stronie  
skrzy owania  

s   szeroko  i przechy ka ezpo rednio przed pocz tkie  kie-
rownicy  krzy ownicy pojedynczej zwyczajnej  po stronie  
skrzy owania

o iary w o r ie krzy ownic podwójnych
e   szeroko  i przechy ka na dzio ie krzy ownicy podwójnej 

skrzy owania  dla kierunku jazdy  i dzy szyn  kolanko-
w  a dzio e  krzy ownicy podwójnej

e   szeroko  i przechy ka na dzio ie krzy ownicy podwójnej 
skrzy owania  dla kierunku jazdy  i dzy szyn  kolanko-
w  a dzio e  krzy ownicy podwójnej

e   szeroko  i przechy ka na dzio ie krzy ownicy podwójnej 
skrzy owania  dla kierunku jazdy  i dzy szyn  kolanko-
w  a dzio e  krzy ownicy podwójnej

e    szeroko  i przechy ka na dzio ie krzy ownicy podwójnej 
skrzy owania  dla kierunku jazdy  i dzy szyn  kolanko-
w  a dzio e  krzy ownicy podwójnej

i  i  i  i   szeroko ci i oko ci o ków i dzy kierownic  
a szyn  kolankow  na krzy ownicy podwójnej skrzy owania

f  f   szeroko  i dzy wewn trzny i strona i listew na krzy ow-
nicy podwójnej skrzy owania  odpowiednio dla kierunku jazdy 
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 wykonywanie po iaru wed u  zasady  e wy iar e to ten  
który zlokalizowany jest od strony nap du rozjazdu

tosowanie ró nych zasad po iaru jest ne atywne do uzy-
skania warto ci para etru przechy ki  a nast pnie do analizy pa-
ra etru wichrowato ci rozjazdu

utor wprowadzi  zasad  po iaru
po iar wykonuje si  id c od ko ca rozjazdu  wy iaru e a  
do rodka rozjazdu dla strony a  a  dla strony cd powinno 
przeprowadzi  si  po iar analo icznie  a wi c rozpoczynaj c 
po iar od ko ca rozjazdu  wy iaru e cd do rodka rozjazdu  
Warto  przechy ki jest odr na dla strony a  i cd  

odczas prowadzonych prac dotycz cych tzw  prze l dów 
rozjazdów  czyli ada  technicznych rozjazdów  stwierdzono nie-
wykonywanie po iarów takich para etrów  jak nierówno ci pio-
nowe  radient szeroko ci czy analizy tak wa nych para etrów 
jak wichrowato  toru w ty  przypadku rozjazdu

Wielokrotnie stwierdzono wykonywanie po iarów para etru 
przechy ki

tylko dla warto ci dodatniej znaku 
nie uwz l dniano znaku warto ci uje ne o 

danie  autora jest to ne atywne  dy  wówczas nie o na 
dokona  wst pnej analizy para etru wichrowato ci

ane uzyskane przez eodetów w ty  pracuj cych w zespo-
ach dia nostyczno-po iarowych  w fir ach wiadcz cych us u-
i eodezyjne dla przedsi iorstw d cych w a ciciele za-

rz dc  dró  kolejowych  tra wajowych  ocznic kolejowych itp  
usz  y  prawid owo i u iej tnie zinterpretowane w taki spo-

só  a y odpowiednie s u y w try ie natych iastowy  uzyska y 
wiary odne infor acje o stanie te o urz dzenia

iteratura
  a pczyk  -

-
 eodeta nr   

s   eodeta p  z o o  Warszawa rudzie  

  a pczyk  
stanu infrastruktury transportu szynowego.  syste  for eodetic and 
dia nostic onitorin  of state of rail transport infrastructure  Rozpra-
wa doktorska  pro otor  reweda   recenzenci  yka   i-
tarz  raków 

  a pczyk  o tys  reweda  -
-

niczno-eksploatacyjnych i torów kolejowych. eo atics and n iron-
ental n ineerin  ol   no   s    raków 

  a pczyk  Monitorowanie stanu infrastruktury transportu szynowe-
go  utorski wyk ad w entrali entru  ia nostyki    
Warszawa rudzie  

  Instrukcja diagnostyki nawierzchni kolejowej Id–8  Warszawa  r
  -

dów Id-4 (D-6)  Warszawa  r
  arz dzeniu nr  arz du  olskie inie olejowe  

z  aja  r  a cznik do uchwa y nr  arz du   
 z  aja  r

  stawa z  arca  r  o transporcie kolejowy  z    nr 
 poz  

raca zosta a wykonana w ra ach ada  statutowych nr   
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