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Carsharing — udogodnienie dla ludzi
czy ratunek dla srodowiska?'
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Streszczenie: Celem artykulu jest analiza i ocena, czy carsharing jest
kolejna ustuga, ktéra tylko zaspokaja potrzeby konsumenckie, czy za
aspektami uzytkowymi przemawia réwniez che¢ wplyniecia w pozy-
tywny sposéb na Srodowisko. Praca zostala podzielona na czes¢ teo-
retyczng oraz badawcza. W pierwszej czesci przedstawiono istote car-
sharingu oraz jego rozwdj w Polsce. Przyblizono sposéb dzialania ustugi
oraz wskazano jej wady oraz zalety. Przedstawiono réwniez szanse dla
miast, ktére wiaza si¢ ze zwigkszeniem popularnosci carsharingn wsréd
mieszkaficéw. W drugiej cze$ci przeprowadzono badania z wykorzysta-
niem ankiety internetowej. Dzieki niej mozliwe bylo przeanalizowanie,
czym kieruja sie uzytkownicy, korzystajac z samochodéw dzialajacych
w oparciu o carsharing oraz, jaki potencjal ma ta usluga w przyszlosci.
Whioski z przeprowadzonego badania moga wskazad, czy ludzie zdolni
sa zrezygnowal z uzywania wlasnego samochodu na rzecz carsharingu.
Stowa kluczowe: carsharing, mobilnos¢, ekologia.

Wprowadzenie

Zmiana tempa konsumpcyjnego zycia czlowieka i znaczny
postep mobilnosci w duzej mierze przyczynily sie do nega-
tywnego wplywu na jakos¢ powietrza w miastach. Wedlug
danych zawartych w raportach rocznych dotyczacych wy-
padkéw drogowych, opracowanych przez Komende Gléwna
Policji w Polsce, do 2000 roku liczba zarejestrowanych sa-
mochodéw osobowych wynosita 14 724 293. W 2019 roku
liczba tych pojazdéw zwigkszyla sic az 0 53% i wynosilta
31 388 643 [1H{2}. W 2019 roku liczba ludno$ci wynosita
38 411 tysiecy, co oznacza, ze na jednego obywatela przy-
padalo $rednio 0,8 samochodu [4}. Dane te pokazuja, ze
problem zwickszajacej si¢ liczby zarejestrowanych samocho-
déw w kraju zauwazalny jest co roku. To zjawisko pocia-
ga za soba konsekwencje. Czgsto obserwuje si¢ brak miejsc
parkingowych oraz liczne kongestie, zauwazalne gléwnie
w centrach duzych miast. Kolejnym duzym problemem jest
aspekt ekologiczny. W spoleczeistwie rosnie Swiadomosé
znaczenia ochrony $rodowiska, a réwnoczes$nie prébuje sie
zlagodzi¢ utrudnienia codziennego zycia, ktére niosa ze
soba proekologiczne dzialania, np. w zakresie mobilnosci.
W wyniku poszukiwania bardziej ekologicznych sposobéw
przemieszczania, wymyslono nowy model biznesowy, jakim
jest carsharing.

Rozwdj i istota carsharingu
Koncepcja carsharingu, w Polsce jest stosunkowo krotko,
powstala w latach czterdziestych, kiedy holenderski po-
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lityk — Luud Schimmelpennik — stworzyl pomysl, ktd-
ry opieral sie na idei wspoétdzielenia spolecznego, w tym
réwniez wspoéldzielenia samochodéw, oraz ktéry mial
by¢ rozwiazaniem problemu zanieczyszczed powietrza
w Amsterdamie. Schimmelpennik zapoczatkowal idee
carsharingn wdrazajac w swoim rodzinnym miescie pro-
jekt Witkar (fot. 1). Zakladal on wykorzystanie malych,
dwuosobowych pojazdéw elektrycznych. Pojazdy dostep-
ne byly na jednej z dziesicciu stacji, ktore byly w stanie
zmie$ci¢ maksymalnie dziesi¢¢ pojazdéw. Stacje wypo-
sazone byly w szyny tadujace, dzieki czemu akumulator
tadowany byl natychmiast po pozostawieniu samochodu
w wyznaczonym dla niego miejscu. Cena minuty jazdy
pojazdem Witkar kosztowala uzytkownika 10 centéw
[17}. Zaréwno ten, jak i wiele kolejnych inicjatyw (np.
dzielenie samochodéw w Zurychu czy projekt systemu
ProcoTip) zakoficzylo si¢ niepowodzeniem. W kolejnych
latach rezygnowano z nieudanych rozwiazan i opracowy-
wano kolejne. Dopiero po 2007 roku ushuga carsharingu,
po wieloletnich eksperymentach, przyjeta faze komercyj-
na i zaczela przynosi¢ oczekiwane rezultaty i jednoczes$nie
pomatu zyskiwaé popularnos$¢ na calym Swiecie [31{71.

Carsharing, jak sama nazwa wskazuje, to nic innego jak
wspbldzielenie samochodu, czyli wypozyczanie samochodu
na okreslony czas. Mozna uznad, ze jest alternatywa dla star-
szych wersji wypozyczalni samochodéw, tylko duzo wygod-
niejsza i szybsza, poniewaz pozwala na skorzystanie z ustug
w dowolnym miejscu i czasie, jednak tylko wtedy, gdy
w miescie uzytkownika znajduja si¢ firmy carsharingowe.

Fot. 1. Pojazd Witkar — pierwsze koncepcje carsharingu
Zrdto: - https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/witkar-czyli-pierwszy-anarchistyczny-carsharing-
rodem-z-holandii-53256.html (dostep: 08.09.2021)



Carsharing w Polsce

W Polsce pierwsza usluga carsharingowa byla oferowana
w Krakowie pod koniec 2016 roku. Préby wprowadzenia
jej w zycie byly podejmowane juz od roku 2013. Pomyst
zrodzit sie w Express Car Rental, najwiekszej w Polsce wy-
pozyczalni samochodéw, ktéra, Sledzac dziatanie carsharin-
gn w krajach sgsiednich oraz na $wiecie, chciala wprowadzi¢
go takze w Polsce. Zbierajac informacje dotyczace dzialaniu
tego systemu, zaczeto podejmowad prace nad tworzeniem
pierwszego projektu. I tak po trzech latach badan powstal
Traficar — pierwsza ustuga carsharingowa w Polsce i pierwsza
tego typu ushuga na Swiecie, ktéra jako jedyna w tym czasie
swoje dzialanie opierala na smartfonie, czyli byla zaprojek-
towana w taki sposéb, ze samochody otwieraly si¢ tylko
i wylacznie za pomoca telefonu. Inni producenci umozIi-
wiali uzytkownikom korzystanie z pojazdu po rejestracji
w klubie (np. Stany Zjednoczone) lub po otrzymaniu karty
RFID, ktéra otwierala samochéd w momencie zblizenia jej
do czytnika znajdujacego sie w samochodzie (Niemcy) {8].
Z kolejnym rokiem firma Traficar rozszerzyla swoje ustugi
o kilka aut dostawczych oraz zwickszyla zasieg o kolejne
miasta — Warszawe, Poznan i Wroclaw, a takze Tréjmiasto.
Kolejne lata to dalszy rozwdj wspéldzielonej mobilnosci
w Polsce. Traficar wprowadza swoje ustugi w kolejnym du-
zych miastach i jednoczes$nie powstajg nowe, konkurencyj-
ne firmy [61{5]. Aktualnie w Polsce dziala kilku ushugo-
dawcow (rys. 1).
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Rys. 1. Flota pojazdéw poszczegdlnych firm w 2019 roku
Zrédto: https://autonaminuty.org/carsharing-2019podsumowujemy-odchodzacy-rok/ (dostep: 25.02.2021)

Niezaprzeczalnie liderami spo$réd wszystkich firm sa
Panek CarSharing i Traficar, ktére dysponuja najwiekszg
liczba samochodéw o napedzie konwencjonalnym, hybry-
dowym i elektrycznym. Z ich ustug mozna korzystaé w naj-
wickszych miastach w Polsce, co prezentuje rysunek 2.
Najwicksza konkurencja wystepuje w Poznaniu, Tréjmiescie
i w Warszawie, w ktérych dzialaja m.in. wspomniane wczes-
niej Panek CarSharing, Traficar i 4Mobility.

Mimo, ze firmy caly czas poszerzaja swoja oferte o kolej-
ne miasta i samochody, to pojazdéw elektrycznych w ofer-
cie jest stosunkowo malo. Dodatkowo firmy, takie jak
Vozilla, Tauron eCar, GreenGoo czy konkurujacy z firmami
Traficar i Panek InnogyGo, w swojej ofercie posiadaly wy-
facznie auta elektryczne, ale albo zrezygnowaly z tej oferty,
albo sa na etapie wycofywania si¢ z rynku carsharingn.

TRANSPORT MIEJSKI | REGIONALNY 09 2021

Tréjmiasto
1. Traficar
2. MiiMove
3. Panek
4. 4Mobility

Poznan
Click2Go

. EasyShare

. 4Mobility

Warszawa
1. Panek

Traficar

s e) tod:

1. EasyShare
2. Panek (Y

Siedlce

Wroctaw ;
Vozilla

2. ficar
3. panek (J
H 4. 4Mobility

1. 4Mobility
2. Panek

Krakéw
1. Traficar
Panek

® 3. 4Mobility, ™
® Rzeszow
Zakopane

1. 4Mobility
2. Panek

Rys. 2. Wynajem samochodéw na minuty (carsharing) w Polsce
Zrodto: https://wysokienapiecie.pl/33010-koniec-innogy-go-elektryczne-bmw-i3-na-minuty-znikna-z-
ulic/ (dostep: 26.02.2021)

Powodéw upadlodci jest wiele, jednak gléwna przyczyng
jest sytuacja gospodarcza wynikajaca z pandemii

COVID-19 [9].

Dziatanie oraz ocena carsharingu

Ustuga carsharingn dziala w oparciu o aplikacje mobilna,
ktoéra nalezy pobra¢ na smartfon i w niej si¢ zarejestrowad,
aby moéc zaczal korzystaé z pojazdu. Aplikacja wymaga po-
dania przez uzytkownika danych osobowych oraz numeru
prawa jazdy i karty platniczej. Dodatkowo wymagane jest
zalaczenie zdjec¢ tych dokumentéw, w celu weryfikacji po-
prawnosci podanych danych. Zarejestrowany uzytkownik
moze zaczaé korzystanie z samochodu. Problem pojawia
sie, gdy uzytkownik chce skorzystaé z pojazdu, ale nie ma
go w poblizu. Tu z pomoca przychodzi mapa w aplika-
i, ktéra wySwietla wszystkie najblizej dostepne pojazdy.
Dodatkowo mapa wyswietla dane o kazdym pojezdzie, ta-
kie jak numer rejestracyjny i stan paliwa. Aplikacje posia-
daja réwniez funkcje ,zarezerwuj”, dzieki czemu mozliwe
jest zarezerwowanie pojazdu na kilkanascie minut, aby za-
pobiec ewentualnemu wypozyczeniu przez inna osobe. Gdy
juz pojazd zostanie zlokalizowany, uzytkownik ma kilka
minut przed rozpoczeciem jazdy, aby dokladnie sprawdzié
samochdd pod wzgledem czystosci i ewentualnych uszko-
dzed. Pomaga to zweryfikowad, w jakim stanie zostal zosta-
wiony pojazd przez poprzedniego uzytkownika. Aplikacja
stuzy réwniez do zakoficzenia wynajmu samochodu.

Nalezy sie zastanowid, jakie korzysci niesie ze soba car-

sharing oraz czy jest on oplacalny. Korzystanie z samocho-
déw wspdldzielonych posiada wiele pozytywnych aspek-
téw. Wsréd nich wyrdzniamy:

o latwos¢ uzytkowania — wszystko opiera si¢ na aplika-
¢ji mobilnej. Na mapie zlokalizowaé mozna najblizej
znajdujacy sie samochdd. Aplikacja stuzy zaréwno do
rezerwacji pojazdu, uruchomienia go i zakofczenia
przejazdu; aplikacja posiada proste instrukcje i pole-
cenia, dzicki czemu rejestracja i pézniejsze uzytkowa-
nie nie powinno stanowi¢ problemu;
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e oczyszczanie spalin w pojazdach odbywa sie zaraz po
uruchomieniu pojazdu — aby filtry dziataly prawidlo-
wo, musza osiagnaé odpowiednio wysoka temperatu-
re, a to jest mozliwe po przejechaniu okreslonej odle-
glosci. Pojazdy wykorzystywane w carsharingu sg
uzywane z taka czestotliwoscia, ze ich silniki nie ule-
gaja ochlodzeniu przed kolejnym wykorzystaniem.
Dzieki temu proces oczyszczania spalin dziala o wiele
szybciej i skuteczniej niz w przypadku pojazdéw pry-
watnych {15, 16};

e brak oplat za parkingi w wigkszych miastach — przy
czestej koniecznosci korzystania z parkingéw plat-
nych uzytkowanie samochodéw wspéldzielonych
moze przekladaé sie na stosunkowo duzg oszczedno$é
pieniedzy, oprécz tego dla uzytkownikéw pojazdéw
wyznaczone sa specjalne parkingi w lokalizacjach biz-
nesowych czy na lotniskach (np. Panek CarSharing);

e brak kosztéw stalych — osoby, ktére nie posiadaja
wilasnego samochodu, a korzystaja z carsharingu, nie
ponosza kosztéw zwiazanych z ubezpieczeniem, prze-
gladami czy naprawami;,

e mozliwo$¢ wyboru — w zaleznosci od tego, ile os6b
podrézuje, albo czy uzytkownik chce jechaé¢ samo-
chodem elektrycznym, czy o napedzie konwencjonal-
nym, lub czy potrzebuje pojazdu do przewiezienia
duzych gabarytéw, mozliwy jest wybdr rodzaju i wiel-
kosci samochodu: poczawszy od 2-osobowego samo-
chodu elektrycznego, po wieksze samochody dostawcze.
Dodatkowo np. firma Panek CarSharing poszerzyla
swoja oferte o samochody sportowe (BMW i8) oraz
samochody retro {10}.

Kolejnym udogodnieniem jest fakt, ze uzytkownicy
czesto nie musza placi¢ za parkingi i nie maja obowiazku
tankowaé pojazdu, poniewaz to zapewnia firma wynajmu-
jaca. Dodatkowym atutem ustugi jest komfort dla kierow-
c6w. Uzytkownik nie ma obowiazku pozostawiaé¢ samocho-
du w miejscu, z ktérego go wypozyczyl. Ponadto ceny za
przejazd wydaja sie by¢ atrakcyjne. Przykladowo za 5 km
plynnej jazdy trwajacej 10 min Panek CarSharing pobiera
9,5 zt, z kolei Traficar 11,5 zl, gdzie przejazd takiej trasy
tradycyjna takséwka to koszt okoto 20-30 zl, a w godzi-
nach nocnych oplaty te sa czesto jeszcze wyzsze. Mozliwe
jest réwniez wykupienie pakietéw dobowych lub nawet
miesiecznych, ceny réznig si¢ nieznacznie u poszczeg6lnych
ushugodawcow {11}

Oprécz pozytywnych aspektéw uzytkowania pojaz-
déw na minute sg tez negatywne. Wedlug obliczen
WysokieNapiecie.pl ,catkowite koszty przejechania 1 km
wilasnym clio wynosza 1,43 zl, a wypozyczenie tego mo-
delu w Traficarze bedzie o 40% drozsze i wyniesie 2 zl/
km. Z kolei koszty wlasnego yarisa wynosza 1,60 zl/km,
a w Panku mozemy nim podrézowaé za 1,85 zt (o 16%
drozej)” {12}. Na tej podstawie stwierdzi¢ mozna, ze dla
0s6b, ktére samochodem przemieszczaja sie codziennie,
carsharing bedzie drozszy. Trzeba tez braé pod uwage fake,
ze w duzych miastach cze¢sto jazda samochodem wiaze si¢
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z dlugim staniem w korkach, co w carsharingu przeklada
sie na kolejne oplaty zwigzane z tzw. oplata postojows.
Uzytkownicy moga réwniez ponie$s¢ dodatkowe koszty za
zabrudzenie samochodu, kolizje, zgubienie kluczyka czy
za przekroczenie Sredniego zuzycia paliwa, co skutkuje
u czesci uzytkownikéw dystansem do carsharingu.
Dodatkowo carsharing dziala tylko w duzych miastach na
okreslonych obszarach, ktérych przekroczenie wigze sie
z ponoszeniem kolejnych oplat.

Szansa na zmiane obrazu polskich miast

Zwigkszenie wykorzystywania carsharingu przelozyloby sie
na wiele réznorodnych korzysci. Wedtug specjalistéw firmy
Traficar jeden samochdd, dzialajacy w oparciu o ustuge cazr-
sharingowg, jest w stanie zastapi¢ nawet do 20 samochodéw
prywatnych {13}. Dla miast oznaczaloby to rozladowanie
korkéw, ktére obecnie stanowia duzy problem, szczegblnie
w godzinach szczytu. Dodatkowo w dzisiejszych czasach
coraz wicksze znaczenie ma aspekt ekologiczny. Im wigcej
wykorzystywanych bedzie samochodéw wspéldzielonych,
tym mniejsze pojawi si¢ zapotrzebowanie na miejsca pat-
kingowe. Pozwoli to uchroni¢ tereny zielone przed prze-
ksztalcaniem ich na kolejne parkingi. Firmy carsharingowe
coraz wicksza uwage zwracaja na emisje pylow produkowa-
nych przez nowe pojazdy, i tak na przyklad firma Traficar
posiada pojazdy zgodne z normami Euro 6, co skutkuje
zmniejszeniem emisji pyléw o ponad 96%, a weglowodo-
réw i tlenkéw azotu o 85% [14}. Przeniesienie sie miesz-
kancéw z samochodéw prywatnych na samochody wspét-
dzielone daloby szanse na polepszenie jakosci powietrza
w polskich miastach i znaczna redukcje smogu, tym bar-
dziej, ze zbyt duzo w posiadaniu Polakéw jest samochodéw
wiekowych, ktérych silniki nie spelniaja nawet podstawo-
wych norm zanieczyszczef.

Badanie postrzegania carsharingu
wsrdd mieszkancow Trdjmiasta
Najwickszym czynnikiem majacym wplyw na zwicksza-
nie si¢ popularnosci ustug carsharingowych sa ludzie. Aby
sprawdzié, czy za ich decyzjami przemawiaja tylko indy-
widualne korzy$ci, czy maja rowniez na uwadze aktual-
ne problemy ekologiczne, autorzy pracy przeprowadzili
badanie w formie ankiety internetowej, skierowane do
mieszkanicow Tréjmiasta. Badania prowadzone byly od
13 lutego do 5 marca 2021. Préba wyniosta 62 osoby,
a najwicksza czesé wsréd wszystkich respondentéw sta-
nowily osoby pomiedzy 18. a 30. rokiem zycia (76,2%),
19% ankietowanych to osoby w wieku od 31 do 50 lat,
pozostala grupa (4,8%) to respondenci powyzej 50. roku
zycia. W badaniu nie wziely udzialu osoby ponizej 18 lat.
W miejscach zamieszkania 81% badanych dostepny jest
carsharing, 11,9% ankietowanych zamieszkuje miasta,
gdzie ta usluga nie wystepuje, z kolei pozostate 7,1% ba-
danych nie ma wiedzy na temat funkcjonowania carsha-
ringu w ich miejscach zamieszkania.

W kwestionariuszu zawarto pytania, ktdrych celem
bylo zbadanie, z jakich $rodkéw transportu ankietowani
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korzystaja najczesciej oraz, co sklonito ich do skorzystania
z ustug carsharingu, a jezeli nie skorzystali, co mialo na to
wplyw. Dodatkowo badanie mialo na celu uzyskanie infor-
magdji, jakie zdanie respondenci maja na temat carsharingu
w pordéwnaniu do pozostalych srodkéw transportu oraz czy
byliby sklonni zrezygnowa¢ z posiadania wlasnego samo-
chodu na rzecz samochodéw wspétdzielonych.

Postanowiono zbada¢, jakimi srodkami transportu re-
spondenci podrézuja najczesciej (rys. 3). Najwyzszy udzial,
jezeli chodzi o pojazd uzytkowany codziennie, uzyskal sa-
mochéd prywatny i komunikacja miejska, carsharing zajat
trzecie miejsce. Znaczna czg$¢ respondentéw, wypowiada-
jac si¢ na temat czestosci korzystania z carsharingu, odpo-
wiedziala, ze nie korzystata wcale.
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Rys. 3. Odpowiedz respondentdw na pytanie: , Jak czesto korzysta Pan/Pani z poszczegol-
nych $rodkow transportu?”
Zrodto: opracowanie wasne

Kolejne pytanie mialo na celu uzyskanie odpowiedzi, co
wplynelo na cheé skorzystania z samochodu wspéltdzielone-
go (rys. 4). Najczesciej pojawiajacymi sie odpowiedziami
byly ciekawos¢, wygoda, oszczednos¢ czasu i brak wlasnego
samochodu. Niestety najrzadziej padala odpowiedz zwiaza-
na z aspektem ekologicznym (8,3%).
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Rys. 4. Odpowiedz respondentéw na pytanie: ,,Jezeli skorzystat(a) Pan/Pani przynajmniej raz
z carsharingu, jaki byt powdd?”
Zrodto: opracowanie wiasne

Nastepnym pytanie bylo otwarte: ,,Co najbardziej po-
dobalo si¢ Panu/Pani w trakcie korzystania z pojazdu
wsp6tdzielonego?”. Wsrdd wszystkich odpowiedzi, bar-
dzo czesto pojawialy sie¢ m.in. brak odpowiedzialnosci za
samochdd oraz mozliwosé wyprébowania réznych modeli
samochoddw.
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Rys. 5. Odpowiedz respondentéw na pytanie: ,,Jezeli nie skorzystat(a) Pan/Pani z carsharingu,
jaki byt powdd?”
Zrodto: opracowanie wiasne

Postanowiono réwniez sprawdzié, jakie sa powody, dla
ktérych ankietowani nie skorzystali z carsharingu (rys. 5).
Najczestsza przyczyna bylo posiadanie wlasnego samocho-
du oraz stwierdzenie, ze carsharing jest drozszy. Duza czesé
os6b obawiala sie rowniez konsekwencji, jakie niesie za
soba uzywanie samochodéw wspéldzielonych.

Kolejne pytanie mialo sprawdzi¢, jaki stosunek do car-
sharingu wezgledem pozostalych publicznych srodkéw
transportu w aspekcie pojazdu alternatywnego dla samo-
chodéw prywatnych maja ankietowani (rys. 6). 76,2%
respondentéw odpowiedzialo, ze samochody wspétdzielo-
ne nie sg lepsza alternatywa dla samochodu prywatnego
niz pozostale, nieprywatne srodki transportu. Za gléwne
powody badani podawali to, ze carsharing jest drozszy,
a korzystanie z niego wiaze si¢ z wicksza odpowiedzialno-
$cia i konsekwencjami.

Rys. 6.

Odpowiedz respondentéw na pytanie:
,,Czy carsharing wedtug Pana/Pani jest
lepsza alternatywa dla samochodu
prywatnego niz pozostate, nieprywatne
$rodki transportu?”’

Zrodto: opracowanie wiasne

mTak = Nie

Na koniec zadano respondentom najwazniejsze pyta-
nie: czy byliby wstanie zrezygnowac z wlasnego lub po-
tencjalnie wlasnego samochodu w ramach korzystania
z carsharvingu (rys. 7). Niestety najwiccej padlo odpowie-
dzi negatywnych (57,1%), 31% oséb bylaby w stanie zre-
zygnowac tylko w momencie, gdyby carsharing byl tafszy
niz samochéd prywatny.

Rys. 7.

Odpowiedz respondentéw na pytanie:

,,Czy jest Pan/Pani w stanie zrezygnowa¢
= Nie z posiadania wiasnego lub potencjalnie
wiasnego samochodu na rzecz carsharingu,
biorac pod uwage aspekt ekologiczny?”
Irédto: opracowanie whasne

= Tak, ale tylko wtedy, gdyby okazat sie tafszy

= Tak, nawet gdyby okazat sie drozszy
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Whioski z przeprowadzonego badania

Najwazniejszymi w kwestionariuszu pytaniami, ktére
pozwolily oceni¢ stosunek badanych do ustug carsharin-
gowych, byly: ,.Jezeli skorzystal(a) Pan/Pani przynajmniej
raz z carsharingu, jaki byl powdd?”; |, Jezeli nie skorzysta-
Y(a) Pan/Pani z carsharingu, jaki byl powéd?” oraz ,,Czy
carsharing wedlug Pana/Pani jest lepsza alternatywa dla
samochodu prywatnego niz pozostale, nieprywatne $rod-
ki transportu?”. Niestety na ten moment carsharing jest
jedynie kolejnym udogodnieniem dla mieszkafdicéw miast.
Bardzo mala cze$¢ uzytkownikéw pojazdéw wspdldzie-
lonych korzysta z nich ze wzgledéw ekologicznych, naj-
czesciej za korzystaniem przemawiajg wygoda oraz cie-
kawo$¢, a nawet chwilowy brak wlasnego samochodu.
Gléwnymi przyczynami, ktére tworza pewnego rodzaju
blokade w korzystaniu z tej ustugi przez wigksza liczbe
oséb, to cena ustlugi oraz znaczna obawa przed konse-
kwencjami i karami, ktére w przypadku posiadania wla-
snego samochodu sa mniejsze. Przeklada sie to na to, ze
ludzie na ten moment nie sa sklonni do tego, aby calkowi-
cie zrezygnowac z posiadania wlasnego samochodu. Aby
zwiekszy¢ popularnos$¢ carsharingu wsréd spoleczefistwa
oraz aby ludzie sktonni byli do rezygnacji ze swoich samo-
chodéw, nalezaloby pomysle¢ o sposobach na obnizenie
cen. Rozwiazaniem mogloby by¢ wsparcie przez miasta
w postaci dofinansowania. Pozwoliloby to na obnizenie
kosztéw jazdy oraz cen za ewentualne szkody podczas
eksploatacji pojazdéw wspéldzielonych. Warto wdrozy¢
karty stalego klienta, ktére uprawnialyby najczestszych
uzytkownikéw do znizek i promocji. Duzym problemem
jest rowniez zbyt mala swiadomo$¢ mieszkaficéw miast
na temat konsekwencji zwickszajacej sie co roku licz-
by pojazdéw w Polsce. Zanieczyszczenie powietrza ma
bardzo duze, negatywne przelozenie na zdrowie ludzi,
a kongestie oraz problem ze znalezieniem miejsca doty-
czy praktycznie kazdego kierowcy. Dlatego wazne jest
ciagle podkreslanie tego problemu, np. w kampaniach
reklamowych. Wdrozenie tych rozwigzan pozwolitoby
wyeliminowaé powody, przez ktére znaczna cze$é oséb
czuje watpliwosci na temat carsharingu. W konsekwencji
carsharing zyskalby wicksza popularnosé. Firmy, widzac
coraz wicksze zainteresowanie carsharingiem, rozszerza-
lyby swoje ustugi o kolejne, mniejsze miasta. W przy-
szto$ci, zmniejszenie cen i zwiekszenie Swiadomosci pro-
blemu, jakim jest zbyt duza liczba pojazdéw na polskich
drogach, mogloby wplywaé na rezygnacje z samocho-
déw prywatnych na rzecz carsharingu.

Podsumowanie

Carsharing jest rozwiazaniem wielu miast i moze by¢
ratunkiem dla Srodowiska. By tak si¢ stalo, miasta, we
wspOlpracy z firmami carsharingowymi, powinny opraco-
waé plan dziatania, ktéry zmotywowalby mieszkancéw do
czestszego korzystania z tej ustugi. Przelozyloby sie to na
korzy$ci dla miast. Gdyby zmniejszyla si¢ liczba samo-
chodéw prywatnych, zmniejszyloby si¢ zapotrzebowanie
na rozbudowe infrastruktury pod miejsca parkingowe,
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co przelozyloby sie na obnizenie wydatkéw miasta oraz
redukcje ingerencji w tereny zielone. Ponadto carsharing
moéglby wplynaé na zmniejszenie liczby samochoddéw
w obiegu w aglomeracjach, a to przelozyloby si¢ na re-
dukcje sladu weglowego. Takie rozwigzanie jest mozliwe,
jednak jest ono uzaleznione od czynnikéw ksztattujacych
polityki miast w zakresie planéw zréwnowazonej mobil-
nosci w miastach.
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