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wroc.pl Przy remontach i przebudowie ist-

niejgcych drog, jak rowniez do budo-
wy nowych, od kilku lat wykorzystywane sg w Polsce mate-
riaty pochodzace z recyklingu. Materiaty te wbudowuje sie
migdzy innymi w postaci mieszanek mineralno-cementowo-
emulsyjnych (mce) w warstwy podbudowy.

Badania poréwnawcze modutéw sztywnosci mieszanek
mce metodami: na belce prostopadtosciennej czteropunkto-
wo zginanej (zgodnie z [6]) oraz na prébkach cylindrycznych
obcigzanych krétkotrwatym impulsem w aparacie NAT [4],
zostaty przeprowadzone na probkach wykonanych z mie-
szanek mce o takich samych recepturach.

Mieszanki sporzgdzono z: destruktu asfaltowego — 60%
(m/m) o zawartosci asfaltu 2,95% (m/m), kruszywa doziarnia-
jacego 40% (m/m), wody oraz cementu portlandzkiego w ilo-
8ci 3% i 4% (m/m), odpowiednio przy zawartosci asfaltu 3%,
4%, 5%, 6% (m/m). Uziarnienie mieszanki mineralnej oznacza-
no metodg na mokro, a krzywa uziarnienia mieszanki o uziar-
nieniu 0/31,5 mm spefniata wymagania wg [5]. Kruszywo z de-
struktu, w wyzej wymienionej proporcji, nie ma negatywnego
wplywu na wtasciwosci wytrzymatosciowe mieszanki [1].

Emulsja asfaltowa byfa tak dodawana do mieszanki, aby
ilos¢ wytrgconego z niej asfaltu wraz z asfaltem zawartym
w destrukcie osiggata zatozone w/w wielkosci. Temperatura
mieknienia wg PiK wyekstrahowanego asfaltu z destruktu wy-
nosita 43°C, natomiast rodzaj asfaltu (wg penetracji w temp.
25°C i wielkos¢ temperatury mieknienia wg PiK) pozostatego
po odparowaniu wody z emulsji sklasyfikowano jako
160/220.

W celu jednoznacznego rozrdzniania poszczegolnych zaro-
bow, kazdemu z nich zostaty przyporzgdkowane dwie cyfry.
Pierwsza z nich oznacza procentowg zawartos¢ cementu,
a druga cyfra okresla procentowg zawarto$¢ asfaltu w mie-
szance mineralnej. | tak na przykiad zaréb 3/4 oznacza, ze
w mieszance tej zawarte jest 3% (m/m) cementu i 4% (m/m)
asfaltu przypadajgcych na 100% (m/m) mieszanki mineralnej.

Do badan na belce prostopaditosciennej czteropunktowo
zginanej zostaty wykonane prébki o wymiarach 100 x 100 X
500 mm. Zageszczenie mieszanki mce wykonano w formie
perforowanej pod statym naciskiem prasy hydraulicznej z ob-
cigzeniem 630 kN.

Forma do formowania probek prostopadtosciennych
umozliwiata realizacje procesu zageszczania jednej probki
z dwoch stron (od dotu i od gory), aby zmniejszy¢ tarcie mie-
szanki o $cianki formy i eliminowac¢ proces degradacji ziaren
w poblizu ptaszczyzn zageszczajgcych.

Do badan w aparacie NAT wykonano probki cylindryczne
o wymiarach: ¢ = 100 mm i wysokosci h = 63 mm. Prébki
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Porownanie wynikow badan statycznego
i dynamicznego modulu sztywnosci
mieszanek mce, uzyskanych przy zastosowaniu
roznych procedur badawczych

walcowe o $rednicy ¢ 100 mm poddano obcigzeniu w formie
sifg 100 kN w ciggu 5 minut. Prébki zageszczano w formach
perforowanych podobnie jak w formach, w ktorych zagesz-
czano probki prostopadtoscienne.

Wilgotno$¢ mieszanki, przeznaczonej do sporzadzenia
wszystkich prébek do badan, oznaczono metoda Proctora.
Uzyskano optymalng wilgotnos¢ 9,8+10,4% (m/m), przy ge-
stosci szkieletu mineralnego mieszanek: 2,20+2,24 g/cm?.

Ocene probek pod wzgledem jednorodnosci wykonania
przeprowadzono na podstawie wskaznika zageszczenia. Ten
wskaznik okreslony byt do kazdej probki i jezeli byt wiekszy
od 0,98 [3], to probka taka zostata zakwalifikowana do dal-
szych badan.

Wolng przestrzen w probce z mieszanki mce wyznaczono,
korzystajgc z nastepujacej zaleznosci [2, 3]:

p=Po"Ps -100 [%],
Po
w ktorej:
p — zawarto$¢ wolnej przestrzeni [% (v/V)],
p, — gestosc objetosciowa mieszanki mce [g/cm?],
p, — ggstos¢ (strukturalna) mce [g/cm?].

W celu szerszego poznania wptywu wolnej przestrzeni
w prébkach na badane moduty, powigkszono zakres wcze-
Sniej zaprojektowanych receptur mieszanek o dodatkowe:
2/3, 2/4, 2/5, 2/6. Wykonano badania zawartosci wolnych
przestrzeni w probkach o wymiarach 100 x 100 x 500 mm,
sporzadzonych z mieszanek mce wg receptur: 2/3, 2/4, 2/5,
2/6, 3/3, 3/4, 3/5, 3/6, 4/3, 4/4, 4/5, 4/6. Wyniki tych badan
przedstawiono na rysunku 1.
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Rys. 1. Zawartos¢ wolnej przestrzeni w zaleznosci od receptury mie-
szanki dla probek o wymiarach 100 x 100 X 500 mm
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Na rysunku 1. zauwazamy wzrost
wolnych przestrzeni w zageszczonych
mieszankach o zawarto$ci cementu
od 2% do 4% (m/m) wraz ze wzrostem
ilosci asfaltu. Przy niskich zawarto-
Sciach cementu (2% m/m i 3% m/m)
zawartos¢ asfaltu w ilosci 5+6%( m/m)
bardziej wptywa na wzrost ilosci wol-
nych przestrzeni, anizeli przy zawarto-
$ci 4% (m/m) cementu. Biorgc pod
uwage otrzymane wyniki, minimalna
i maksymalna zawartos¢ wolnej prze-
strzeni wynosi od 10,8 do 11,9% (v/v).
Nie sg to roznice zbyt wielkie, ktore
moglyby decydowa¢ o zmianie me-
chanicznych wifasciwosci mieszanki.
Obserwujemy tu prawidiowos¢, ze
mieszanki zawierajgce 4% (m/m) ce-
mentu w swym sktadzie charakteryzujg
sie wiekszg iloscig wolnej przestrzeni
wobec mieszanek, ktore w swym skia-
dzie zawierajg 3% (m/m) cementu. Za-
geszczone mieszanki o zawartosci 6%
(m/m) asfaltu charakteryzujg sie wigk-
szg zawartoscig wolnych przestrzeni
niz mieszanki z zawartoscig 3% (m/m)
asfaltu. Dotyczy to mieszanek o tej sa-
mej procentowej zawartosci cementu.

Modut sztywnosci oznaczano na
probkach po 28 dniach dojrzewania
w temperaturze: +40°C, +20°C, +5°C,
-5°C. Probki te nie byty wczesniej pod-
dawane zadnym obcigzeniom.

Wyniki badan

Badajgc modut sztywnosci probek o wymiarach 100 x 100
X 500 mm, dokonano pomiaréw przemieszczen pod dziata-
jacym obcigzeniem. Zauwazono, ze przemieszczenia spre-
zyste powyzej obcigzenia sitg 600 N przechodzg w prze-
mieszczenia plastyczne, wiec w badaniach poprzestano na

obcigzaniu probek sitg do 600 N.

Uzyskane zaleznosci pomigdzy dziatajagcym obcigzeniem
a wywotanym przemieszczeniem w temperaturze: +20°C
i —5°C zostaly przedstawione na rysunkach 2. i 3. Zakres ob-
cigzen w przedziale 200-400 N w temperaturze +20°C przed-
stawiono na rysunku 2. Zakres obcigzen w przedziale 200-
600 N w temperaturze -5°C przedstawiono na rysunku 3.

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze zaleznos¢ przemiesz-
czenia od obcigzenia przy wyzszych zakresach obcigzenia
przestaje zachowywac charakter liniowy, co sugeruje, ze za-
znacza sie wptyw lepkosci mieszanek. W tym miejscu wartos¢
sity réwna 600 N, wyznacza granice miedzy strefg sprezystg
a strefg plastyczng w badanych mieszankach mce. Okreslenie
tej wartosci pozwala na precyzyjne projektowanie konstrukciji
nawierzchni, bgdz to stosujgc model reologiczny odwotujgcy
sie do odksztatcen lepkich lub plastycznych, badz to stosujgc
model uwzgledniajgcy tylko odksztatcenia sprezyste.

Po wykonaniu badan z uzyskanych wynikow zostaty spo-
rzgdzone wykresy uwidoczniajgce zaleznosci zmiany wielko-
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Temperatura +20°C
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Rys. 2. Zaleznos¢ przemieszczenia od obcigzenia w zakresie 200-400 N okreslona na belkach
7100 x 100 x 500 mm w temperaturze +20°C
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Rys. 3. Zaleznos¢ przemieszczenia od obcigzenia w zakresie 200-600 N okreslona na belkach
7100 x 100 x 500 mm w temperaturze -5°C

$ci modutu zageszczonych mieszanek mce przy okreslonych
zawartosciach cementu i asfaltu w mieszance w temperatu-
rze: +20°C, +40°C, +5°C i -5°C. Rezultaty tych badan przed-
stawiono na rysunkach: 4-7.

Badania przeprowadzone w réznej temperaturze wykazaty,
ze spadek temperatury wptywa na wzrost wielkosci modutow
(rysunki: 8 i 9). Rowniez wieksza zawartos¢ asfaltu w mie-
szance w zakresie niskiej temperatury powoduje wzrost wiel-
kosci modutéw (rysunki: 8 i 9). Przy zawartosci 6% (m/m)
asfaltu w mieszankach o zawartosci cementu od 3% (m/m)
do 4% (m/m), wielko$ci modutéw sg do siebie bardzo zblizo-
ne w tej samej temperaturze (rysunki: 4-7). Im nizsza jest
temperatura badania, tym bardziej rosng wielkosci modutow,
ale nadal sg bardzo zblizone.

Gdy maleje zawartos¢ asfaltu w mieszance do ilosci 3%
(m/m), wowczas roznice w wielkosci modufu mieszanek
o réznych zawartosciach cementu sg bardziej wyrazne.

Badane moduty mieszanek mce o wigkszej zawartosci ce-
mentu takze okazaly sig wieksze (rysunki: 4-7). Stwierdzono,
ze wieksza zawartos¢ asfaltu w probkach, przy takiej samej
ilosci cementu, obniza wielkoS¢ modutu.

Temperatura jest réwniez tym czynnikiem, ktory ma wptyw
na wielko$¢ modutu. Modut sztywnosci w funkcji temperatury
okresla korelacje pomiedzy naprezeniem a odksztatceniem
charakteryzujagcym mieszanki mce. Przy rozpatrywanych re-
cepturach mieszanek zmiana temperatury od +40°C do -5°C
powoduje zwiekszenie wielkosci modutu (rysunki: 8 i 9). Ko-
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lejnym czynnikiem o znacznym wptywie na wielko$¢ modutu
w mieszankach mce jest asfalt. W mieszankach zawieraja-
cych wiecej asfaltu (przy tej samej zawartosci cementu) obni-
zenie temperatury powoduje wigksze wzrosty modutow.
W mieszankach o rdéznych zawarto$ciach cementu i 3%
(m/m) asfaltu w kazdej z nich obserwujemy duze rdznice
w wielkosci modutu . Wzrost zawartosci asfaltu do 6% (m/m)
(w kazdym zakresie temperatury) powoduje, ze wielkosSci
modutow tych mieszanek sg do siebie bardzo zblizone.

W mieszankach o takiej samej zawartosci cementu, lecz roz-
nych zawartosciach asfaltu, obnizenie temperatury powoduje
wigkszy wzrost modutu mieszanki o wiekszej zawartosci asfal-
tu. W mieszankach z niskg zawartoscig cementu (3% m/m),
w niskiej temperaturze badania (-5°C), przy wzroscie ilosci as-
faltu od 3% (m/m) do 6% (m/m), modut maleje w niewielkim
stopniu (o okoto 20%). Mieszanki zawierajgce wiecej cementu
sg bardziej podatne na zmiane wielkosci modutu, przy wzro-
Scie ilosci asfaltu i temperatury. Gdy wzro$nie temperatura od
-5°C do +20°C, a ilos¢ asfaltu od 3% (m/m) do 6% (m/m),
wielkos¢ modutu mieszanki mce maleje trzykrotnie.

Temperatura badania +40°C
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Rys. 4. Zaleznosc statycznego modutu sztywnosci od zawartosci asfal-
tu i cementu okreslona na belkach 100 x 100 x 500 mm w tempera-
turze +40°C

Temperatura badania +20°C
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Rys. 5. Zaleznosc statycznego modutu sztywnosci od zawartosci asfal-
tu i cementu okreslona na belkach 100 x 100 x 500 mm w tempera-
turze +20°C
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Temperatura badania +5°C
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Rys. 6. Zaleznosc statycznego modutu sztywnosci od zawartosci asfal-
tu i cementu okreslona na belkach 100 x 100 x 500 mm w tempera-
turze +5°C

Temperatura badania -5°C
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Rys. 7. Zaleznosc statycznego modutu sztywnosci od zawartosci asfal-

tu i cementu okreslona na belkach 100 x 100 x 500 mm w tempera-
turze -5°C

Asfalt tak wptywa na wielko$¢ modutu, ze w mieszankach
o zawartosci 6% (m/m) asfaltu, wielkosci modutu mieszanek
zawierajgcych 3% (m/m) i 4% (m/m) cementu sg bardzo zbli-
zone, podczas gdy przy zawartosci 3% (m/m) asfaltu oraz
3% (m/m) i 4% (m/m) cementu réznice sg bardzo duze.

Zebrane wyniki z badan, w celu lepszego zobrazowania
zachowania si¢ mieszanek mce w réznej temperaturze, ze-
stawiono wspolnie na jednym rysunku, odpowiednio do za-
warto$ci cementu w mieszance.

Na rysunkach: 8 i 9 przedstawiono korelacje statycznego
modutu sztywnosci probek wykonanych z mieszanek o roz-
nej zawartosci asfaltu i w roznej temperaturze, odpowiednio
przy zawartosci 3% (m/m) i 4% (m/m) cementu.

Z rysunkow 8 i 9 wynika, ze najwyzsze wielkosci modutu
otrzymujemy zawsze dla mieszanki przy matej zawartosci as-
faltu (3% m/m) i najwiekszej zawarto$ci cementu (4% m/m).
Wielkosci te malejg wraz ze zwiekszaniem sie ilosci asfaltu
w mieszance i ze wzrostem temperatury. Najsilniej uwidocz-
niajg sie spadki wielkosci modutu dla mieszanki o najwyzszej
zawartosci asfaltu (6% m/m) i w temperaturze +40°C. Cha-
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Rys. 8. Korelacja pomiedzy statycznym modutem sztywnosci miesza-
nek o rdznej zawartosci asfaltu, przy 3% (m/m) zawartosci cementu,

a temperaturg

rakter zmiany wielkosci modutu
jest analogiczny dla wszystkich
mieszanek. Réznice sa tylko w wiel-
kosci zmiany.

Analiza rysunkéw 4-+9 potwier-
dza, ze zmiana temperatury mie-
szanki ma istotny wptyw na wielko$¢
modutu. Wptyw ten jest bardziej
znaczny, gdy mieszanka zawiera
wiecej asfaltu i mniej cementu.

Porownanie wielkosci
modutéw

W celu lepszego zobrazowania
Sredniej wielkosci modutu sztyw-
nosci, okreslonego do wszystkich
badanych receptur, w roznej tem-
peraturze, podczas badania wy-
trzymatosci na zginanie (belka)
i wytrzymatosci na rozcigganie przy
roztupywaniu (NAT), dokonano po-
réwnania zestawien tych wielkosci
oraz ich wzajemng korelacje. Ujeto
to narysunkach: 10 11.

Analizujgc uzyskane wielkosci
modutu sztywnosci z przeprowa-
dzonych badan dwiema metodami
zauwazalne jest, ze zarbwno przy
badaniu probek sporzgdzonych
z mieszanek z zawartoscig 3%
(m/m) cementu jak i 4% (m/m) ce-
mentu, wyniki uzyskane obu meto-
dami sg zblizone. Istotne jest, ze
przy temperaturze badania +5°C
i +20°C mieszanek o zawartosci
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Rys. 9. Korelacja pomiedzy statycznym modutem sztywnosci miesza-
nek o rdznej zawartosci asfaltu, przy 4% (m/m) zawartosci cementu,
a temperaturg
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Rys. 10. Korelacja pomiedzy statycznym i dynamicznym modutem sztywnosci, w zaleznosci od tem-
peratury, dla poszczegolnych receptur
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Rys. 11. Korelacja pomiedzy statycznym i dynamicznym modutem sztywnosci, w zaleznosciom tem-
peratury, dla poszczegolnych receptur
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asfaltu od 4% (m/m) do 6% (m/m) wielkos¢ modutu uzyski-
wanego w aparacie NAT jest bardzo zblizona do wielkoSci
modutu uzyskiwanego w badaniu metodg belki czteropunk-
towo zginanej. Rozpatrujgc wielkosci modutow badanych
w temperaturze +40°C, zauwazono, ze metoda NAT daje
okoto dwukrotnie mniejsze wielkosci modutow.

Rozrzut uzyskiwanych wynikow (wspofczynnik zmiennosci)
pojedynczych pomiarow statycznego modufu sztywnosci
ksztattowat sie w poszczegolnych zakresach temperatury ba-
dania nastepujgco: w temperaturze -5°C w zakresie od
4-11%, w +5°C w zakresie 5-11%, przy +20°C w zakresie
4-14% i w temperaturze +40°C w zakresie 9-16%. W badaniu
dynamicznego modutu sztywnosci rozrzut wynikow ksztatto-
wat sie przy poszczegodlnych wartosciach temperatury bada-
nia nastepujgco: w temperaturze -5°C w zakresie od 4-16%,
w +5°C w zakresie 3-10%, w +20°C w zakresie 5-15%
i w temperaturze +40°C w zakresie 3-16%. Z powyzszego
wynika, ze w obu metodach otrzymano prawie identyczny
rozrzut wynikow, a jego wielko$¢ jest do zaakceptowania.

Na rysunkach 12 i 13 przedstawiono graficznie wielkosSci
modutow wyznaczonych w roznej temperaturze w aparacie
NAT i w badaniu belki o wymiarach 100 x 100 x 500 mm.

To zestawienie pokazuje (rysunki: 12 13), ze w temperatu-
rze od +5°C++20°C stosunek wielkosci modufu NAT do mo-
dutu uzyskanego z metody belki czteropunktowo zginane;j
zblizony jest do wartosci 1. W temperaturze badania +40°C
wielkosci modutow w aparacie NAT sg znacznie mniejsze od
wielkosci modutdéw uzyskanych w metodzie badania belki
czteropunktowo zginanej. Stosunek tych wielko$ci zblizony
jest do okoto 2.

Badanie modutu w aparacie NAT pozwala na okre$lenie
zaleznosci wielkosci modutu od sktadu mieszanki i tempera-
tury badania. Wykazuje, ze modut wyraznie maleje wraz ze
wzrostem zawartosci asfaltu w mieszance i wraz ze wzrostem
temperatury badania. Wigksza ilos¢ cementu w mieszance
powoduje wzrost modutu.
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Rys. 12. Korelacja pomigdzy statycznym E_ i dynamicznym E MT modu-
tem sztywnosci w zaleznosci od temperatury, przy zawartosci 3%
(m/m) cementu w mieszance

,,Drogownictwo” 9/2013

4%(m/m) cementu

16000
Ey(+40:C) = 2E4 .
14000 R*=0.8988 P
//
4
12000 P
4
A 4
10000 L
/ "// [
8000

6000 7
"/
/‘ .
4000 A/

2000

Modut sztywnosci Es [MPa]

E4(+5°C,+20°C) = ET
R?=0,7779

0 . . . . !
0 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000 16000

Modut sztywnosci Eq"*T [MPa]

= +5°C, +20°C
A +40°C

- ——- Liniowy (+5°C, +20°C)
Liniowy (+40°C)

Rys. 13. Korelacja pomigdzy statycznym E_ i dynamicznym E T modu-
tem sztywnosci w zaleznosci od temperatury, przy zawartosci 4%
(m/m) cementu w mieszance

Whnioski

Do badan laboratoryjnych wykonywanych wedfug opisa-
nych metod, probki byty zageszczane w ten sam sposob,
aby mozna byto porownywaé¢ wyniki badan modutéw sztyw-
nosci uzyskanych w obu metodach badania.

Przedstawione powyzej wyniki (rysunki: 12 i 13) wskazuja,
ze istnieje Scista zaleznos¢ pomigdzy wielkoscig modutu
oznaczonego podczas badania zginania (belka) i modutu
oznaczonego podczas rozciggania przy roztupywaniu (NAT).
Obie metody badania wskazujg, ze wraz ze wzrostem tempe-
ratury, a takze zawartosci asfaltu wielko§¢ modutu maleje.
Wzajemna zalezno$¢ krzywych przedstawiajgcych wielkosé
modutu od tych dwoch parametrow, jest bez wzgledu na
temperature badania i zawartosci cementu oraz asfaltu, nie-
malze identyczna. Przy statej zawarto$ci cementu, wzrost
zawartosci asfaltu powoduje wiekszy spadek wielkosci mo-
dutu, oznaczanego w aparacie NAT.

Na rysunkach: 12 i 13 przedstawiono wzajemng zaleznos¢
modutu wyznaczonego na belce prostopadiosciennej oraz
na probkach walcowych w aparacie NAT. Uzyskane wielkoSci
mozna opisa¢ korelacjg liniowg, o dosy¢ wysokim wspot-
czynniku korelacji R? (wynoszacym od 0,75 do 0,90), biorgc
pod uwage zaréwno recepture mieszanki, jak i temperature
badania. Znajomos¢ funkcji opisujgcych wzajemng zalez-
nosc¢ tych parametrow moze byc¢ przydatna w przypadku wy-
znaczenia nieznanej wielkosci modutu, dysponujac danymi
jednego z nich. Podczas badania obu modutow w tempera-
turze: +5°C i +20°C zaobserwowano, ze wielkos¢ modutow
jest bardzo zblizona, a stosunek wielkosci oscyluje wokot 1.

Przy zmianie temperatury badania, wyniki z obu metod nie-
co roznity sie. W temperaturze +40°C wielko$¢ modutu, uzy-
skanego z badania belki zginanej czteropunktowo, byta dwu-
krotnie wyzsza w stosunku do wielkosci modutu oznaczone-
go w aparacie NAT.
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Ze wzgledu na analogiczng wielkos¢ modufu uzyskang
w obu metodach badania, przystepujgc do wymiarowania
konstrukcji nawierzchni, mozna korzysta¢ z wynikdw obu
metod. Metoda NAT jest prostszg metodg, w ktdrej mozna
szybciej uzyskac wyniki, wymaga jednak wyposazenia w spe-
cjalng aparaturge do przeprowadzenia badan tg metoda.
Probki walcowe uzywane do badania tg metodg uzyskuje sie
takze poprzez wycinanie ich z gotowej konstrukcji nawierzch-
ni. Przy projektowaniu konstrukcji nawierzchni drogowej, do
okreslenia modutu sztywnosci mieszanek, nie preferuje sie
ostatnio metody badawczej na probkach cylindrycznych ob-
cigzanych krotkotrwatym impulsem w aparacie NAT.

Przy zastosowaniu metody belki zginanej czteropunkto-
WO, poza prasg wytrzymatosciowg nie sg wymagane zadne
skomplikowane urzadzenia, a probki w postaci belek do
przeprowadzenia badan, wykonuje sie w laboratorium.
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Badania naukowe, przedstawione w artykule, zostaly wykonane
w ramach realizacji Projektu ,,Innowacyjne srodki i efektywne me-
tody poprawy bezpieczenstwa i trwalosci obiektow budowlanych
1 infrastruktury transportowej w strategii zrownowazonego rozwo-
ju” wspotfinansowanego przez Uni¢ Europejska z Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Operacyj-
nego Innowacyjna Gospodarka. Temat badawczy 4.2. Recykling
istniejacych nawierzchni drogowych, powtorne wykorzystanie od-
zyskanych materialow — prognozowanie ich trwatosci.

Brak drog szybkiego ruchu z Lubli-
na w kierunku centralnej Polski po-
woduje znaczny spadek zaintereso-
wania przedsigbiorcow inwestycjami
w okolicach Lublina. Duze natezenie
ruchu samochodoéw ciezarowych
i osobowych znacznie obnizafo bezpieczenstwo ruchu na
drodze krajowej nr 17, ktéra przebiega w duzej czesci po te-
renach zabudowanych. Dftugie odcinki proste pomiedzy
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Rys. 1. Przebieg drogi ekspresowej S17 w planie

Droga ekspresowa S17 odcinek Kurow — Bogucin

miejscowosciami prowokowaty do tamania przepiséw mniej
odpornych na zatory drogowe kierowcow.

W grudniu 2010 r. rozpoczeta sie budowa pierwszego
z pieciu odcinkéw drogi ekspresowej wraz z poétnocno —
wschodnig obwodnicg Lublina. Budowa opisanego w artyku-
le odcinka Kuréw — Bogucin rozpoczetfa sie w marcu 2011 r.,
zakonczyta w lutym 2013 r., a odcinek oddano do ruchu 28
maja 2013 r. Odcinek poprowadzono po nowym, w stosunku
do drogi krajowej nr 17, przebiegu. Ksztatt trasy w planie i jej
przebieg w profilu zostaty dostosowane do obecnych wyma-
gan projektowych drog klasy S [1], jak rowniez uwarunko-
wan ochrony srodowiska.

Budowa drogi umozliwita przeniesienie ruchu samocho-
dow ciezarowych, ktore gfdownie tranzytem przejezdzaty
przez zlokalizowane wzdtuz trasy miejscowosci. Dzieki temu,
okoliczni mieszkancy zyskali mozliwos¢ szybszego wigcza-
nia sie do ruchu na kazdym ze skrzyzowan drogi nr 17, bez-
piecznego przejscia przez jezdnie oraz odcigzenie od ucigz-
liwosci kilkunastu tysiecy pojazdow na dobe przejezdzaja-
cych przez ich miejscowosci.

Parametry techniczne trasy i jej elementy

Podstawowe parametry techniczne drogi ekspresowej S17
na omawianym odcinku: klasa techniczna drogi S, obcigze-
nie 115 kN/os$, kategoria ruchu KR-6, predkos¢ projektowa
100 km/h, predko$¢ miarodajna 110 km/h. Szeroko$¢ jezdni
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