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ROZWOJ RYNKU KOLEJOWYCH PRZEWOZOW
INTERMODALNYCH W POLSCE

Streszczenie. Wieloletni wzrost gospodarczy i dynamiczny rozwo6j handlu owocuja
zwigkszonymi przewozami, realizowanymi gléwnie transportem samochodowym.
Nadmierne natezenie ruchu na drogach kotowych wywotuje negatywne skutki dla
srodowiska 1 dla spoleczenstwa. Od kilkunastu lat podejmuje si¢ dziatania, ktérych
celem jest odcigzenie drog kotowych 1 przeniesienie czes$ci tadunkow z transportu
drogowego na bardziej przyjazne dla srodowiska galtg¢zie transportu, w tym migdzy
innymi na kolej. W niniejszym artykule przedstawiono definicje transportu
intermodalnego, omdéwiono sytuacj¢ towarowego transportu kolejowego w Polsce na
tle innych gatezi transportu 1 dokonano analizy rozwoju rynku kolejowych przewozow
intermodalnych w naszym kraju na przestrzeni ostatnich lat.

Stowa kluczowe: przewozy intermodalne, transport kolejowy, transport towarowy

DEVELOPMENT OF INTERMODAL RAIL FREIGHT TRANSPORT
MARKET IN POLAND

Abstract. Long-term economic growth and dynamic development of trade have
result in increased transport operations, carried out mainly by road. Excessive traffic on
the roads has negative consequences for the environment and also for society. For
several years, efforts were aimed at mitigating roads and transferring part of freight from
road to more environmentally friendly modes of transport, including rail transport. This
article presents the definitions of intermodal transport, discusses the situation of rail
freight transport in Poland comparing to other modes of transport. The authors also
describe the development of the rail intermodal transport in our country in recent years.

Keywords: intermodal transport, rail transport, freight transport


mailto:ipetryczka@gmail.com

364 L. Petryczka, A. Budzik

1. Wstep

Wieloletni wzrost gospodarczy oraz dynamiczny rozw6j wymiany handlowej owocuja
zwigkszonymi przewozami, realizowanymi jednak gléwnie transportem samochodowym.
Alternatywg dla tego rodzaju transportu mogiby by¢ rozwoj transportu kolejowego, ktory jest
korzystny ekologicznie i energetycznie efektywny.

Pomimo ze rynek kolejowych przewozéw towarowych w Polsce nadal opiera si¢ na
przewozach masowych, odnotowuje si¢ ich systematyczng tendencj¢ spadkowa juz od poczatku
lat 90. ubiegtego wieku. Otwiera to spore rezerwy zdolno$ci przewozowej transportu
kolejowego. Wzrost zapotrzebowania gospodarki na przewozy towarow wysokoprzetwo-
rzonych w kontenerach przeklada si¢ z kolei na dynamiczny rozwdj sektora przewozow
intermodalnych!.

Zwigkszenie udziatu transportu kolejowego oraz intermodalnego w przewozach
towarowych oraz unowocze$nienie kolei, poprzez rozszerzenie zakresu konkurencji miedzy
operatorami dla dostosowania do potrzeb rynku i utrzymania roli w przewozach, znalazly si¢
wsrod priorytetow krajowej polityki transportowej. Rozwoj przewozow intermodalnych $cisle
wpisuje sie takze w polityke transportowa Unii Europejskiej. W Bialej Ksiedze? zapisano
miedzy innymi, ze dzialaniami szczegdlnie pozadanymi w zakresie intermodalnych tancuchow
logistycznych powinno by¢ zmniejszanie roli transportu drogowego na rzecz bardziej
ekologicznych $rodkow transportu — kolei 1 drog wodnych.

Rozw¢j kolejowych przewozow intermodalnych jako proekologicznego systemu transportu
stwarza wielkie szanse, ale rowniez stanowi wielkie wyzwanie dla rozwoju rynku
transportowego. Polska, dzieki swojemu polozeniu geograficznemu oraz gestosci i dtugosci
linii kolejowych, posiada atrybuty, aby sta¢ si¢ kluczowym graczem na rynku transportu
kombinowanego. Osiggnigcie tego celu jest niezwykle istotne z punktu widzenia ograniczenia
kosztow zewnetrznych ponoszonych przez spoteczenstwo?.

W niniejszym artykule przedstawiono definicje transportu intermodalnego, omoéwiono
sytuacje towarowego transportu kolejowego na tle innych galezi transportu, a takze dokonano
porownania sytuacji rynku kolejowych przewozéw intermodalnych w Polsce w 2010 oraz
2015 r. Pozwolito to zobrazowal, jak dynamiczny rozwdj nastgpil na tym witasnie rynku

w naszym kraju na przestrzeni ostatnich lat.

! Por.: Raport: Bariery rozwoju rynku przewozow intermodalnych — rozwigzania i wymierne korzys$ci. Urzad
Transportu Kolejowego, luty 2013, s. 4-5.

? Biata Ksigga — Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiagniecia
konkurencyjnego i zasobooszcze¢dnego systemu transportu. Bruksela 2011.

3 Raport..., s. 19.
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2. Transport intermodalny — definicje

Transport intermodalny to przewdz tadunkéw z uzyciem $rodkow transportu réznych
gatezi, jednakze w tej samej jednostce tadunkowej na catej trasie od nadawcy do odbiorcy®.
Transport intermodalny definiuje si¢ takze jako przewdz towarow od miejsca nadania do
miejsca przeznaczenia z udziatem co najmniej dwoch réznych galezi transportu, w duzych
jednostkach tadunkowych lub pojezdzie samochodowym (samochodd cigzarowy, samochod
cigzarowy z przyczepa, naczepa siodtowa z ciggnikiem), w ktorym tadunek nie zmienia
jednostki fadunkowej w zmieniajacych sig gateziach transportu®.

Ideg przewozow intermodalnych jest wspotpraca pomigdzy réznymi galeziami transportu,
zwlaszcza samochodowego, kolejowego oraz morskiego, nastgpstwem czego jest transport
zintegrowanych jednostek tadunkowych (zwlaszcza kontenerow)®.

W zaleznosci od rodzaju gatezi transportu uczestniczacych w przewozach intermodalnych
wyrdznia sie trzy podstawowe rodzaje transportu intermodalnego’:

e przewozy kontenerowe lagdowo-morskie,

e przewozy ladowo-promowe,

e przewozy szynowo-drogowe.

Czesto spotyka si¢ ze zamiennym stosowaniem okreslen ,transport intermodalny”
1 ,transport kombinowany”. W transporcie kombinowanym glowna cze$¢ przewozu
realizowana jest mi¢dzy terminalami przez transport kolejowy albo zegluge $rodladowa lub
morska bliskiego zasiggu, a jedynie dowozy i odwozy wykonywane sg przez transport drogowy,
i to na mozliwie najkrotszych odleglo$ciach®. Zamienne uzywanie terminéw transport
intermodalny 1 kombinowany jest wedlug Jerzego Wronki mozliwe pod warunkiem, ze mowiac
o transporcie intermodalnym, zawezamy wudzial transportu drogowego w tancuchu
transportowym do operacji dowozowo-odwozowych do 1 z terminali. Autorki niniejszego
artykutu réwniez zgadzaja si¢ z tym stwierdzeniem.

Celem rozwoju tak rozumianego transportu intermodalnego jest zmniejszenie roli

transportu samochodowego na rzecz bardziej ekologicznych srodkow transportu.

4 Mindur L.: Technologie transportowe XXI wieku. Instytut Technologii Eksploatacji, Warszawa-Radom 2008,
s. 299.

5 Por.: Zalewski P., Siedlecki P., Drewnowski A.: Technologia transportu kolejowego. Wydawnictwa Komunikacji
i Lacznosci, Warszawa 2004, s. 217.

6 Markusik S.: Infrastruktura logistyczna w transporcie. Tom II, Infrastruktura punktowa — magazyny, centra
logistyczne i dystrybucji, terminale kontenerowe. Politechnika Slaska, Gliwice 2010, s. 313.

7 Ibidem, s. 313.

8 Wronka J.: Transport kombinowany/intermodalny. Teoria i praktyka. Uniwersytet Szczecinski, Szczecin 2014,
s. 18.
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3. Towarowy transport kolejowy na tle innych gale¢zi transportu

Wedhlug danych Gléwnego Urzedu Statystycznego w 2015 r., w Polsce za posrednictwem
wszystkich galezi transportu przewieziono w sumie ponad 1803 mln ton towardw.
W poréwnaniu z poprzednim rokiem nastgpit spadek catkowitej masy transportowanych
towarow o 1,96%. Transportem kolejowym w 2015 r. przewieziono ponad 224 min ton
fadunkoéw. Posréd wszystkich galezi transportu zdecydowanie dominujg przewozy
samochodowe, ktoérymi przetransportowano ponad 1505 min ton towaréw. Na koniec 2015 r.
udzial transportu samochodowego w catkowitej masie przewiezionych tadunkéw wyniost
83,47%. Udzial kolei w ogdlnym wolumenie przetransportowanej masy wynosit w tym samym
czasie tylko 12,44%. Masa surowcOéw przetransportowanych rurociggami oscyluje na
podobnym poziomie jak w latach poprzednich. W 2015 r. jej wolumen wynidst blisko
55 min ton. Udzial tej gatgzi wyniost 3,04%. Udziat zeglugi $rodladowej, morskiej oraz
transportu lotniczego w przewozie masy towarowej jest marginalny. Na koniec 2015 r. wyniost
facznie 1,05%.

Tabela 1
Przewozy tadunkéw w Polsce w latach 2005-2015 wedlug masy [w mln ton]
Rodzaj
transportu . transport transport transport zegluga | zegluga | transport
ogodtem . . s :
kolejowy | samochodowy | rurociagowy | Srodladowa | morska | lotniczy
Rok
2005 1385,9 232,8 1079,8 54,3 9,6 9,4 0,034
2006 1426,9 238,1 11139 55,6 9,3 10,0 0,036
2007 15327 2453 12132 52,9 9,8 11,4 0,046
2008 1 656,0 248,9 1339,5 49,0 8,1 10,4 0,047
2009 1712,8 222,6 14249 50,2 5,7 9,4 0,037
2010 1795,6 234.6 1491,3 56,2 5,1 8,4 0,041
2011 19122 248,6 1596,2 54,5 5,1 7,7 0,045
2012 1789,3 230,9 14934 53,0 4,6 7,5 0,041
2013 1 848,3 232,6 1553,1 50,7 5,0 7,0 0,037
2014 1 840,0 227,8 1547,9 49,8 7,6 6,8 0,038
2015 1 803,8 2243 1505,7 54,9 11,9 7,0 0,038

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie: Transport — wyniki dzialalnosci w 2015 r. Gtéwny Urzad
Statystyczny, Warszawa 2016, s. 80-81.

W ciagu ostatnich lat stopniowo postepowata zmiana w migdzygateziowym podziale rynku
transportu towarowego, przejawiajaca si¢ znaczacym spadkiem roli transportu kolejowego
1 wzroscie znaczenia segmentu samochodowego. W latach 2005-2015 nastapil wzrost
catkowite] masy transportowanych towarow o ponad 30%. W tym samym okresie masa
tadunkoéw przewiezionych za pomoca transportu samochodowego wzrosta o ponad 39%,
a masa ladunkéw transportowana za pomoca kolei zmniejszyla si¢ o niecate 4%. Tendencja

ta wynika ze zmian w strukturze gospodarki oraz szybkiej przemiany sektora transportu
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samochodowego. Dzigki stosunkowo niskim kosztom oraz niskim barierom wejscia na rynek
w okresie transformacji powstato kilkadziesiat tysiecy firm zajmujacych si¢ transportem
samochodowym. Transport kolejowy notowal natomiast dynamiczny spadek udziatow
z powodu nieproporcjonalnie wysokich kosztow dostepu do infrastruktury kolejowej oraz
wysokich barier wejscia i funkcjonowania na rynku.

Nadmierne nat¢zenie ruchu na drogach kolowych, spowodowane w duzej mierze przez
transport towarowy, prowadzi do wielu negatywnych konsekwencji dla srodowiska i1 dla
spoleczenstwa. Sg to miedzy innymi: tworzenie si¢ zatoréw na drogach, duza liczba wypadkoéw
ze skutkiem $miertelnym oraz wysokie koszty utrzymania i naprawy infrastruktury drogowe;j.
Od kilkunastu lat podejmuje si¢ dziatania, ktorych celem jest odcigzenie drég kotowych
1 przeniesienie cz¢sci tadunkow z transportu drogowego na bardziej przyjazne dla §rodowiska
galezie transportu, w tym miedzy innymi na kole;j.

Polski transport kolejowy w 2015 r., podobnie jak w poprzednich latach, opierat si¢ przede
wszystkim na przewozach towar6w masowych. Przewozy wegla kamiennego i brunatnego,
ropy naftowej, gazu ziemnego, rud metali oraz pozostatych produktow gornictwa i kopalnictwa
stanowily 67,1% ogdlnego wolumenu masy (spadek o 0,55 pkt. proc. w poréwnaniu do
2014 r.) oraz 57,43% wykonanej przez przewoznikow pracy przewozowej (wzrost o 0,7 pkt.
proc w poroéwnaniu do 2014 r.). Najwyzszy udziat w rynku przetransportowanej masy
tradycyjnie nalezat do wegla kamiennego (40,41%; 90,8 mln ton), podobnie byto z praca
przewozowa (30,25% udzial). Nalezy jednak zaznaczy¢, Zze wielko$¢ przewozow wegla
kamiennego transportem kolejowym od kilku lat spada. W latach 2010-2015 wolumen tych
przewozow spadt o 12,4% (12,9 miln ton). Jeszcze wigkszy spadek zauwazymy, jezeli
porownamy wielko$ci przewozoéw wegla kamiennego w latach 2005-2015. W okresie tym
wielko$¢ przewozow wegla zmniejszyla si¢ az o ponad 39%.

Podczas gdy przewozy towar6w masowych wykazuja tendencje spadkowa, stopniowo
wzrasta udzial przewozow intermodalnych w rynku kolejowym. W kolejnej czesci artykutu
dokonamy analizy rozwoju rynku kolejowych przewozéw intermodalnych w naszym kraju
w ciggu ostatnich lat.

4. Rozwoj rynku przewozow intermodalnych w Polsce

Rynek kolejowych przewozéw intermodalnych w Polsce charakteryzuje wzrost. Inwestycje

prowadzone na polskich liniach kolejowych w niedalekiej przysztosci powinny wplyna¢ na



368 L. Petryczka, A. Budzik

wzrost predkosci handlowej w przewozach intermodalnych i podnie$¢ ich konkurencyjno$¢
w stosunku do innych gatezi transportu’.

Na rysunku 1 zilustrowano, jak ksztaltowat si¢ udziat przewozéw intermodalnych w rynku
kolejowym od 2005 do 2015 r. Pomimo ze udzial ten nie jest wysoki, to jednak mozna

zauwazy¢, ze nastepuje jego ciagly wzrost.

[%] O masa O praca prZzewozowa
T.

E.

5.

4

3.

gre el el

el Il nnn

U

& &

Rys. 1. Udziat przewozow intermodalnych w rynku kolejowym w latach 2005-2015

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie: Analiza rynku kolejowych przewozéw intermodalnych.
Urzad Transportu Kolejowego, Warszawa, maj 2012, s. 14 oraz http://www.utk.gov.pl/pl/
analizy-i-monitoring/statystyka-kwartalna/przewozy-towarowe.

W 2015 r. udziat przewozéw intermodalnych w rynku przewozoéw kolejowych mierzony
masg fadunkdéw osiagnat poziom 4,6%. Byt wyzszy o 0,4 pkt. proc. nizw 2014 r. W wykonanej
pracy przewozy intermodalne stanowity 7,3% (wzrost udziatu w pordéwnaniu z 2014 r.
o 0,5 pkt. proc.). W 2015 r. masa fadunkéw w przewozach intermodalnych byta prawie
pieciokrotnie wyzsza niz w roku 2005 i ponad dwukrotnie wyzsza niz w roku 2010.

W tabeli 2 zestawiono dane na temat firm realizujacych kolejowe przewozy intermodalne
w Polsce w latach 2005-2015. Jak wynika z zawartych w niej informacji, w 2005 r. przewozy
intermodalne realizowato jedynie trzech licencjonowanych przewoznikéw kolejowych.
W 2015 r. bylo ich juz dwunastu. Mozna zauwazy¢, ze coraz wiecej przedsigbiorcéw dostrzega
korzysci wynikajace z realizacji uslug w tym segmencie rynku. Wzrost konkurencji
wewnatrzgateziowe] wynikajacy z coraz wigkszej liczby przewoznikéw na rynku jest zgodny

z zatozeniami procesu liberalizacji rynku kolejowego.

® Analiza kolejowych przewozow intermodalnych w Polsce. Urzad Transportu Kolejowego, Warszawa, luty 2016,
s. 3.
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Tabela 2
Przewoznicy realizujacy kolejowe przewozy intermodalne w latach 2005-2015
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

PKP PKP PKP PKP PKP PKP PKP PKP PKP PKP PKP
Cargo Cargo Cargo Cargo Cargo Cargo Cargo Cargo Cargo Cargo Cargo
PKP PKP PKP PKP PKP PKP PKP PKP PKP PKP PKP
LHS LHS LHS LHS LHS LHS LHS LHS LHS LHS LHS
DB DB DB DB DB DB DB DB DB DB DB
Schenker | Schenker | Schenker | Schenker | Schenker | Schenker | Schenker | Schenker | Schenker | Schenker | Schenker

DB DB DB DB CTL CTL CTL

Kolchem | Kolchem | Kolchem | Kolchem | Express | Express | Express CTL Rail | CTL Rail | CTL Rail
CTL CTL CTL Lotos CTL CTL CTL CTL CTL

Rail Rail Logistics | Kolej | Logistics | Logistics | Logistics | Logistics | Logistics
CTL CTL CTL STK STK STK Lotos Lotos
Logistics | Express | Express Wroclaw | Wroctaw | Wroctaw |  Kolej Kolej
Lotos Lotos Lotos Lotos Ecco Ecco

Kolej Kolej Kolej Kolej Rail Rail

Majkol- Ecco Rail Euro-

trans Rail Polska trans

Rail Rail Freight- | Freight-

Polska Polska liner liner

ITL Karpiel Rail

Polska Polska
Euro- | Captrain

trans Polska

Polzug Polzug

3 4 6 6 7 5 7 9 10 12 12

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie: Analiza rynku kolejowych przewozéw intermodalnych.
Urzad Transportu Kolejowego, Warszawa, maj 2012, s. 18 oraz http://www.utk.gov.pl/pl/
analizy-i-monitoring/statystyka-kwartalna/przewozy-towarowe.

Liberalizacja rynku transportu kolejowego, majaca na celu pelniejsze wprowadzenie
mechanizméw rynkowych w transporcie kolejowym 1 umozliwienie wej$cia na rynek nowym
przedsigbiorstwom, jest kanonem polityki Unii Europejskiej w dziedzinie transportu
kolejowego. Dziatania podejmowane w tym zakresie polegaja z jednej strony na stworzeniu
jednakowych warunkoéw funkcjonowania wszystkich przedsigbiorstw na krajowych rynkach
oraz docelowo na obszarze catej Wspolnoty, z drugiej za§ na wprowadzaniu stopniowej
harmonizacji przepisow ekonomiczno-prawnych, procedur oraz wymagan technicznych,
obowigzujacych w poszczegdlnych panstwach cztonkowskich. Do podstawowych zasad
liberalizacji zapisanych w dyrektywach europejskich'® naleza:

e zagwarantowanie niezaleznos$ci zarzadzania przedsigbiorstwami kolejowymi,

e oddzielenie zarzadzania infrastrukturg kolejowa od eksploatacji kolei,

e uzdrowienie struktury finansowej przedsiebiorstw kolejowych,

19 Dyrektywa 2001/12/WE PEiR z dnia 26 lutego 2001 zmieniajgca dyrektywe Rady nr 91/440/EWG w sprawie
rozwoju kolei europejskich oraz Dyrektywa 2001/14/WE PEiR z dnia 26 lutego 2001 r. w sprawie alokacji
przepustowosci infrastruktury kolejowej, ustalania optat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz
certyfikacji bezpieczenstwa.
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e zagwarantowanie dostepu do sieci kolejowej krajow cztonkowskich dla mig¢dzy-
narodowych grup przedsiebiorstw kolejowych oraz dla przedsigbiorstw realizujacych
mi¢dzynarodowe przewozy tadunkow,

e licencjonowanie przedsi¢biorstw kolejowych,

e powolanie niezaleznego organu kontrolnego — regulatora rynku,

e ujednolicenie rozwigzan technicznych.

Zasady te stanowity i nadal stanowia podwaliny prawne do budowy konkurencyjnego rynku
transportu kolejowego 1 stwarzajg warunki dla zaistnienia konkurencji wewnatrzgateziowe;.
W Polsce z dniem 1.01.2007 r. nastgpita petna liberalizacja mi¢dzynarodowych przewozow
towarowych. Polski rynek jest jednym z najbardziej zliberalizowanych w Europie. Zaréwno
segment pasazerski, jak i towarowy charakteryzuja si¢ coraz nizszym poziomem koncentracji.
Swiadczy o tym zmniejszajacy sie wskaznik HHI (Herfindahla-Hirschmanna). Spadek
wskaznika HHI poczawszy od 2003 r. $wiadczy o stopniowym, dalszym wzroscie
konkurencyjno$ci na polskim rynku przewozéw, dzigki rozwojowi sektora prywatnego
w przewozach towarowych!!.

Na rysunku 2 przedstawiono struktur¢ podmiotowa polskiego rynku kolejowych
przewozow intermodalnych w latach 2010 1 2015. Najwigkszy udziat w rynku ma firma PKP
Cargo S.A., cho¢ zauwazalny jest jego spory spadek oraz wzrost roli pozostatych
przedsigbiorstw. W 2010 r. na rynku dziatato jedynie pieciu przewoznikow, a piec lat pdzniej
byto ich juz dwunastu. W 2010 r. udziat PKP Cargo S.A. w rynku przewozow intermodalnych
wg masy przewiezionych ladunkow ksztattowat si¢ na poziomie 71,6% a w 2015 r. wyniost
natomiast 44,9%. Na drugim miejscu pod wzgledem masy przewiezionych towardow
znajdowala si¢ firma Lotos Kolej. Jej udziat w rynku w badanym okresie nie zmienit si¢
znaczaco 1 ksztaltowat si¢ na poziomie okoto 24%. Natomiast nalezy zauwazy¢, ze w tym
samym czasie nastapit bardzo znaczny wzrost udziatu w rynku firmy DB Schenker Rail Polska
(z 0,86% w 2010 r. do 19,42% w 2015 r.). Jezeli chodzi o udzial przewoznikéw w rynku
przewozdéw intermodalnych wedlug wykonanej pracy przewozowej to ksztaltowal si¢ on

bardzo podobnie.

1 Por.: Funkcjonowanie rynku transportu kolejowego w Polsce w 2011r. Urzad Transportu Kolejowego,
Departament Regulacji Transportu Kolejowego, Warszawa 2012, s. 8.
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Rys. 2. Udziat przewoznikow w rynku przewozow intermodalnych wedtug masy w latach 2010 1 2015

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie: Funkcjonowanie rynku transportu kolejowego w Polsce
w 2010 roku. Urzad Transportu Kolejowego, Warszawa, sierpien 2011, s. 36 oraz
http://www.utk.gov.pl/pl/analizy-i-monitoring/statystyka-kwartalna/przewozy-
towarowe/7125, Przewozy-intermodalne-w-2015-roku.html.

W 2015 r. przewoznicy kolejowi przetransportowali rekordowa liczbe jednostek
tadunkowych, tacznie 745 tys. sztuk, w tym ponad 715 tys. kontenerow (1,152 min TEU).
Laczna masa przetransportowanych tfadunkéw przekroczyta 10,3 mln ton, a wykonana przy ich
przewozie praca przewozowa — 3,7 mld tonokilometrow. Nalezy zaznaczy¢, ze jest to najlepszy
wynik odnotowany w polskiej historii kolejowych przewozéw intermodalnych. W porownaniu
z 2010 r. liczba przetransportowanych jednostek wzrosta az o 116%, masa przetransporto-
wanych tadunkéw wzrosta o 135,8%, a wykonana praca przewozowa o 96,9%. Wartos$ci te
pokazuja, jak bardzo rozwinat si¢ rynek przewozoéw intermodalnych w badanym okresie.

Struktura przedmiotowa polskiego rynku kolejowych przewozow intermodalnych w latach
201012015 zostata przedstawiona na rysunku 3. Przewozy intermodalne odbywaja si¢ glownie
przy wykorzystaniu kontenerdéw, ktorych udziat w ogoélnej liczbie jednostek na koniec 2015 r.
wyniost 96%. Dominowaly przewozy jednostek 40-stopowych, ktore stanowity 45,4%. Udziat
pozostatych konteneréw wynidst odpowiednio: 20-stopowych — 42%, 6%, 30-stopowych —
5,8%, 45-stopowych — 1,7%, 25-stopowych — 0,7%. W 2015 r. w stosunku do 2010 r. zmienita
si¢ struktura wielkos$ci przewozonych konteneréw. Nastapil wzrost udzialu kontenerdéw
20-stopowych z poziomu 27,6% do poziomu 42,6% oraz spadek udziatu najwigkszych
kontenerow (40-stopowych) z 64,7% do 45,4%. Udziatl tadunkéw nieskontenerowanych jest
niski, ale w poréwnaniu z rokiem 2010 nastgpit wzrost liczby przewiezionych samochodow
cigzarowych oraz naczep i przyczep samochodowych. Zmniejszyta si¢ natomiast liczba

przewozonych wymiennych nadwozi samochodowych.



372 L. Petryczka, A. Budzik

2010 2015
naczepy i : .
przycng)y wymienne naczepy ! wymienne
samochody 30 nadwozia samochody  Przyczepy nadwozia
cigzarowe 0.01% samochodowe cigzarowe 27230 samochodowe

72190 775 3.7% 1472

0.1%

7

0.002% 21%

kontenery 45'
12737
1.7%

kontenery 30
19252 e i
5.6% ontenery 30° o

’ 42967 .

5.8%

Rys. 3. Udziat poszczegdlnych jednostek transportowych w przewozach intermodalnych w latach 2010
12015

Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie: Funkcjonowanie rynku transportu kolejowego w Polsce
w 2010 roku. Urzad Transportu Kolejowego, Warszawa, sierpien 2011, s. 37 oraz Analiza
kolejowych przewozow intermodalnych w Polsce. Urzad Transportu Kolejowego, Warszawa,
luty 2016, s. 4.

Na wzrost konkurencyjnosci transportu kolejowego w stosunku do innych gatezi transportu
znaczny wptyw ma jakos¢ infrastruktury zarowno liniowej, jak 1 punktowe;.

Rysunek 4 przedstawia rozmieszczenie terminali kontenerowych wykorzystywanych
w realizacji przewozow intermodalnych na terenie naszego kraju w 2015 r. W Polsce w 2010 r.
znajdowato si¢ 26 czynnie dzialajacych terminali intermodalnych, z ktérych korzystali
przewoznicy kolejowi. Obecnie jest ich 31. Niewatpliwie pozytywnym zjawiskiem jest fakt, ze
liczba terminali wzrasta. Jednak niestety z powodu ograniczonej ich przepustowosci oraz ztego
stanu technicznego uruchamianie przez przewoznikow kolejowych regularnych polaczen jest
utrudnione. Obecnie wiele terminali wymaga zatem rozbudowy i modernizacji.

Jezeli chodzi o glowne kierunki przewozdéw, na przestrzeni ostatnich lat, niezmiennie,
transport intermodalny w komunikacji krajowej byl nizszy w stosunku do przewozow
migdzynarodowych. Mierzagc wykonang pracg przewozowa, w 2014 r. transport krajowy
wyniost 29,4% a miedzynarodowy 70,6%. Dla poréwnania w 2010 r. udziat komunikacji
krajowej nie przekraczat 20%, a przewozy mi¢dzynarodowe stanowity blisko 81%.

Ze wzgledu na niskg jako$¢ parametrow linii kolejowych (w tym S$rednig predkosc
handlowg) oraz wysokie koszty realizacji przewozow przez kolej, w porownaniu do transportu
drogowego, przewozy kontenerow na krotkie odlegtosci sa nieoptacalne. Rentowno$é

przewozéw intermodalnych z wykorzystaniem kolei wzrasta wraz z odleglo$cig przewozu'?.

12 Analiza kolejowych przewozow intermodalnych w Polsce. Urzad Transportu Kolejowego, Warszawa, luty 2016,
s. 11.



Rozwoj rynku kolejowych przewozow... 373

dynia

Rys. 4. Lokalizacja terminali kontenerowych wykorzystywanych w realizacji przewozow inter-
modalnych w 2015 r.
Zrédto: Analiza kolejowych przewozoéw intermodalnych w Polsce. Urzad Transportu Kolejowego,
Warszawa, luty 2016, s. 11.

W  Polsce w latach 2010-2014 S$rednia odleglos¢ przewozoéw intermodalnych
systematycznie spadala z poziomu blisko 429 km do 354 km. Jednak utrzymuje si¢ nadal
na wysokim poziomie — w 2015 r. wyniosta 358 km. Przewozy intermodalne w komunikacji
miedzynarodowej w 2014 r. obejmowaty gtownie przewozy pomiedzy Polskg a Niemcami oraz
Biatorusig i Czechami. W wymianie handlowej eksport-import z Niemcami uruchomiono
ponad 260 tras miesi¢cznie. Analogicznie w wymianie z Biatorusiag w 2015 r. uruchomiono
ponad 130 tras miesigcznie. W przewozach pomigdzy Polskg a Czechami byto uruchomionych
blisko 70 tras miesigcznie. W komunikacji krajowej transport intermodalny obejmuje przede
wszystkim przewozy do oraz z miast portowych Gdyni i Gdanska. Poza wspomnianymi
potaczeniami z miastami portowymi przewozy odbywaja si¢ gtéwnie w §rodkowej i zachodniej

czesei kraju'>.

13 Ibidem, s. 9-11.
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5. Podsumowanie

Z przeprowadzonej analizy mozna wywnioskowaé, ze rynek kolejowych przewozéw
intermodalnych w Polsce w ostatnich latach dynamicznie si¢ rozwijal. Z roku na rok notowano
wzrost udziatu przewozow intermodalnych w rynku kolejowym zaréwno pod wzgledem masy
przewozonych tadunkéw jak 1 wykonanej pracy przewozowej. Wzrosta takze liczba czynnie
dziatajacych terminali przetadunkowych, wykorzystywanych przy realizacji przewozow
intermodalnych a przewoznicy kolejowi transportowali coraz wigksza liczbe jednostek
fadunkowych. W okresie objetym analiza wzrosta liczba licencjonowanych przewoznikow
realizujacych kolejowe przewozy intermodalne. Chociaz nadal najwigkszy udziat w rynku ma
firma PKP Cargo S.A., zauwazalny jest jego spory spadek na rzecz pozostatych uczestnikow
rynku.

Pomimo ze widoczny jest staly i dynamiczny rozwoj przewozow intermodalnych, udziat
tego segmentu w rynku kolejowym jest nadal niski. Aby moéc skutecznie konkurowaé
z transportem drogowym, transport intermodalny z udziatem kolei wymaga dalszych inwestycji
w modernizacj¢ infrastruktury oraz rozbudowe 1 budow¢ nowych terminali przetadunkowych.
Na zmniejszenie dysproporcji pomiedzy krajami Unii Europejskiej a Polska w dluzszej
perspektywie czasu pozwoli stabilna polityka wsparcia transportu intermodalnego. Polska
powinna bra¢ czynny udzial w dziataniach na rzecz rozwoju transportu intermodalnego,
zwlaszcza ze polozenie geograficzne naszego kraju stwarza szanse na to, by stat si¢ on liczagcym

partnerem w wymianie handlowej 1 przewozach tranzytowych.
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