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KONTROLA TECHNICZNA POJAZDOW Z ADAPTACJAMI
PRZEZNACZONYMI DLA OSOB Z NIEPELNOSPRAWNOSCIAMI.
PILOTAZOWE BADANIE ANKIETOWE
WSROD DIAGNOSTOW STACJI KONTROLI POJAZDOW

W artykule przedstawiono problematyke zakresu prawnego oraz sposobu wykonania
badania technicznego w stacji kontroli pojazdéw po zmianach adaptacyjnych
przeprowadzanych dla kierowcy lub pasazera z niepelnosprawnoscia. Zaprezentowano
i dokonano oceny kontroli technicznej pojazdéw przystosowanych do uzytkowania przez
osoby z niepelnosprawnos$ciami, na podstawie badan ankietowych wykonanych przez ITS
w kilkudziesigciu stacjach kontroli pojazdéw. Przeprowadzono réwniez analizg przepisow
prawa regulujacych zmiany konstrukcyjne w pojezdzie po ich adaptacji. Przedstawiono
zagadnienie koddéw ograniczen i ich wplywu na zastosowane oprzyrzadowanie
w pojezdzie. Dokonano analizy publikacji z lat ubiegtych dotyczacych legislacji zwiazanej
z prowadzeniem badan technicznych i diagnostyka pojazdow przystosowanych. Pokazano
mozliwo$ci zwiazane z rozwojem motoryzacji itechnologii produkcyjnych urzadzen
wspomagajacych  osoby z  niepelnosprawnoscia.  Natomiast ~w podsumowaniu
zaproponowano rekomendacje do zmian, rdwniez prawnych.

TECHNICAL INSPECTION OF THE VEHICLES WITH ADAPTATIONS
DESIGNED FOR PEOPLE WITH DISABILITIES.
PILOT QUESTIONNAIRE SURVEY AMONG THE VEHICLE INSPECTION
STATIONS DIAGNOSTICIANS

The article presents the problem of the legal scope and the manner of executing the
technical examination of a vehicle at the inspection station following the adaptation
changes carried out for the driver or passenger with disability. The evaluation of technical
inspections of the vehicles adapted for use by persons with disabilities was presented,
based on the surveys carried out by ITS in several vehicle inspection stations. Also an
analysis has been conducted of the legal regulations governing structural changes in
a vehicle following its adaptation. The problem of restrictions code has been presented as
well as their impact on the instrumentation used in the vehicle. An analysis of publications
from previous years regarding legislation related to conducting technical tests and
diagnostics of the adapted vehicles has been made. The article shows opportunities
associated with the development of automotive technology and production of the
equipment supporting people with disabilities. In the summary there are proposed
recommendations for the changes, also in the law.
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Wstep

Mobilnos¢ jest jedna z podstawowych potrzeb czlowicka, bezposrednio wplywa na
aktywno$¢ spoteczna izawodowa. Bez niej trudno zaspokoi¢ podstawowe sfery
funkcjonowania. Analiza mobilno$ci moze by¢ rozpatrywana w dwojaki sposob,
podmiotowy lub przedmiotowy. Pierwszy obejmuje samego czlowicka (badanie
funkcjonalne przed szkoleniem, badanie lekarza orzecznika z uprawnieniami do badania
kierowcoéw, szkolenie, egzaminowanie), drugi obejmuje pojazd i adaptacje (np.
w przypadku kierowcdw i pasazerow z niepetnosprawnosciami). Zakresy tych obszarow
dziatania regulowane sa przepisami prawa, ktore opisuja, jak w bezpieczny sposob staé si¢
uzytkownikiem ruchu drogowego, jako pieszy, kierowca, czy pasazer. Poprzez akty
prawne ustawodawca reguluje wszelkie zachowania czitowieka, jako podstawowego
uczestnika w ruchu drogowym. Jednym z elementow kontrolnych ww. uwarunkowan
zwiazanych z pojazdami sa unormowania dotyczace diagnostyki technicznej pojazdow.
Dzigki badaniom technicznym uzyskujemy niezbgdne informacje o aktualnym stanie
technicznym pojazdu. Obowiazek taki dotyczy kazdego wiasciciela. W doktrynie prawa
i orzecznictwie okreslono odpowiedzialno$¢ za stan techniczny pojazdu mechanicznego
i potwierdza to przekonanie wyrok Sadu Najwyzszego z dnia 4 pazdziernika 1966 roku
(Il Cr 328/66)' méwiacy, ze to wlasnie wihasciciel ponosi ryzyko wad technicznych
jawnych 1ukrytych oraz podlega karom wynikajacym z kodeksu karnego, wykroczen
i cywilnego [1].

Rozwdj motoryzacji i nowych technologii doprowadzit do szerokiego otwarcia rynku
ustug i produktow, uzupekniajac tym samym powstala nisze przeznaczona dla kierowcow
1 pasazeréw z niepetlnosprawno$ciami. Obserwuje si¢ nadal braki w §wiadomosci, wiedzy
i mozliwo$ci dla tego segmentu klientdéw, a z roku na rok powigksza si¢ grupa osob
korzystajacych z adaptacji wspomagajacych lub wrecz zastgpujacych standardowe
wyposazenie pojazdu do bezpiecznego uzytkowania. Obecnie w Polsce jest ok. 200 tys.
kierowcOw z niepelnosprawnosciami. Przygladajac si¢ temu rozwojowi nalezy podjac
dyskusje 1 zastanowi¢ si¢, w jaki sposdéb wspomoc pracg stacji kontroli pojazdow
w obstudze klienta z dysfunkcjami korzystajacego z pojazdu oprzyrzadowanego. Niniejszy
artykul prezentuje badania ankietowe przeprowadzone w marcu 2016 roku wsrod
diagnostow, ktorzy na co dzien spotykaja si¢ z réznego typu urzadzeniami w trakcie
obowiazkowych badan technicznych.

Nie da si¢ przeprowadzi¢ analizy adaptacji bez siggnigcia do przepisow prawa
opisujacych kody ograniczen, bo to wlasnic one w pierwszym etapie zdobywania
uprawnien wskazuja w sposob posredni na to, jaki typ adaptacji powinien by¢ dokonany
w pojezdzie, aby spelnial standardy uzytkowania pojazdu, uwzgledniajac wiele
zmiennych. Ciag zdarzen jest nastgpujacy i taki rekomendujemy dla Osrodkow Szkolenia
Kierowcow:

1. Test funkcjonalny w pojezdzie nalezacym do Osrodka Szkolenia Kierowcow. Jakie
urzadzenia uzupekniaja braki w funkcjonowaniu?

2. Badanie przez lekarza orzecznika, przy wspdlpracy z instruktorem nauki jazdy
(dobor odpowiednich kodow ograniczen).

3. Szkolenie na pojezdzie Osrodka Szkolenia Kierowcdéw lub kursanta.

4. Egzaminowanie na pojezdzie Osrodka Szkolenia Kierowcow lub osoby
egzaminowanej.

! http://www.informacjaprawnicza.pl/Dokument/DocldByCms, 118654,0,0,null,False,False/
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5. Wybdr pojazdu z uwzglednieniem doboru adaptacji spetniajacej kryteria kodu
ograniczen. Rekomendowanie pojazdu z automatyczna skrzynia biegdw.

6. Modyfikacja adaptacji i w zwiazku z nia korekta kodow ograniczen, jezeli zachodzi
taka potrzeba.

Przeglady techniczne w pojazdach powinny by¢ rozszerzone o dokonywane adaptacije.
Obecnie mozna wykona¢ diagnostyke dobrowolnie, ale z praktyki wynika, ze wigkszos¢
kierowcOw nie przeprowadza przegladow nawet u adaptatoréw. Wiaze si¢ to z kosztem,
dostarczeniem pojazdu oraz mata wiedza posiadaczy adaptacji o konieczno$ci dokonania
przegladu ze wzgleddéw bezpieczenstwa.

Przeglady techniczne pojazdéw z adaptacjami w §wietle prawa

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 roku — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz.
1137 z pdzn. zm.) w art. 66 ust. 1 pkt 1 okre§la ogdlne warunki techniczne pojazdow
(adaptacji na potrzeby kierowcy).

LArt. 66. 1. Pojazd uczestniczacy w ruchu ma by¢ tak zbudowany, wyposazony
1 utrzymany, aby korzystanie z niego:

1) nie zagrazalo bezpieczenstwu osoéb nim jadacych lub innych uczestnikow ruchu, nie
naruszato porzadku ruchu na drodze i nie narazato kogokolwiek na szkode;”

Powyzszy przepis jest dos¢ enigmatyczny i niosacy duze ryzyko niewlasciwych
modyfikacji w pojezdzie osoby z niepelnosprawno$ciami.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r., w sprawie warunkéw
technicznych pojazddéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia, w ktérym okre$lone
zostato m. in. przeznaczenie pojazdéw oraz sposob ich wykorzystania (Dz. U. z 2015 r.
poz. 305 z poézn. zm.)’ reguluje np. warunki techniczne roweru, motoroweru, wozka
inwalidzkiego 1 pojazdu zaprzggowego (§ 53 i 54), natomiast nie opisuje systemow
urzadzen, ktore montuje si¢ w pojezdzie kierowanym przez osoby z niepetnosprawnoscia.

Przepisy nie precyzuja, w jakim zakresie mozna dokonywa¢ zmian w ukladzie
kierowniczym i hamulcowym, aby uzytkowanie pojazdu w ruchu drogowym byto zgodne
z zatozeniami technicznymi i warunkami bezpieczenstwa na drodze. Jedynie klasyfikacja
kodéw ograniczen okresla w sposéb uporzadkowany réznorodnos$c urzadzen, nie odnoszac
si¢ do zakresu technicznego modyfikacji [3]. Dzigki kodom ograniczen mozna
sprecyzowa¢ dysfunkcje danej osoby 1 okre$lic jej mozliwo$ci w funkcjonowaniu
w pojezdzie. Ale nadal nie ma informacji, czy adaptacja zostata wykonana prawidtowo, bo
obecnie nie podlega jakiejkolwiek kontroli.

Nie istnieja przepisy wskazujace, jak sprawdzi¢ poprawno$¢ dziatania urzadzen
przeznaczonych dla kierowcdw z dysfunkcjami. §2 ust. 1 pkt. 3 dziatu II w zalaczniku nr 1
do Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia 26
czerwca 2012 r. wsprawie zakresu isposobu przeprowadzania badan technicznych
pojazdéw oraz wzordéw dokumentéw stosowanych przy tych badaniach (Dz. U. z 2015 r.
poz.776 z pozn. zm.)* opisuje zagadnienie dotyczace sily nacisku recznej dzwigni hamulca
roboczego. Przepisy okreslaja dopuszczalny nacisk dzwigni hamulca roboczego (20 daN),
ale warto$ci te dotycza osoby zdrowej. Rozporzadzenie nie u$cisla, jaka powinna by¢
dozwolona warto$¢ w przypadku osob z niepelnosprawno$ciami [3].

2 http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU19970980602
3 http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20030320262
* http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20150000776&min=1
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Badanie techniczne danego mechanizmu lub urzadzenia nie jest przeprowadzane,
poniewaz brak kryteriow, wedhug ktérych mozna by w sposob rzetelny dokonaé takiego
badania.

Jedyna grupa urzadzen okreslona w przepisach, a podlegajaca nadzorowi sa urzadzenia
transportu bliskiego (UDT). Urzadzenia takie wspomagaja funkcjonowanie pasazeréw
z niepetnosprawno$ciami. W zakres badan wchodza wszelkie urzadzenia typu windy,
podesty, ktore shuza do przemieszczania osoby z niepetnosprawnoscia (Fot. 1).

Fot. 1. Podest do przemieszczania osoby z niepelnosprawnoscia (Zrédto — ITS)
Fot. 1. Platform for moving people with disabilities (Source - ITS)

Zatacznik nr 1 dziat I pkt. 9.11 (Dz. U. 2015 poz. 776 z pézn. zm.)’ wskazuje, jakie
kryteria nalezy przyjaé przy ocenie istotnych usterek w urzadzeniach zamontowanych
w pojazdach shuzacych do przewozu i zatadunku oséb na wozkach [3]:

9.11. Warunki dotyczace przewozu 0séb niepelnosprawnych.
9.11.1. Drzwi, rampy i podnosniki - kontrola organoleptyczna i sprawdzenie dzialania.

a) Nieprawidlowe dziatanie,

b) Zty stan techniczny,

¢) Uszkodzenie urzadzen sterujacych,

d) Uszkodzenie urzadzen ostrzegawczych.

9.11.2. Mocowania do wozkow inwalidzkich - kontrola organoleptyczna i sprawdzenie
dziatania, w miare mozliwosci.

a) Nieprawidlowe dziatanie,

b) Zty stan techniczny,

¢) Uszkodzenie urzadzen sterujacych.

9.11.3. Wyposazenie sygnalizacyjne 1 specjalne - kontrola organoleptyczna.
Nieprawidtowe dziatanie.

Okreslenie w przepisach ,.kontrola organoleptyczna i sprawdzenie dziatania, w miarg
mozliwosci” jest ogdlnikowe i nieprofesjonalne. Kryteria badania technicznego powinny
by¢ bardziej uszczegdlowione.

Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r.
ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazdéw silnikowych 1 ich przyczep oraz uktadow,
czesei 1 oddzielnych zespotow technicznych przeznaczonych do tych stanowi:

S tamze
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,(21) Majac na celu uproszczenie i przyspieszenie procedury, srodki wdrazajace oddzielne
dyrektywy lub rozporzadzenia, jak réwniez srodki dostosowujace zataczniki do niniejszej
dyrektywy i oddzielnych dyrektyw lub rozporzadzen, w szczegdlnosci dostosowujace do
rozwoju wiedzy naukowej i technicznej, powinny by¢ przyjmowane zgodnie z decyzja
1999/468/WE. Poniewaz $rodki te maja zakres ogdlny, a ich celem jest zmiana innych niz
istotne elementow niniejszej dyrektywy, oddzielnych dyrektyw Iub rozporzadzen Iub
dodanie do nich nowych, innych niz istotne elementéw, powinny one by¢ przyjmowane
zgodnie z procedura regulacyjna potaczona z kontrola, okreslona w art. 5a tej decyzji.
Procedura ta powinna mieé tez zastosowanie w przypadku dostosowan koniecznych do
homologacji typu pojazdéw przeznaczonych dla 0séb niepetnosprawnych.”
Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 7 grudnia 2012 r. w sprawie rodzajow urzadzen
technicznych podlegajacych dozorowi technicznemu (Dz. U. z 2012 r. poz. 1468)” okresla,
ze:
3 1. Dozorowi technicznemu podlegaja nastgpujace rodzaje urzadzen technicznych:(...)
6) maszyny stuzace do przemieszczania oséb lub tfadunkow w ograniczonym zasiegu: (...)
1) urzadzenia dla 0séb niepelnosprawnych,”

Przykladowe urzadzenia adaptacyjne dostegpne w Polsce dla klienta
z niepelnosprawnoscia

Na polskim rynku adaptacyjnym dostgpna jest olbrzymia paleta certyfikowanych
i niecertyfikowanych mechanizméw adaptacyjnych. Urzadzenia te sprowadzane sa z
zagranicy (wloskie, niemieckie, szwedzkie, holenderskie) i montowane w Polsce. Nadal
jest tylko jedna firma polska, ktéra stara si¢ uzupeliaé braki zwiazane
z oprzyrzadowaniem rodzimym. Wigkszosci deficytow funkcjonalnych  ustugi
motoryzacyjne sa juz w stanie sprosta¢ oraz spetnia¢ oczekiwania tej grupy spotecznej. Na
co nalezy zwroci¢ uwage dobierajac odpowiednie adaptacje, a potem w konsekwencji, jaki
one beda miaty wptyw na zmiany konstrukcyjne, a z kolei w jaki tez sposob podejda do
nich diagno$ci? Lancuch zdarzen wynikajacych z wilasciwych decyzji bedzie wplywat
rowniez na bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikéw ruchu drogowego. Nie mozna
pomija¢ najmniejszych zmian dokonywanych w samochodach.

Mozemy spotka¢ wiele skomplikowanych Iub mniej skomplikowanych modyfikacji
1 zmian wspomagajacych prowadzenie pojazdu badz np. wygode osoby przewozone;j:

e urzadzenie do recznej obstugi gazu, hamulca i/lub sprzegta (Fot. 2),

modyfikacja pedaléw gazu, hamulca i sprzegla,
gatka mocowana na kierownicy pojazdu,
pilot na kierownicy pojazdu,
blokada pedatow gazu,
pedaliera (zespolone przedtuzenie pedatow),
wspomaganie kierownicy i systemu hamulcowego,
urzadzenie do centralnego sterowania pojazdem dziatajace na podczerwien,
siedzenie obrotowe,
podnosnik do wozka,
winda,
podjazdy/szyny,

® http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TX T/?uri=celex%3 A32007L0046
7 http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20120001468
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pasy czteropunktowe,

pasy indywidualnie modyfikowane,
podwyzszenie siedzenia,

przeniesienie pedatu gazu na lewa strong (Fot. 3).

/ \!-t.-
gt

o '}b' -4
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Fot. 2. Urzqdzenié do recznej obshugi gazu i hamulca (Zrédto — ITS)
Fig. 2. The device for manual operation of the accelerator pedal and the brake (Source - ITS)

Fot. 3. Przen1e51eme pedatu gazu na lewa strong (Zrodto — ITS)
Fig. 3. Transferring the accelerator pedal on to the left hand side (Source - ITS)

Jednym z przykltaddéw prostych adaptacji wykonanych w ramach projektu badawczego
pt. Kompleksowy system wsparcia mobilnosci osob niepetnosprawnych ruchowo (AMC-2),
realizowanego w latach 2013-2015, sfinansowanego przez Narodowe Centrum Badan
i Rozwoju w ramach Programu INNOTECH byto opracowanie modelu uchwytu na
kierownice, spelniajacego wymagania funkcjonalne i techniczne. Struktura uchwytu
zostala przygotowana w oparciu o istniejace tego typu produkty na rynku, ale zniwelowano
wady konstrukcyjne. Zaproponowana przez grup¢ badawcza Katedry Mechaniki
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i Informatyki Stosowanej WAT koncepcja uchwytu na kierownice dla kierowcoéw
z niepelnosprawnos$ciami prezentuje model numeryczny celem oszacowania stanu
napregzenia poszczegoélnych elementéw oraz dobranie odpowiednich materiatow, ktore
bylyby w stanie bezpiecznie przenies¢ odpowiednie obciazenie. Zbudowany uktad zniost
wady urzadzen istniejacych obecnie na rynku. [5]

W ramach kolejnych badan dokonano modelowania sit mig§niowych i ich wplywu na
zachowanie kierowcy niepelnosprawnego w trakcie zderzenia czolowego. Wyniki
pokazuja wyraznie, ze w modelu ,manekina” odwzorowujacego cialo osoby
niepelnosprawnej nastgpuje przemieszczenie srodka cigzkosci i ulega on przyspieszeniom,
jakich doznaje gtowa oraz sitom wystepujacym w kolanach i krggach szyjnych w sposob
znaczny. Oszacowane kryteria pokazuja zwigkszenie stopnia urazoéw, jakich moze doznac
kierowca w trakcie zderzenia czotowego. [4]

Dostosowanie samochodu wymaga wiedzy technicznej, proceduralnej oraz
olbrzymiego do$§wiadczenia. W Polsce istnieje wiele firm, ktore w zakres ushug
wprowadzily adaptacje z udzialem certyfikowanych urzadzen. Indywidualne dopasowanie
adaptacji powinno by¢ spojne z cechami konstrukcyjnymi pojazdu. Przepisy reguluja
w sposéb szczegdtowy, jakie kody ograniczen mozna zastosowa¢ w prawo jazdy, ale
ustawodawca do dnia dzisiejszego nie przewidziat rozporzadzenia modwiacego, jakie
techniczne zmiany sa dopuszczalne w samochodach. Brak kontroli prawidlowosci zmian
konstrukcyjnych i dostosowania tych zmian do odpowiedniego schorzenia kierowcy, gdy
zmiany te obejmuja najwazniejsze elementy ze wzgledu na np. uktad hamulcowy,
kierowniczy, mocowanie fotela 1 pasow bezpieczenstwa. Zagadnienia techniczne
wymagaja unormowania prawnego dotyczacego pojazdow przeznaczonych do kierowania
przez osoby niepetnosprawne. [2]

Analiza badan ankietowych przeprowadzonych w$réd diagnostow stacji kontroli
pojazdow w Polsce

Badania ankietowe przeprowadzono w trakcie szkolenia pt. Sposob przeprowadzania
badan technicznych  pojazdu oprzyrzqdowanego oraz  obstuga klienta
z niepelnosprawnosciq przez Stacje Kontroli Pojazdow w Polsce, z udzialem ok. 200
diagnostow. Program pilotazowego szkolenia obejmowat nast¢pujaca tematyke:

1. Charakterystyka pojazdu ze specjalistyczna adaptacja w Swietle przepisow prawa
polskiego.

2. Prezentacja wybranych adaptacji w odniesieniu do rodzaju niepetnosprawnosci —
dysfunkcje ruchowe.

3. Charakterystyka klienta z niepetnosprawnoscia.

4. Opieka merytoryczna Instytutu Transportu Samochodowego nad Stacjami Kontroli
Pojazdow w zakresie klienta z niepetnosprawnoscia.

Udziat w badaniu ankictowym byt anonimowy i dobrowolny, zdecydowato si¢ na nie 72

diagnostow SKP.

Ponizej przedstawiono wyniki tych badan. Z rys. 1 wynika jednoznacznie, ze wigkszo$¢
0sOb bioracych udzial w ankiecie miato styczno$¢ z modyfikacjami przeznaczonymi dla
0sOb z niepelnosprawnosciami, modyfikacje dotyczyly gtdownie pojazdow do przewozu
0sob (65), w duzo mniejszym zakresie (17) diagnosci mieli kontakt z urzadzeniami
dedykowanymi kierowcom.
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Rys 1. Modyfikacje. Badania ankietowe ITS
Fig. 1. Modifications. ITS questionnaire surveys

RODZAJE ADAPTACIJI

Podnoszenie siedzenia

Pasy indywidualnie modyfikowane
Pasy czteropunktowe
Podjazdy/szyny

Winda

Podnos$nik do wdzka

Siedzenie obrotowe

Urzadzenie do centralnego sterowania...
Wspomaganie kierownicy i systemu...

Pedaliera (zespolone przedtuzenie...

Blokada pedatu gazu

Gatka mocowania na kierownicy pojazdu

Modyfikacja pedatéw gazu, hamulca,...

Urzadzenie do recznej obstugi gazu,...

Rys. 2. Rodzaje adaptacji. Badania ankietowe ITS
Fig. 2. Types of adaptations. ITS questionnaire surveys
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Rys. 2 prezentuje rodzaje adaptacji, jakie zostaly wyodrgbnione na podstawie analizy
dostgpnych urzadzen wsrod klientow z niepetnosprawnosciami. Osoby badane
wskazywaly przede wszystkim na urzadzenia do rgcznej obstugi gazu, hamulca i/lub
sprzegla (62) oraz gatki mocowania na kierownicy pojazdu (44). Wyodrebnita sig tez duza
grupa osob posiadajacych w swych pojazdach modyfikacje systemu sterowania pedatami:
gazu, hamulca i sprzegla (27).

Ankieta nie obejmowala szczegdétowych adaptacji uwzgledniajacych rodzaj
umiejscowienia drazka, obrgczy czy gatki z pilocikiem, a raczej miata na celu ogdlne
zwrocenie uwagi na dany zakres oprzyrzadowania. Wyniki ankiety nie sa w tym wzgledzie
zaskakujace, bowiem na rynku polskim najwigcej dokonuje si¢ zmian, ktore okreslaja
funkcjonowanie osob z niepetlnosprawno$ciami ruchowymi i w przewazajacej wigkszosci
sa to zmiany okres$lajace dysfunkcje konczyn dolnych.

CERTYFIKOWANE MARKI ADAPTACII

B Czy znane sa Panu certyfikowane marki adaptacji pojazdow?
mKIVI
AUTOADAPT
m GUIDOSIMPLEX
mCEBRON
EBEVER

Rys 3. Certyfikowane marki adaptacji pojazdéw. Badania ankietowe ITS
Fig. 3. Certified makes of the vehicle adaptations. ITS questionnaire surveys

Z powyzszego rysunku wynika rowniez, ze osoby biorace udzial w ankiecie nie
posiadaja wystarczajacej wiedzy, aby moc stwierdzi¢, ktore z zaprezentowanych urzadzen
zostalo zamontowane 1 ktére z nich posiada wlasciwy certyfikat (56). Niewielka liczba
0sOb wskazata marke modyfikacji. Nalezy doda¢, ze sami posiadacze takich urzadzen nie
posiadaja wystarczajacej wiedzy, czy ich adaptacja posiada certyfikat producenta.
Urzadzenia dokonujace modyfikacji pierwotnych urzadzen w pojazdach powinny by¢
okreslone w odrebnych przepisach, a na wlascicielu powinien spoczywaé wybor
oprzyrzadowania posiadajacego stosowne certyfikaty. Tego typu dzialania dotycza wielu
aspektow od materiatu, po funkcjonalno$¢ i bezpieczenstwo.
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Zwrocenie uwagi na ten istotny fakt braku waznych informacji dotyczacych
certyfikowanych urzadzen niesie za soba konsekwencje zwigzane z adaptowaniem
urzadzen tzw. samorobek. Dodajac do tego brak spdjnych przepiséw oraz brak obowiazku
przegladu urzadzen moze implikowaé ktopoty natury techniczne;.
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Rys. 4. Bariery. Badania ankietowe ITS
Fig. 4. Barriers. ITS questionnaire surveys

Wedlug badanych diagnostoéw Stacje Kontroli Pojazdéw spetniaja oczekiwania
klientéw z niepetnosprawnosciami. Ale odpowiedzi na pozostate pytania wskazuja na
zupehlie odmienny wynik. Brak fachowej obshugi, bariery architektoniczne, inne bariery
(25) to spora grupa zarzutow upowazniajacych do stwierdzenia jednak brakow
dotyczacych wiedzy na temat potrzeb kierowcow i pasazeréw z niepelnosprawnosciami.

PRZEPISY

45 42
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5

Czy znane sg Panu przepisy prawne regeulujgce montaz
adaptacji w pojazdach?

ETAK mNIE mBRAKINFORMACII

Rys 5. Przepisy. Badania ankietowe ITS
Fig. 5. The provisions. ITS questionnaire surveys
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Najistotniejszym elementem badan ankictowych byla znajomosé¢ przepisow prawnych
regulujacych montaz adaptacji w pojazdach. 42 osoby zadeklarowaty brak wiedzy w tym
wzgledzie, jest to niewatpliwie powdd do wdrozenia cyklicznych szkolen ITS
dedykowanych diagnostom.

Podsumowanie i rekomendacje

Zagadnienia przedstawione w niniejszym opracowaniu maja za zadanie zwroci¢ uwage
na bardzo wazny fakt, a mianowicie na brak wiedzy zwiazanej z adaptacja dedykowana
osobom niepetnosprawnym w kontek$cie kontroli technicznej. W chwili obecnej Stacje
Kontroli Pojazdow nie sa przygotowane do obstugi tego typu klienta. Pilotazowe szkolenie
i badanie ankietowe ujawnito wiele aspektow, ktorym trzeba si¢ przyjrze¢ i zniwelowac.
Wydaje si¢ by¢é zasadnym wprowadzenie certyfikacji dobrowolnej urzadzen
adaptacyjnych, montazu badz certyfikacji dla przedstawiciela producenta. Tego typu
dziatania beda miaty na celu zwrdcenie uwagi na jakos¢ produkowanych i montowanych
produktow.

Obecnie dobrowolno$¢ uzywanych materialdow 1 sposdb przystosowania moze
powodowaé wprowadzanie na rynek motoryzacyjny niewtasciwie skonstruowanych,
niebezpiecznych rozwiazan, ktére w sposob posredni moga wpltywaé na bezpieczenstwo w
ruchu drogowym. Istotnym jest réwniez, ze urzadzenia konstruowane indywidualnie,
nietestowane, powinny by¢ poddane ogledzinom wyspecjalizowanych diagnostow.
Przepisy prawa odnosza si¢ tylko do pewnego typu urzadzen dla pasazerow
z niepelnosprawno$ciami  (windy), pomijajac adaptacje uwzgledniajace potrzeby
kierowcow. Ten problem wymaga naprawy.

Kryteria oceny adaptacji powinny opiera¢ si¢ na wymaganiach WT, okre$lonych przez
ITS w dokumencie WT-ITS 90/10-ZBH wyd. 1 z 24 listopada 2010 r.:

a. ,,Montaz urzadzenia w pojezdzie nie moze utrudnia¢ obshugi fabrycznych urzadzen
sterowania; dopuszcza si¢ niespelnienie wymagania w odniesieniu do fabrycznych
urzadzen sterowania innych niz hamulce, przyspieszenie i uklad kierowniczy, pod
warunkiem zapewnienia rozwigzan alternatywnych, spetniajacych ustalone
wymaganie.

b. Montaz urzadzenia powinien w mozliwie najmniejszym stopniu powodowac takie
zmiany cech oraz elementow wyposazenia i czg$ci pojazdu, ktore w przypadku
pojazdu poddanego homologacji powodowatyby utrate jej wazno$ci.

c. Urzadzenie powinno by¢ tak skonstruowane i/ lub oznakowane, aby zminimalizowaé
prawdopodobienstwo omytki kierowcy w wizualnej identyfikacji poszczegdlnych
elementéw sterowania (np. pomylenie dzwigni sterujacej urzadzenia z innymi
elementami wyposazenia wnetrza pojazdu).

d. Urzadzenie powinno by¢ tak  skonstruowane, aby  zminimalizowad
prawdopodobienstwo niezamierzonego hamowania lub przyspieszania pojazdu.

e. Urzadzenie powinno by¢ sprawne w zakresie wszystkich jego funkcji okreslonych
przez producenta oraz wymaganych w warunkach technicznych.”[7]

Wyzej wymieniony dokument zawiera kryteria, ktoére szczegdtowo opisuja, jakie
urzadzenia 1 w jaki sposOb powinny by¢ zamontowane w pojezdzie, aby spetniaé
wymagania zgodne z procedurami bezpieczenstwa ruchu drogowego (Zalacznik 1).

Zaprezentowane przepisy nie obejmuja wielu kontrowersyjnych etapéw chociazby
doboru urzadzen uwzgledniajacych kody ograniczen. Konsekwencja wieloetapowych
dzialan zwiazanych z motoryzacja o0sOb z niepetlnosprawnosciami powinna byé
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weryfikacja i modyfikacja przepiséw, ze szczegbélnym uwzglednieniem przegladow
1 diagnostyki pojazdow im dedykowanych, a badania ankietowe potwierdzaja ww. wniosek
majacy na celu nowe podejscie do mobilno$ci 0s6b z niepelnosprawno$ciami.

LITERATURA:

(1]

(2]

(3]

(4]

(3]
(6]

Karpinski R, Zysinska M. (2015). Uwarunkowania merytoryczno-prawne dotyczace
wymagan technicznych oraz zasad dopuszczania do ruchu pojazdéw przeznaczonych do
kierowania przez osoby niepetnosprawne ruchowo lub do ich przewozenia. Logistyka
3/2015. Warszawa.

Skibinski F. (2007). Techniczne aspekty dostosowywania pojazdow dla potrzeb
niepelnosprawnych kierowcow 1 pasazerow. Seminarium ,,Niepelnosprawny kierowca i
pasazer w Polsce, Centrum Szkolenia Policji, Legionowo.

Sowinski A., Zysinska M., Dziedziak P. (2015). Badanie techniczne pojazdéw po zmianach
konstrukcyjnych, dostosowanych do korzystania przez osoby niepetnosprawne. Logistyka
3/2015. Warszawa.

Sybilski K., Matachowski J. (2016). Modelowanie sit migsniowych i ich wplyw na
zachowanie kierowcy niepelnosprawnego w trakcie zderzenia czotowego. XIII Konferencja
Naukowa ,,Majowka Mtodych Biomechanikéw im. prof. Dagmary Tejszerskiej”. Materialy
konferencyjne. Ustron.

Szafranska A., Sybilski K., Matachowski J. (2015). Koncepcja uchwytu na kierownicg dla
0s0b niepelnosprawnych. Logistyka 4/2015. Warszawa.

Zysinska M., Przybylski W. (2015). Pojazdy dla os6b niepelnosprawnych ruchowo w $wietle
przepisow homologacyjnych. Logistyka 4/2014. Warszawa.

Strony internetowe

http://samochody-dla-niepelnosprawnych.blogspot.com/

http://isap.sejm.gov.pl
http://www.infor.pl/akt-prawny/E0L.2006.403.0000120,metryka,Dyrektywa-2006126we-
parlamentu-europejskiego-i-rady-w-sprawie-praw-jazdy-przeksztalcenie.html
http://www.informacjaprawnicza.pl/Dokument/DocldByCms,118654,0,0,null,False,False/

Rysunki

Rys. 1. Modyfikacje. Badania ankietowe ITS

Rys. 2. Rodzaje adaptacji. Badania ankietowe ITS

Rys. 3. Certyfikowane marki adaptacji pojazdow. Badania ankietowe ITS
Rys. 4. Bariery. Badania ankietowe ITS

Rys. 5. Przepisy. Badania ankietowe ITS

Zalaczniki

Zatacznik nr 1. WTS-ITS 90/10-ZBH. Warunki Techniczne. Dodatkowe urzadzenia sterowania
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100



Kontrola techniczna pojazdow z adaptacjami...

Zatacznik nr 1

® WARUNKI TECHNICZNE
DODATKOWE URZADZENIA WT -ITS
STEROWANIA HAMULCAMI ORAZ 90/10 — ZBH
TliiSNg‘l{’gljle‘U PRZYSPIESZENIEM POJAZDU
SAMOCHODOWEGO! Wymagania i badania Wydanie 1
1. WSTEP
1.1. Przedmiotem warunkow technicznych sa wymagania oraz badania dla dodatkowych

urzadzen sterowania hamulcami oraz przyspieszeniem pojazdu dla osob niepelnosprawnych.
Dodatkowe urzadzenie sterowania hamulcami oraz przyspieszeniem pojazdu jest to urzadzenie
przeznaczone do dostosowania pojazdu w taki sposob, aby umozliwi¢ jego uzywanie osobom
o cechach fizycznych, ktére uniemozliwiaja lub utrudniaja bezpieczne prowadzenie pojazdu przy
pomocy seryjnych urzadzen sterowania hamulcami oraz przyspieszeniem. Definicja obejmuje
zarowno urzadzenia spelniajace obie funkcje sterowania przyspieszeniem oraz hamulcem, jak
i urzadzenia spelniajace tylko jedna z tych z funkcji.

1.2. Warunki techniczne stosuje si¢ przy produkcji, montazu w pojezdzie, w badaniach oraz
ocenie dodatkowych urzadzen sterowania hamulcami oraz przyspieszeniem.
1.3. Warunkoéw techniczne nie dotycza:

= urzadzen, ktore do normalnego dziatania wymagaja usunigcia lub wymiany lub zasadniczej
modyfikacji uktadéw lub elementéw uktadu hamulcowego, lub uktadu sterowania przyspieszeniem
pojazdu,

= urzadzen, do ktorych normalnego dziatania wymagane jest dostarczenie dodatkowych Zrodet
energii innych niz migénie kierujacego pojazdem,

= urzadzen, ktorych zastosowanie w pojezdzie wyklucza prowadzenie pojazdu przez kierowce bez
ograniczen ruchowych przy uzyciu seryjnych urzadzen sterowania.

1.4. Specyficzng cecha pojazdéw odpowiednio dostosowanych do kierowania przez osoby
niepelnosprawne jest zakres modyfikacji indywidualnie dopasowany do cech kierowcy, stosownie
do profesjonalnych zalecen stuzb medycznych. Inng, nie mniej pozadana cecha przyjetych
rozwiazan technicznych jest ich adekwatnos¢ ekonomiczna do potrzeb odbiorcy. Z powyzszych
wzgledow okreslenie wihasciwych wymagan technicznych jest mozliwe oraz wskazane tylko
w ograniczonym zakresie tak, aby zapewni¢ minimalny akceptowalny poziom bezpieczenstwa przy
jednoczesnym zachowaniu elastycznosci co do mozliwych rozwiazan technicznych oraz dla
niepowstrzymywania rozwoju technicznego. Z tych samych wzgledow, a takze majac na uwadze
relatywnie niski udziat pojazdow, o ktérych mowa w ruchu drogowym dopuszcza si¢ tam, gdzie to
konieczne i1 uzasadnione, odstgpstwa od stosowanych wymagan technicznych oraz procedur.
Przyktadem jest odstapienie od wymagan Regulaminu 13 EKG ONZ w odniesieniu do rozwazane;j
grupy pojazdow. Wymienione odstgpstwa sa cena zapewnienia mobilnosci osobom
niepelnosprawnym. Ze wzgledow, o ktorych mowa wyzej, a takze uwzgledniajac zréznicowanie
typéw, rodzaju i wieku modyfikowanych pojazdéow, produkcja urzadzen odpowiednio
dostosowujacych konstrukcje pojazdow, a takze ich montaz rzadko maja charakter dziatalnosci
masowej. W badaniach sprawdzajacych okreslone tutaj wymagania techniczne powinny byé
stosowane w sposOb zrownowazony oraz powinny odpowiednio uwzgledniaé wszystkie wyzej
wymienione uwarunkowania. Kazdorazowe zastosowanie wytaczen od warunkow technicznych na
podstawie niniejszego punktu powinno by¢ uzasadnione oraz odnotowane w sprawozdaniu z badan,
w miejscu odpowiadajacemu wymaganiu, ktorego dotyczy.

2. WYMAGANIA

2.1. Wymagania podstawowe

2.1.1. Montaz urzadzenia w pojezdzie nie moze utrudnia¢ obshugi fabrycznych urzadzen
sterowania. Dopuszcza si¢ spowodowanie niespelnienia wymagania w odniesieniu do fabrycznych
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urzadzen sterowania innych niz hamulce, przyspieszenie i uklad kierowniczy, pod warunkiem
zapewnienia rozwigzan alternatywnych, spetniajacych wymaganie.

2.1.2. Montaz urzadzenia w pojezdzie nie moze wyklucza¢ prowadzenie pojazdu przez
kierowcg bez ograniczen ruchowych przy uzyciu seryjnych urzadzen sterowania, z zastrzezeniem
pkt 2.1.2.

2.1.3. Montaz urzadzenia powinien w mozliwie najmniejszym stopniu powodowaé takie

zmiany cech oraz elementéw wyposazenia i czgsci pojazdu, ktére w przypadku pojazdu poddanego
homologacji powodowatyby utrate jej waznosci.

2.1.4. Urzadzenie powinno by¢ tak skonstruowane lub oznakowane, aby zminimalizowac
prawdopodobienstwo omytki kierowcy w wizualnej identyfikacji poszczegolnych elementow
sterowania (np. mylenie dzwigni sterujacej urzadzenia z innymi elementami wyposazenia wnetrza
pojazdu).

2.1.5. Urzadzenie  powinno  by¢ tak  skonstruowane, aby  zminimalizowaé
prawdopodobienstwo niezamierzonego hamowania lub przyspieszania pojazdu.

2.1.6. Urzadzenie powinno by¢ sprawne w zakresie wszystkich jego funkcji okreslonych
przez producenta oraz wymaganych w warunkach technicznych.

2.2 Wymagania szczegolowe

2.2.1. Hamulec roboczy powinien zapewnia¢ mozliwo§¢ zmniejszania predkosci pojazdu

oraz jego zatrzymania w sposob niezawodny, szybki i skuteczny, z mozliwosicia regulowania
intensywno$ci hamowania. Dotyczy to zarowno hamowania z wykorzystaniem urzadzenia, jak i z
wykorzystaniem fabrycznych urzadzen sterowania.

2.2.2. Konstrukcja urzadzenia do sterowania przyspieszeniem oraz sposob montazu powinny
umozliwia¢ trwate 1 stabilne utrzymanie predkosci jazdy, stosownie do indywidualnych
predyspozycji kierowcy. Dotyczy to zaré6wno sterowania z wykorzystaniem urzadzenia, jak i z
wykorzystaniem fabrycznych urzadzen sterowania.

2.2.3. W przypadku rgecznego sterowania hamulcem roboczym dopuszcza sig uzycie jednej
reki.

2.2.4. Bezwladno$¢ urzadzenia, jego elementow lub ciata kierowcy podczas hamowania nie
moze powodowaé uruchamiania przyspieszenia

2.2.5. Uruchomienie hamulcéw oraz przyspieszenia wymaga od kierowcy wykonania
wyraznie odrgbnych oraz tatwych do odréznienia ruchow/czynnosci.

2.2.6. Konstrukcja urzadzenia oraz sposéb montazu w pojezdzie powinny zapewnié

prawidtowy luz (skok) w ukladzie sterowania hamulcem oraz przyspieszeniem. Powinno by¢
zabezpieczenie przed niepozadanym zwigkszaniem lub kasowaniem luzu w uktadzie hamulcowym
a takze w ukladzie sterowania przyspieszeniem,

2.2.7. Nastawy regulacyjne powinny byc¢ trwate, a sposob identyfikacji ich utraty lub zasady
kontroli okresowej powinny by¢ okreslone w instrukcji uzytkowania oraz instrukcji montazu.
2.2.8. Montaz urzadzenia nie moze powodowac umieszczania wewnatrz i zewnatrz pojazdu

wystajacych spiczastych albo ostrych czgsci lub przedmiotow, ktéore moga spowodowaé
uszkodzenie ciata osob jadacych w pojezdzie lub innych uczestnikéw ruchu.

2.2.9. Zamontowanie urzadzenia w pojezdzie nie moze utrudniac¢ bezpiecznego i szybkiego
wydostania si¢ z pojazdu przez kierowce oraz pasazerow.

2.2.10. Demontaz urzadzenia lub jego czesci (z wyjatkiem oston, pokryw etc.) oraz regulacje
nie powinny by¢ mozliwe bez uzycia narzegdzi a takze przypadkowo podczas zwyktych czynnosci
eksploatacyjnych.

2.2.11. Urzadzenia zamontowane w pojezdzie nie powinny ogranicza¢ pola widzenia
kierowcy,

2.2.12. Urzadzenie powinny cechowa¢  przynajmniej 1.5-krotne  wspotczynniki
bezpieczenstwa w stosunku do maksymalnych obcigzen przewidywanych przez producenta.

2.2.13. Uzyte czeSci i podzespoty nie powinny wykazywaé niepozadanych znieksztatcen,

sladow przypalen materialu, zanieczyszczen, ostrych krawedzi i zadziorow. Wyptywki kuznicze
powinny by¢ rowno obcigte. Powierzchnie obrobione nie moga posiadac rys, pegknigé, sladow
korozji ani innych wad. Powierzchnie nieobrobione nie moga posiada¢ wad technologicznych w
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postaci peknigc, zakué, wtracen czy nieciagto$ci materiatu widocznych okiem nieuzbrojonym.
Nalezy zwroci¢ uwage na prawidlowo$¢ montazu potaczen oraz uszczelnien.

2.2.14. Stan powierzchni wystepujacych potaczen S$rubowych, nitowych, spawanych,
przeguboéw 1 innych rodzajow potaczen powinien by¢ zgodny z normami lub odpowiednimi
warunkami technicznymi ITS.

2.2.15. Czesci wykonane ze stali innej niz nierdzewna musza mie¢ zabezpieczenie
antykorozyjne np. powtoki ochronne lakierowe lub galwaniczne (np. cynkowanie).
2.2.16. Dobdér i montaz potaczen znormalizowanych oraz uszczelnien powinien by¢

dostosowany do obciazen oraz warunkow wystepujacych w eksploatacji urzadzenia a takze zgodny
z normami lub odpowiednimi warunkami technicznymi ITS.

2.2.17. Dobér i montaz podzespotéw (np. drazki, linki, osie, walki, sworznie, obejmy,
uchwyty) powinien by¢ dostosowany do obciazen oraz warunkéw wystepujacych w eksploatacji
urzadzenia oraz zgodny z normami lub odpowiednimi warunkami technicznymi ITS.

2.3. Dokumentacja oraz identyfikacja.

2.3.1. Urzadzenie powinno by¢ kompletnie wyposazone, wykonane i zmontowane oraz
przygotowane do normalnej eksploatacji zgodnie z dokumentacja techniczna producenta.

2.3.2. Whniosek o przeprowadzenie badan, o ktorych mowa w pkt 3, powinien wymienia¢

funkcje urzadzenia zgodnie z 1.1. oraz kody zmian w pojezdzie zgodnie z Zatacznikiem nr 1 do
Dyrektywy 91/439/WE (Dz. U. WE L 237 z 24.8.1991, z pdzniejszymi zmianami), jezeli stosowne
kody wystepuja. Kody powinny odpowiada¢ cechom pojazdu, ktére ulegaja zmianie na skutek
montazu urzadzenia np.:

regulowany pedat hamulca kod 20.01,

powigkszony pedal hamulca kod 20.02,

pedat hamulca dostosowany do obstugi lewa stopa kod 20.03,

pedat hamulca pod cata stopg kod 20.04,

wychylny pedat hamulca kod 20.05,

recznie sterowany hamulec roboczy kod 20.06,

maksymalne uzycie hamulca awaryjnego zintegrowanego z hamulcem roboczym kod 20.08,
regulowane sterowanie hamulca postojowego kod 20.09,

nozny hamulec postojowy kod 20.11,

sktadany lub odkrgcany pedat hamulca za przegroda kod 20.12,

hamulec obstugiwany kolanem kod 20.13,

regulowany pedal przyspieszenia kod 25.01,

pedat przyspieszenia pod catg stopg kod 25.02,

wychylny pedat przyspieszenia kod 25.03,

przyspieszenie sterowane recznie kod 25.04,

przyspieszenie sterowane kolanem kod 25.05,

pedat przyspieszenia po lewej stronie pedatu hamulca kod 25.07,

pedat przyspieszenia po lewej stronie kod 25.08,

sktadany lub odkrecany pedat przyspieszenia za przegroda kod 25.09,

pedaty rownolegte kod 30.01,

pedaty na tym samym lub prawie na tym samym poziomie kod 30.02,

przesuwne pedaty hamowania i przyspieszenia kod 30.03,

pedaty hamowania i przyspieszenia z przesuwem i szyna kod 30.04,

sktadane lub odkrecane pedaty hamowania i przyspieszenia kod 30.05

wypigtrzona podtoga kod 30.06,

przegroda z boku pedatu hamowania kod 30.07,

przegroda na proteze z boku pedatu hamulca kod 30.08,

przegroda pod pedatami hamowania i przyspieszenia kod 30.09,

= podparcie pigty/nogi kod 30.10.

2.3.3. Pojazd z zamontowanym urzadzeniem powinien odpowiada¢ kodom zgodnie z 2.3.2.
2.34. Urzadzenie powinno by¢ zgodne z dokumentacja techniczna w zakresie kompletacji,
budowy oraz zastosowanych materiatow. Dopuszcza si¢ pewne zmiany ksztattu nie obnizajace
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funkcjonalnosci. Odchytki wymiaréw nietolerowanych powinny spetnia¢ wymagania PN-EN
22768-1 dla klasy srednio doktadnej (m).

2.3.5. Producent powinien dostarczy¢ rysunek zlozeniowy urzadzenia wraz z zestawieniem
kompletacji.

2.3.6. Producent powinien dostarczy¢ instrukcje montazu urzadzenia w pojezdzie oraz
regulacji.

2.3.7. Instrukcja, o ktéorej mowa w pkt 2.3.6., powinna by¢ napisana jednoznacznie

i czytelnie w taki sposob, aby minimalizowaé¢ prawdopodobienstwo bledow montazu mogacych
wplywac na bezpieczenstwo uzytkowania. Ponadto powinna:

= zawiera¢ identyfikacje producenta oraz typu urzadzenia,

= zawiera¢ dozwolone kompletacje urzadzenia,

= opisywaé przeznaczenie urzadzenia wraz z wylaczeniami i ograniczeniami, (jezeli takie
wystepuja),

= wskazywac te aspekty/etapy montazu, ktore sa istotne z punktu widzenia bezpieczenstwa
uzytkowania,

= tam, gdzie wystepuja alternatywne rozwiazania, wskazaé na te cechy alternatywnych rozwiazan,
ktore sa istotne z punktu widzenia bezpieczenstwa,

= zawiera¢ zasady oceny technicznej urzadzenia oraz pojazdu po montazu oraz zasady oceny
technicznej urzadzenia i pojazdu w trakcie eksploatacji,

= zawiera¢ dane kontaktowe oraz ogdlne zasady wsparcia przez producenta w zakresie montazu,
napraw oraz czgsci zamiennych,

= wskazywac niezbgdne dokumenty oraz informacje do przekazania uzytkownikowi urzadzenia.
2.3.8. Producent powinien dostarczy¢ instrukcj¢ uzytkowania.

2.3.9. Instrukcja, o ktéorej mowa w pkt 2.3.8., powinna by¢ napisana jednoznacznie
i czytelnie w taki sposob, aby minimalizowa¢ prawdopodobienstwo btedow uzytkowania mogacych
wplywac na bezpieczenstwo. Ponadto powinna spetia¢ nastgpujace wymagania:

= powinna zawiera¢ identyfikacje¢ producenta oraz typu urzadzenia,

= powinna opisywac sposOb bezpiecznego stosowania oraz ograniczenia, (jezeli wystepuja),

= powinna wskazywac te aspekty/etapy eksploatacji, ktore sa istotne z punktu widzenia
bezpieczenstwa,

= powinna zawiera¢ =zalecenia oraz dane kontaktowe w zakresie kontroli sprawnosci
w eksploatacji oraz w zakresie napraw i gwarancji.

2.3.10. Kompletne urzadzenie powinno by¢ oznakowane w trwaty sposob tak, aby byta
mozliwa identyfikacja producenta, typu, roku produkcji oraz numeru seryjnego urzadzenia (o ile
wystepuje) bez jego demontazu (nie dotyczy oston, pokryw etc.). Miejsce i sposob oznakowania
powinno by¢ okreslone w dokumentacji techniczne;j.

2.3.11. Fakt montazu urzadzenia oraz najwazniejsze  zagrozenia  wynikajace
z nieprawidlowego lub omytkowego zastosowania urzadzen sterowania przez przypadkowe osoby
powinny by¢ wyraznie i czytelnie oznaczone w kabinie kierowcy w widocznym miejscu (np.
w postaci nalepki ostrzegawczej).

3. BADANIA
3.1. Rodzaje badan.
3.1.1. Badania pelne, polegajace na sprawdzeniu zgodno$ci wyrobu z wymaganiami

niniejszych warunkéw technicznych, przeprowadzane sa na wniosek producenta przed
wprowadzeniem do obrotu produktu certyfikowanego, jezeli nie stanowia o tym inaczej ustalenia
certyfikacyjne dla tego wyrobu.

3.1.2. Badania niepelne, polegajace na sprawdzeniu zgodno$ci wykonania wyrobu
z wymaganiami niniejszych warunkéw technicznych, nalezy przeprowadzaé podczas biezacej
produkcji lub podczas kontroli jakosci.

3.1.3. Badania uzupekiajace przeprowadza si¢ w przypadku wprowadzenia w wyrobach
zmian w zakresie cech podlegajacych ocenie zgodnie z niniejszymi warunkami technicznymi.
Zakres badan ustala si¢ indywidualnie, stosownie do przypadku.
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3.1.4. Badania dodatkowe przeprowadza si¢ w przypadku, kiedy co najmniej jedno ze
sprawdzen wg 3.1.1. dato wynik negatywny. Zakres badan ustala si¢ indywidualnie, stosownie do
przypadku.

3.2 Procedura badan. Badania przeprowadza Instytut Transportu Samochodowego
w Warszawie, zgodnie z procedura ITS ZBH PB-42.

Zakres badan

Punkt Badanie petne ! Badanie niepetne Wytaczenie wg 1.4. %
2.1. Wymagania podstawowe
2.1.1. + - -
2.1.2. + - -
2.1.3. + - -
2.1.4. + - -
2.1.5. + + -
2.1.6. + - -
2.1.7. + - -
2.2. Wymagania szczegolowe
2.2.1. + - -
2.2.2. + - -
2.2.3. + - -
2.2.4. + - -
2.2.5. + - -
2.2.6. + -
2.2.7. + - -
2.2.8. + - -
2.2.9. + +
2.2.10. + +
2.2.11. + -
2.2.12. + - +
2.2.13. + + -
2.2.14. + + -
2.2.15. + + +
2.2.16. + - -
2.2.17. + +
2.2.18. + - -
2.3. Dokumentacja oraz identyfikacja
2.3.1. + - -
2.3.2. + - +
2.3.3. + - +
2.3.4. + - -
2.3.5. + - -
2.3.6. + - -
2.3.7. + -
2.3.8. + - -
2.3.9. + + +
2.3.10. + - +
2.3.11. + - +
D'+ oznacza sprawdzenie ktore nalezy przeprowadzié

- oznacza sprawdzenie ktore nie musi by¢ przeprowadzone
? + oznacza mozliwo$é wytaczenia w uzasadnionych przypadkach

- oznacza brak mozliwosci wylaczenia
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3.3.3.

3.3.4.

34.

4.2

4.3.
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Wyniki badan.
Wynik badan pelnych nalezy uzna¢ za pozytywny, jezeli urzadzenie spetnia wymagania
przewidziane do sprawdzania w badaniach pelnych wg 3.2.
Wynik badan niepelnych nalezy uznac za pozytywny, jezeli urzadzenie spetnia wymagania
przewidziane do sprawdzania w badaniach niepelnych wg 3.2.
Wynik badan dodatkowych nalezy uzna¢ za pozytywny, jezeli urzadzenie speinia
wymagania przewidziane do sprawdzania w badaniach dodatkowych.
Wynik badan uzupehiajacych nalezy uznaé za pozytywny, jezeli urzadzenie spetnia
wymagania przewidziane do sprawdzania w badaniach uzupekniajacych.
Zaswiadczenie producenta/importera o wynikach badan. Do wyrobow uznanych za
zgodne z niniejszymi warunkami technicznymi powinno by¢ dotaczone $wiadectwo
zawierajace co najmniej:
a) nazwe i adres producenta/importera,
b) nazwe, typ oraz nr seryjny wyrobu (jezeli wystepuje),
¢) kody zgodnie z 2.3.2 (jezeli wystgpuja),
d) datg przeprowadzenia ostatnich badan pelnych,
e) stwierdzenie zgodnos$ci wyrobow z niniejszymi WT.
Pojazd z zamontowanym urzadzeniem oznacza si¢, w sasiedztwie tabliczki znamionowe;j
pojazdu lub w innym tatwo dostgpnym miejscu, znakiem zgodnosci z oznaczeniem kodow
wg 2.3.2.
INFORMACJE DODATKOWE
Normy i dokumenty zwigzane.
Dyrektywa 91/439/WE (Dz. U. WE L 237 7z 24.8.1991, z p6zniejszymi zmianami),
Procedura badawcza ITS ZBH PB-42.
Instytucja opracowujaca warunki techniczne:
Zaktad Homologacji i Badan Pojazdow ITS - mgr inz. Filip Skibinski
Zaktad Proceséw Diagnostyczno Obstugowych ITS - mgr inz. Robert Karpinski

Symbol wg PKWiU: 34.30.20 - 67.00

Ustanowione przez Radg Zarzadzajaca Procesami Certyfikacji
Instytutu Transportu Samochodowego dnia .............

Instytut Transportu Samochodowego, jako autor, zastrzega sobie wytacznos$¢ stosowania

niniejszych warunkow technicznych na potrzeby certyfikacji. Wszelkie prawa zastrzezone.

Przedruk dozwolony tylko za zgoda Instytutu Transportu Samochodowego.
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