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BUDOWNICTWO KOMUNIKACYJNE

W listopadzie 2000 roku
rozpoczeto we Wroctawiu
budowe estakady, ktora
ma by¢ czescia planowanej
obwodnicy srédmiescia.
Jest to najwieksza inwesty-
cja publiczna w tym mie-
§cie, plasujaca sie
Zapewne W pierwszej
piatce inwestycji w kraju.
Jej koszt siegnie 77 min
zfotych, a budowa potrwa
do wrzes$nia 2002 roku.

roctawski Zarzad Drog i Ko-
munikacji w drodze przetargu
na wykonawce tego przedsie-

wziecia wybrat firme DROMEX SA, maja-
cg doswiadczenie w budowie tego typu
obiektéw. Inwestycja jest realizowana
wedtug projektu prof. Jana Biliszczuka
— ,Mosty Wroctaw”, zamdwionego przez
ZDiK, po rozstrzygnieciu konkursu w |u-
tym 1998 roku (projekt koncepcyjny
zdobyt | nagrode).

Juz na etapie projektowania pojawity sie
pewne obostrzenia, ktére zadecydowaty
o ostatecznym ksztatcie ustroju no$nego.
Otéz gtéwnym determinantem okazata
sig skrajnia kolejowa (estakada az trzy-
krotnie przekracza linie kolejowa), ktora
okreslita poziom spodu konstrukcji. Dwie
tacznice (wiadukty najazdowe wschodni
i zachodni) wymusity poziom géry kon-
strukcji. W ten spos6b otrzymano jedyng
dopuszczalng wysoko$¢ ustroju no$nego,
ktéra narzucita ksztaft przekroju poprzecz-
nego konstrukcji — przekroj skrzyniowy.
Cata estakada bedzie miata ponad 600
m dtugosci. Sktadaé sie bedzie z dwéch
blizniaczych konstrukcji pietnastoprzesto-
wych oddalonych od siebie 0 8,2 m oraz
dwdch siedmioprzestowych facznic o dfu-
gosci 148,5 m kazda, pozwalajgcych
na bezkolizyjny wijazd izjazd z kazdej
nitki estakady. Miejsce pozostawione po-
miedzy pomostami ma by¢ w dalekiej
przysztosci wykorzystane do przeprowa-
dzenia $rodkiem linii tramwajowej. 0$
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estakady skfada sie z dwdch odcinkéw
prostych (w sumie 78 m dfugosci) roz-
dzielonych fukiem o dtugosci ponad 530
m. Taka geometria zostata narzucona
projektantom i uniemozliwita wykonanie
catego ustroju no$nego metodg nasuwa-
nia podfuznego, poniewaz ta technologia
moze by¢ realizowana albo po prostej,
albo po fuku. Z tego tez wzgledu nasuwa-
ny segmentami jest pomost o dfugosci
420,14 m - wsch. i 430,60 m - zach.,
a pozostate odcinki gtéwnej konstrukcji
oraz tacznice sg betonowane na petnym
deskowaniu.

Do realizacji filarow konstrukcji gtéwnej
(Srednica 2,00 m), filarow wiaduktow
najazdowych (érednica 1,5 m) oraz przy-
czotkdéw uzyto betonu B 30. Te prace sg
juz zakonczone i w chwili obecnej ,las ko-
lumn” nieodwofalnie zarezerwowat i wyty-
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Typowy przekréwj poprzeczny ustroju nosnego nitki zachodniej estakady
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W chwili obecnej ,las kolumn” nieodwotalnie zarezerwowat i wytyczyt miejsce pod estakade

W s

czyt miejsce pod te przeprawe.
Przyczotki, filary przy przyczoétkach i fi-
lary tacznic sg posadowione bezposred-
nio, natomiast pozostate filary estakady
gtéwnej posadowiono na palach duzych
$rednic 1,50 mi 1,82 m, o dtugosci 10
m, wykonanych z betonu B 25. W sumie
wykonano 128 pali. Typowa podpora to
dwa stupy w rozstawie osiowym — 7 m,
posadowione na 6 palach.

Przekrdj poprzeczny jest staty na catej
dtugosci estakady i ma ksztaft skrzyni
o wysokosci 2,5 m i rozstawie osiowym
Srodnikdw 7 m, a rozpietos¢ ptyty gérnej
siega 15,02 m. Grubosci elementow gtow-
nych przekroju sg nastepujace: Srodniki
— 0,65 m, ptyta gérna — 0,25 m, ptyta
dolna — 0,20 m. Skrzynia wylewana jest
z betonu B 60 i z wielka starannoscig na
czas wigzania jest docieplana i ogrzewa-
na. Do gotowego elementu montowane
sg prefabrykowane tukowe tupiny ostono-
we z betonu B 40, ktére nie tylko petnig
role dekoracyjng, ale rowniez przenoszg
cze$¢ obcigzen z ptyt wspornikowych.
W procesie nasuwania w kazdym przesle
staje stopniowo podpora tymczasowa.
Poczatkowo w przesle 4-5 zaktadano wy-
budowanie tymczasowego pylonu i pod-
wieszanie zmienne w czasie nasuwania.
Plany te byty spowodowane brakiem
zgody ze strony wtasciwych wtadz PKP
na posadowienie podpory tymczasowej
w obrebie toréw kolejowych. Obecnie ta-
kg zgode uzyskano i tym samym na cafej
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Parametry techniczne estakady

* Obcigzenie uzytkowe — klasa A
 Szeroko$¢ catkowita jednego pomo-
stu—-15,92 m

Szerokos¢ jezdni — 10,5 m

Max rozpietos$¢ teoretyczna przesta
-52m

Catkowita dfugosc¢ teoretyczna nitki
zachodniej — 624,2 m

Catkowita dtugos¢ teoretyczna nitki
wschodniej — 609,75 m
Najwyzsza podpora — 11,77 m
Promief poziomy nitki zachodniej
-909,26 m

Promien poziomy nitki wschodniej
-890,74 m

Promien pionowy nitki zachodniej
—5500,00 m

Promien pionowy nitki wschodniej
- 5200,00 m

dtugosci estakady bez wyjatku, w kaz-
dym przesle po kolei stawiane sg podpo-
ry tymczasowe, ktére zostang zwolnione
dopiero po docelowym sprezeniu catego
obiektu. Miejsca prefabrykacji elemen-
téw zwane ,wytwdrniami” umiejscowio-
ne sg w przestach 13-14 obydwu nitek
estakady. W tym celu specjalnie utworzo-
no nasypy, atakze wybudowano odpo-
wiednie fundamenty pod bloki kotwigce.
Po zakonczeniu budowy te fundamenty
muszg zostac rozebrane.
Przekrdj betonowany jest w dwéch fa-
zach. Za szalunek stuzy forma
stalowa, ktdrej poszczegol-
ne czesci po zabetonowa-
niu przekroju odsuwajg
sie lub wyjezdzajg na
kétkach. W pierw-
szym etapie be-
tonowany jest
ksztatt ,U”,
tzn. ptyta

dol-

n a

i $cian-
ki $rodni-
koéw, w dru- ﬁ
gim — piyta
gorna. Wszystko
odbywa sig bardzo
sprawnie; podczas
gdy jeden segment
oczekuje trzy dni na spre-
zenie (wigze sie to z uzyska-
niem odpowiedniej wytrzymatosci
do wstepnego sprezenia RbG=35
MPa), na podescie przed forma
przygotowywane jest zbrojenie
dla pierwszej fazy betonowania
kolejnego segmentu. Po spreze-
niu montazowym segment jest
wysuwany przy pomocy specjal-
nej belki, ktéra ciggnieta linami
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Jedyna dopuszczalna wysoko$¢ ustroju no$nego narzucita ksztaft przekroju poprzecznego konstrukcji — prze-
kréj skrzyniowy

przechodzacymi przez blok kotwigcy wy-
pycha pomost zsitg 7000 kN ( przy
ruszaniu — 9000 kN). Jacek Krupinski
— kierownik budowy, zwraca uwage, ze
caty proces wysuwania trwajacy 8-9 go-
dzin wymaga precyzji i czujnosci zatogi,
gdyz kazda najmniejsza niedoktadnosé
musi by¢ natychmiast korygowana za
pomocg tzw. kierownic; tor nasuwania
zostat sprowadzony do tuku kotowego
w przestrzeni (poniewaz jako ztozenie
dwodch tukéw kofowych o réznych pro-
mieniach nie byt teoretycznie tukiem ko-
towym). Wysuwany element przejezdza
przez podpory na ptytkach teflonowych,
ktére podczas nasuwania przektadane sg
przez pracownikéw przy kazdym fozysku.
tozyska slizgowe, ktérych nosnos¢ wyno-
si 5 MN, bedg wymienione na tozyska do-
celowe. W tym celu konstrukcja zostanie
nieznacznie podniesiona do gory przy po-
mocy lewaréw hydraulicznych. Kiedy juz
gotowy segment zwolni miejsce na
wytworni, na forme wjezdza
przygotowane wczesniej
zbrojenie i mozna przy-
stagpi¢ do betonowania fa-
zy | kolejnego elementu.
Zbrojenie fazy Il, tj. ptyty
gbrnej, ukfadane jest juz
bezposrednio na formie.
Betonowanie kazdej
z faz trwa okoto

6 godzin,

a dfu-

gos¢ segmentéw waha sie od 11,50
m do 19,00 m. Caty proces nasuwania
nie bytby mozliwy bez tzw. awanbeku
—tj. dzioba, ktdry jako konstrukcja stalo-
wa, czyli Izejsza od betonowego przekro-
ju, pierwsza najezdza na podpory i w ten
sposéb zmniejsza reakcje. Dtugo$¢ awan-
beku wynosi 26 m. Wykonawca musiat
przygotowac¢ dwie wytwdrnie, poniewaz
prace prowadzone sg na obydwu nitkach
rownoczesnie, przy czym nitka zachodnia
jest w tej chwili bardziej zaawansowana.
Parametry drogowe obiektu zostaty dobra-
ne do predkosci projektowej — 70 km/h.
Na kazdej z nitek przewidziano ciag pie-
szo-rowerowy o szerokosci 2,50 m oraz
jezdnie drogowa o szerokosci 10,50
m — trzy pasy ruchu, po 3,50 m kaz-
dy. tgcznice wyposazone bedg réwniez
W cigg pieszo-rowerowy i jezdnie o szer.
7 m(dwa pasy po 3,50 m). Dtugosci
przeset estakady wahaja sie od 30 do 52
m, a najwieksza podpora ma wysokos$¢
11,8 m.
Gdy rzucimy jeszcze okiem na ilosci be-
tonu, ktéry zostanie wbudowany (patrz
tabelka), bez wiekszej przesady mozemy
okresli¢ te estakade mianem gigantycz-
nej.

Aneta Dtugosz

Beton uzyty do budowy estakady

e pomost 16175,90 m3 betonu B 60

e ciosy podfozyskowe 846 m3 betonu
B 40

* prefabrykaty boczne 1846 m3 be-
tonu B 40

e fundamenty podpér 5963,92 m3
betonu B 30

* pale 16175,90 m3 betonu B 25

e chudy beton 563,24 m3
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