| Logistyka |

Przemystaw WOJEWODA, Maciej SZKODA

SPEDYCJA MIEDZYNARODOWA LADUNKOW CZESCIOWYCH
W TRANSPORCIE DROGOWYM

W artykule omdwione zostaly zagadnienia zwigzane ze spedycjq migdzynarodowq tadunkow czesciowych w transporcie
miedzynarodowym. Jest to stale rozwijajqca sie i coraz popularniejsza dziedzina spedycji drogowej. W niniejszej pracy skupiono
sie na realizacji zlecen spedycyjnych tego typu, formowaniu tadunkow i ustalaniu cen ustugi spedycyjnej.

WSTEP

Transport samochodowy to obecnie najpopularniejsza gataz
transportu na terenie Europy. Czynniki takie jak szybko$¢, dostep-
nos¢ $rodkdw transportu i bezposrednio$¢ okazujg sie decydujace
przy aktualnej sytuacji geograficznej i gospodarczej Europy. Powsta-
nie Unii Europejskiej oraz otwarcie granic wielu krajow rozpowszech-
nito przeptyw towaréw miedzy paristwami porozumienia. Regulacje
prawne zastosowane w 1956 roku (ratyfikowane w Polsce w 1962
roku) w ramach konwencji CMR stosowane sg do dnia dzisiejszego i
pozwalajg na zabezpieczenie interesu wszystkich stron bioracych
udziat w realizacji zadan transportowych.

Uwarunkowania prawne oraz wzrost konkurencji przy jednocze-
snych staraniach utrzymania jako$ci ustug powoduije to, ze firmy dzia-
tajgce w tej branzy muszg elastycznie reagowa¢ na zmieniajace sie
trendy.

tadunek zbiorowy skiada sie z kilku tadunkow czesciowych,
ktore po skomasowaniu bedg w stanie wypetni¢ nosnos¢ lub pojem-
no$¢ danego $rodka transportu [1]. Wobec tego tadunek czeSciowy
jest jednym z kilku tadunkédw umieszczonych na przestrzeni fadunko-
wej danego pojazdu, a jego rozmiary pozwalajg na umieszczenie na
nim kolejnych partii towaru. W jezyku angielskim stosowane sg okre-
Slenia LTL (z ang. less than truck load) lub part load. Zebranie kilku
tadunkéw i umieszczenie ich na wigkszym $rodku transportu pozwala
na osiggniecie wyzszego zysku dla przewoznika przy nieco wigkszym
nakfadzie pracy. Ponoszg oni jednak takie same naktady finansowe
na realizacje takiego transportu, jak w sytuacji kiedy zdecydowaliby
sie na realizacje ustug catopojazdowych dla jednego klienta. Mimo,
ze catosciowy fracht jest wyzszy, rozktada sie na kilku kontrahentow,
ktérzy wspoinie dzielg koszt ustugi miedzy soba. Nie znajg oni jednak
wartosci udziatu kazdego ze zleceniodawcdw, co pozwala na zabez-
pieczenie interesow spedycji. Proces realizacji jest skomplikowany i
wymaga doktadnego zaplanowania trasy przy uwzglednieniu czasu
pracy kierowcy oraz uwzglednieniu termindéw zatadunku i roztadunku
wszystkich tadunkéw.

Dziatalno$¢ spedycyjna nie jest zwigzana jedynie z umiejetno-
$ciami kalkulacji, doborem odpowiedniego $rodka transportu czy pla-
nowaniem i zapewnieniem terminowosci dostaw. Spedytor réwniez
petni role doradcy klienta w sprawach dziatan zwigzanych z obstugg
tadunku podczas transportu. Zadania spedycyjne sq stale powigk-
szane w zalezno$ci od potrzeb kontrahentéw. Aby skutecznie i po-
prawnie wykonywac zadania spedycyjne nalezy wykaza¢ sig wiedzg,
z wielu obszaréw prawa transportowego. Réwnie istotne jest roze-
znanie w aktualnej sytuacji politycznej, infrastrukturze drogowej, jak i
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umiejetnos¢ dostosowania rodzaju pojazdu do potrzeb tadunkéw.
Braki w wiedzy i poleganie jedynie na zaufaniu wobec przewoznika
moze spowodowac konflikt ze zleceniodawcg i trudnosci w realizacji
zadan spedycyjnych.

1. ISTOTA SPEDYCJI | JEJ RODZAJE

Spedycja to ustuga polegajacg na zorganizowaniu przemiesz-
czenia fadunku przy wykorzystaniu odpowiednio dobranych drég,
$rodkéw i sposobdw transportu, w wyniku czego nastepuje dostar-
czenie towaru od nadawcy do odbiorcy [1]. Wskazanie w ten sposéb
istoty spedyciji jedynie ogélnikowo przedstawia zakres jakim sie zaj-
muje. Wyjasniajac istote tego, czym jest spedycja, w pierwszej kolej-
no$ci nalezy podkresli¢, ze termin ten jest nierzadko utozsamiany i
taczony z logistyka czy transportem [2]. Oznacza to, ze dziatalno$¢
spedycyjna jest na biezaco coraz bardziej rozwijana i swoim zakre-
sem dotyka zaréwno logistyki jak i samego transportu. Potrzeba eks-
pansji swoich ustug przez przedsiebiorstwa spedycyjne spowodo-
wala, Ze rozwinety one wachlarz swoich ustug.

Nie nalezy jednak myli¢ i zamazywa¢ granic miedzy transpor-
tem, logistykq i spedycja. Dziedziny te zresztg rozgraniczane sg w
samym pojeciu branzy jaka w skracie okre$lana jest jako TSL (Trans-
port, Spedycja, Logistyka). Zachodza miedzy nimi bardzo bliskie re-
lacje, a logistyka jest najobszerniejszg interdyscyplinarng dziedzing,
w ktdrej sktad wchodzi zaréwno spedycja jak i transport. Spedycja
jest dziatalnoScia, ktéra polega na utatwianiu korzystania z ustug
transportowych i czynno$ci im towarzyszacych, ktére wynikajg ze
specyfiki konkretnego zlecenia [3]. Wigkszos¢ definicji zwraca réw-
niez uwage na to, ze spedytor w gtéwnej mierze zajmuije sie organi-
zacjg przemieszczenia towaru, a nie jego fizycznym aspektem. W
celu dokonania przewozu powinien zleci¢ jego dokonanie firmie
$wiadczacej takie ustugi. W praktyce jednak coraz czesSciej posiada
on wiasny tabor. Podstawowg cechg spedytora jest znajomo$é rynku
transportowego, ktora to decyduje o istnieniu jego dziatalnosci. Jest
ona gtéwnym spoiwem w kontaktach z klientem, jednak nalezy pa-
migtac¢, ze nie wolno tej cechy nadwyrezaé, a jego nadrzednym celem
jest prowadzenie dziatan na korzy$¢ swoich kontrahentow.

Spedycja moze by¢ dzielona na wiele rodzajéw w zaleznosci od
przyjetego kryterium. Moga nimi byé m. in. geograficzne obszary
dziatania (spedycja krajowa i spedycja miedzynarodowa), charakter
przesytanych towaréw (spedycja drobnicowa, spedycja tadunkow
kompletnych), czy tez gatezie transportu jakimi realizowana jest
ustuga (spedycja kolejowa, morska, lotnicza, drogowa). Najwazniej-
sza jednak typologia dokonuje podziatu na spedycje intermodalng i
gateziowa. Zostat on przedstawiony w ponizszej tabeli 1.



Tab. 1. Rodzaje i charakterystyka procesdw spedycyjnych [3]

Spedycja galeziowa Spedycja intermodalna

Wykorzystanie minimum dwaéch srodkow
transportowych (np. $rodki transportu lot-
niczego i drogowego)

Spedycja samochodowa
Spedycja lotnicza
Spedycja morska
Kompleksowa obstuga od miejsca nada-
nia do miejsca odbioru

Jeden dokument przewozowy przy wyko-
rzystaniu réznych $rodkéw transporto-
wych

Spedycja kolejowa

Jeden rodzaj $roda transporto-
wego (samochéd, samolot)
Dokumentacja przewozowa
charakterystyczna dla wybranej
gatezi transportowej

Podziat taki odréznia dziatania spedycyjne podejmowane w celu
przemieszczenia towaru przy uzyciu jednego $rodka transportu z jed-
nej gatezi transportu, od przemieszczenia towaru przy pomocy kilku
réznych $rodkow transportu pochodzacych z réznych gatezi trans-
portu. Zaznaczy¢ nalezy, ze spedycja intermodalna wymaga wigk-
$zego zaangazowania i koordynacji dziatah majacych na celu podije-
cie czynnosci przetadunkowych z réznych rodzajow $rodkéw trans-
portu. Organizowanie przewozu fadunkdéw czesciowych w transpor-
cie drogowym znajduje sie w zakresie spedycji gateziowej samocho-
dowej. Ladunki od kilku nadawcdw gromadzone sg na jednym srodku
transportu w tym przypadku na samochodzie ciezarowym i towarzy-
szy im list przewozowy CMR.

Drugim najczesciej stosowanym podziatem spedyciji jest jej roz-
dzielenie na krajowg i miedzynarodowa. Spedycja krajowa jest ogd-
tem czynnosci spedycyjnych, ktére wykonywane sg na terenie jed-
nego panstwa, za$ spedycja miedzynarodowa zajmuje si¢ czynno-
$ciami spedycyjnymi podejmowanymi na terenie przynajmniej dwoch
réznych panstw. Organizacja przewozdw krajowych jest tatwiejsza ze
wzgledu na brak koniecznosci stosowania procedur celnych i innych
procedur odgornie ustalonych przez przepisy migdzynarodowe. Pol-
skie przepisy nie regulujq chociazby wygladu listu przewozowego.
Definiujg jedynie informacje jakie powinny by¢ w nim zawarte bez na-
rzucania schematu. Konwencja CMR réwniez nie znajdzie zastoso-
wania przy przewozach w obrebie jednego panstwa. Brak procedur
importowych i eksportowych wptywa znaczaco na uproszczenie rea-
lizacji zlecen spedycyjnych.

2. REALIZACJA MIEDZYNARODOWEJ SPEDYCJI
LADUNKOW CZESCIOWYCH

Podczas podejmowania czynno$ci transportowych wyrézni¢ na-
lezy definicje towaru i fadunku. Towar staje sie tadunkiem od mo-
mentu, kiedy zostaje umieszczony na przestrzeni tadunkowej $rodka
transportu po raz pierwszy, a przestaje nim by¢ w momencie opusz-
czenia przestrzenitadunkowej w punkcie przeznaczenia. Oznacza to,
Ze W momencie przemieszczania mowimy tylko i wytgcznie o fa-
dunku. Podczas podejmowania dziatan spedycyjnych mozna mie¢ do
czynienia z wieloma rodzajami fadunkéw i istnieje kilka rodzajow ich
klasyfikacji. Najwazniejsza z nich i najcze$ciej spotykana dzieli ta-
dunki na catopojazdowe i zbiorowe. Pierwsza kategoria zajmuje sie
przemieszczaniem partii towaru od wytacznie jednego zlecenio-
dawcy, ktdry wypetnia w catosci (masowo lub objetosciowo) $rodek
transportu, na ktorym jest przewozony. Caly proces podejmowania
tadunku, czynno$ci dodatkowych i dostarczenia jest prostszy, nie wy-
maga wiekszej synchronizacji i koordynacji dziatar kilku podmiotow.
W przypadku tadunkéw zbiorowych mamy do czynienia z r6zng ilo-
$cig towaru podejmowanego od kilku (przynajmniej dwoch) zlecenio-
dawcow. Poszczegoine partie towaru umieszczane sg na jednym
$rodku transportu (niezaleznie od jego rozmiaru i rodzaju) i tworzg,
poszczegolne tadunki czesciowe. Proces odbioru i dostawy zostaje
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wydtuzony w zwigzku z konieczno$cig synchronizacji zatadunkéw od

kilku klientow. Wymaga to wiekszego naktadu pracy i moze spotkaé

sie z przeszkodami w postaci:

— termindw zatadunkdw i roztadunkéw nadawcéw i odbiorcow to-
warow,

— r6znych ilosci, mas i wymiaréw tadunkdw,

— r6znych warunkéw transportu jakie stawiajg zleceniodawcy, a
takze naturalne wiasnosci towardw (np. towary spozywcze nie
moga by¢ przemieszczane wraz z tadunkami niebezpiecznymi,
chemikaliami wchodzacymi w sktad fadunkéw ADR),

— op6znienie w realizacji dostawy jednego fadunku czesciowego
powoduje opoznienie reszty dostaw,

— sposoby zatadunku i roztadunku (boczny, tylny, gérny), ktére de-
cyduja o rozmieszczeniu tadunku na pojezdzie oraz decydujg o
kolejnosci odbioréw i dostaw.

Planowanie zatadunkéw i roztadunkéw, a takze tras wymaga
wiekszego naktadu pracy i doktadnosci. Cato$ciowa cena frachtu jest
wyzsza niz przy realizacji przewozu tadunku catopojazdowego, lecz
jest ona dzielona na kilku zleceniodawcéw. Proponowany udziat w
wysokos$ci ceny ustugi musi jednak uwzglednia¢ og6t podejmowa-
nych dziatan na rzecz danego fadunku czeSciowego. Tylko wtedy be-
dzie to zgodne z jednym z obowigzkdéw spedytora jakim jest rzetel-
no$¢ oferowanych cen.

3. SPOSOBY FORMOWANIA LADUNKOW
CZESCIOWYCH

W transporcie niezaleznie od jego formy i rodzajéow tadunkow
sposoby ich formowania sg jednakowe, jednak w przypadku realizacii
transportu zbiorowego majg ogromne znaczenie. Istotne jest, aby to-
war zostat zapakowany i sformowany w taki sposdb, aby uzupetniat
przestrzen fadunkowa w sposob pozwalajacy na umieszczanie kolej-
nych fadunkéw. Oprécz samych wymiardw istotna jest rowniez masa,
ktéra powinna by¢ réwnomiernie roztozona na osiach pojazdu, aby
nie doprowadzi¢ do przekroczenia dopuszczalnych naciskéw, ktére
zalezne sg od prawa wystepujacego w danym panstwie. Jednym z
gtéwnych zadan jakie spetniajg opakowania transportowe jest zwiek-
szenie mozliwosci wykorzystania jednego $rodka transportu. W gtow-
nej mierze majg one wspomagac procesy sktadowania, zatadunku,
roztadunku, ale jednoczesnie muszq sie nadawac do umieszczania
na $rodku transportu, na ktérym bedg umieszczane.

Najczestszym i najpraktyczniejszym rozwigzaniem jest utozenie
towaru na paletach. W ten sposob istnieje mozliwos¢ szybkiego or-
ganizowania czynnosci zatadunkowych i roztadunkowych. Najcze-
$ciej spotykane sg palety EPAL, ktérych wymiary i sposoby konstruo-
wania i napraw okreslane sg przez odrebne przepisy. Wérdd nich wy-
rézniamy takie rodzaje jak:

— paleta EUR (1200 mm x 800 mm),
— paleta EUR 2 (1200 mm x 1000 mm),
— paleta EUR 3 (1000 mm x 1200 mm),
— paleta EUR 6 (800 mm x 600 mm).

W wigkszosci przypadkdéw na terenie Europy stosowane sg pa-
lety EUR, a na Wyspach Brytyjskich dominuje paleta o wymiarach
1200 mm x 1000 mm zwana réwniez czesto paletg przemystowa,
Wigkszo$¢ opakowan jednostkowych i zbiorczych towardw jest pro-
jektowana w ten spos6b, aby moc zapetni¢ w cato$ci powierzchnie
palety. Jednak niektére fadunki posiadajg niestandardowe wymiary
lub ich transport wymaga zastosowania innych rozwigzan. W tym
celu stosowane sg réwniez:

— palety Dusseldorf (0 wzmocnionej konstrukcji elementami meta-
lowymi),
— palety Display (inaczej zwane wystawowymi),
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— palety ze specjalnie wyttoczonymi tulejkami w celu umieszczenia
w nich pafakéw pozwalajacych na pietrowanie kilku palet na so-
bie,

— palety z tworzyw sztucznych, przeznaczone zazwyczaj do jedno-
razowego uzytku,

— palety IPPC (fumigowane) poddawane obrébce termicznej, sto-
sowane przy przewozach zywnosci poza Uni¢ Europejska,

— palety skrzyniowe stuzace do przewozu towaréw luzem (zazwy-
czaj owocow) lub w opakowaniach jednostkowych,

— palety zbiornikowe do przewozu towardw ptynnych.

Towar moze by¢ réwniez umieszczany na paletach mniejszych
od jego wymiardw w celu przystosowania go do zatadunku i prze-
mieszczania przez wozek widtowy. W takim przypadku bedzie on wy-
stawat poza obrys palety i powinien zosta¢ dodatkowo zabezpie-
czony przed umieszczeniem na pojezdzie.

Istnieje mozliwo$¢ transportowania tadunkéw w opakowaniach
jednostkowych, zbiorczych badz luzem (np. maszyny, wézki widtowe)
jezeli nie bedzie to przeszkadzato w czynno$ciach zatadunkowych i
nie spowoduje uszkodzenia reszty towaru. Istotnym jest, aby gestor
tadunku podat wczesniej sposéb jego zabezpieczenia. Podstawo-
wym narzedziem stuzacym do zabezpieczenia sg pasy zaciskowe,
ktorych iloS¢ powinna zosta¢ wczesniej sprecyzowana. Stosowane
sq rowniez roznego rodzaju narozniki, maty antyposlizgowe, listwy
katowe itp.

Przed podjeciem zlecenia przy transporcie cze$ciowym nie-
zbedne jest zapoznanie sig z wymiarami i waga tadunku. Pozwalajg
one na zweryfikowanie mozliwosci zatadunku towaru na dany $rodek
transportu. Dos$¢ czestg forma podania ilosci towaru jest nieformalna
jednostka metra tfadunkowego — Idm (z niem. lademeter). Informuje
ona jaka dtugo$¢ na przestrzeni tadunkowej zajmie towar, jednak od-
nosi sie ona gtéwnie do naczep o dtugosci 13,6 m. Domyslnie zato-
zona zostata szeroko$¢ naczepy minimum 2,40 metra. Wobec tego:

1ldm =1 -2,4 = 2,4 [m?]

Na szeroko$ci 2400 mm zmie$ci¢é moga sie w zwigzku z tym 3
palety ustawione diugo$cig 800 mm i zajmg dtugo$¢ 1200 mm czyli
1,2 ldm. Jedna paleta wg tych obliczer zajmuje 0,4 Idm. Cata na-
czepa zmiesci wobec tego 34 palety EUR, jednak nie zawiera to zad-
nej granicy btedu wymiaru i bedg one umieszczone pod same drzwi.
Bezpiecznie zakiada sig, ze cata naczepa standardowa o dtugosci
13,6 metréw moze zmie$ci¢ 33 palety EUR. Wymiar [dm ma czesto
swoje zastosowanie zwtaszcza przy przesytkach paletowych, jednak
czesto moze prowadzi¢ do nieporozumien migdzy stronami zawiera-
jacymi umowe przewozu. W transporcie drogowym uzywane jest
wiele réznych pojazdéw samochodowych, ktérych wymiary prze-
strzeni fadunkowej sg rézne. Najmniejsze z nich przewaznie posia-
dajg 220 cm szeroko$ci i nie sg w stanie zmiesci¢ 3 palet obok siebie.
Odlegtosci miedzy stawianymi tadunkami i wymagane zabezpiecze-
nie czesto powoduja, ze rzeczywista przestrzen zajmowana na po-
jezdzie jest wieksza. Bardziej miarodajne i rzetelne jest podanie fak-
tycznych wymiaréw palet/tadunki i wagi.

4. RODZAJE SRODKOW TRANSPORTU DROGOWEGO

W transporcie drogowym do przemieszczania tadunkow stoso-
wane sg pojazdy samochodowe. W przypadku realizacji zadan cato-
pojazdowych $rodek transportu dobierany jest pod potrzeby jednego
tadunku i firmy realizujace takg forme transportu zazwyczaj dyspo-
nujg jednym rodzajem pojazddw przeznaczonym pod swoich zlece-
niodawcow. tadunki zbiorowe charakteryzujg sie réznorodnoscia w
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wymiarach, wadze i warunkach przemieszczenia, wobec czego spe-

dytor niejednokrotnie musi korzysta¢ z réznych rodzajow pojazdow.

Czynniki jakie maja decydujace znaczenie sa;

— mozliwosci zatadunkowe/roztadunkowe nadawcy i odbiorcy to-
waru, niektére przedsiebiorstwa nie posiadajg wyposazenia ma-
gazynowego pozwalajacego na roztadunek kazdego rodzaju po-
jazdu,

— czas realizacji zlecenia (mniejsze pojazdy sg w stanie szybciej
dostarczy¢ tadunek),

— waga taczna wszystkich fadunkéw czesciowych,

— kubatura taczna wszystkich fadunkow czesciowych,

— warunki w jakich musi by¢ przewozony towar (np. temperatura
kontrolowana, wyposazenie ADR).

Pojazdy samochodowe realizujgce transport tadunkéw mozna
podzieli¢ wg mozliwosci tonazowych na:

— niskotonazowe, ktdrych tadowno$¢ nie przekracza 3,5 tony,

— $redniotonazowe, ktérych tadowno$¢ zawiera sig od 3,5 do 12
ton,

— zestawy pojazdow wysokotonazowe, ktorych fadowno$¢ wynosi
ponad 12 ton, a z gory ograniczona jest przepisami prawnymi da-
nego panstwa,

— zestawy przeznaczone do przewozow ponadgabarytowych, ktdre
mogg przewozi¢ fadunki ciezsze od tych normowanych przez
przepisy krajowe, na ktére wydawane sg specjalne zezwolenia
[4].

Producenci nadwozi wymiennych i pojazdéw ciezarowych dosto-
sowali swoje projekty do potrzeb rynku wobec czego obecnie wy-
ksztatcito sie kilka podstawowych rodzajéw srodkéw transportu jakie
poruszajq sie po europejskich drogach:

— zestaw przejazdowy (pojazd skrzyniowy z przyczepa) - jest to
najdiuzszy mozliwy zestaw jaki moze poruszaé si¢ po drodze.
Dtugos$¢ samej przestrzeni tadunkowej osigga 15,4 metra, co po-
zwala na przewo6z nawet 38 palet typu EUR. Dodatkowym atutem
w realizacji przemieszczania tym zestawem tadunkéw czeécio-
wych jest mozliwo$¢ umieszczenia jednego z nich na odrebnej
przestrzeni fadunkowej,

— ciggnik siodtowy z naczepa — to najpowszechniejszy i najczesciej
spotykany zestaw ciezarowy. Skfada sie on z ciggnika siodto-
wego posiadajgcego wlasny naped oraz naczepy naczepianej na
siodfo, ktéra nie posiada wtasnego napedu. Przestrzenr tadun-
kowa naczepy ma diugos¢ 13,6 metra i moze pomiesci¢ do 33
palet EUR,

— samochdd skrzyniowy (soléwka) — jest to pojazd posiadajacy wia-
sng przestrzen tadunkowg w postaci zabudowanej skrzyni. Jego
dopuszczalna masa catkowita przewyzsza 3,5 tony i moze cig-
gna¢ dodatkowg przyczepe tworzac zestaw przejazdowy. Sam
pojazd w zaleznosci od rozmiaréw ma przestrzen tadunkowg o
dtugosci od 6 do 8,2 metréw mogaca pomiesci¢ od 12 do 20 pa-
let,

— samochdd skrzyniowy typu VAN - jest to pojazd o dopuszczalnej
masie catkowitej do 3,5 tony. Posiada wlasng przestrzen tadun-
kowg o dtugosci od 4 do 4,8 metrow. Jego masa wiasna pozwala
na przewozenie tadunkow do 1,5 tony, jednak w zwigzku z dodat-
kowym wyposazeniem w postaci kabiny sypialnianej i przewozo-
nych przez kierowce ekwipunkdw wiasnych czesto jego tadow-
no$¢ spada do warto$ci ok. 900 kg w zalezno$ci od maksymal-
nych naciskow na osie jakie okre$lone sg przez prawo danego
panstwa. Jest to najmniejszy pojazd stuzacy do przewozenia ta-
dunkéw czeSciowych.

W tabeli 2 przedstawione zostaty maksymalne wartosci tona-
zowe i przestrzenne poszczegoinych pojazdow.



W zalezno$ci od rodzaju przewozonego towaru i wymagan sta-
wianych przez zleceniodawce wyrézniane sg rowniez rbzne rodzaje
nadwozi. Czynniki, ktére decydujg o wyborze rodzaju nadwozia to:
— sposdb zatadunku i roztadunku,

— rozmiary tadunku,

—  wplyw warunkéw atmosferycznych na fadunek,

— sposdb opakowania fadunku,

— konieczno$¢ zastosowania specjalistycznego nadwozia.

Rodzaje obecnie stosowanych nadwozi przedstawione zostaty
przy pomocy schematu na rysunku 1.

— Typu furgon (koffer)

— Izoterma

€
g
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o
-]
2
o
g
g Chtodnia — Standardowa
E
3
=
B
< Zabudowa
g |  skrzyniowa z Typu mega
= plandeka
| Inne zabudowy L ’
specjalistyczne Typu jumbo

Rys.1. Rodzaje stosowanych nadwozi w transporcie drogowym

W transporcie fadunku zbiorowego istotne jest, aby wszystkie
tadunki czeSciowe mogly by¢ przemieszczane przy pomocy tego sa-
mego typu nadwozia. Zgodnie z podziatem zakres ich stosowania jest
nastepujacy:

— nadwozia furgonowe (koffer) — to nadwozia ze statg zabudowg
przestrzeni fadunkowej, sq szczegdlnie istotne dla transportu ta-
dunkow, ktére sg wrazliwe na warunki atmosferyczne, kurz i wil-
go¢. Nie zapewniajg ochrony przed skokami temperatury, majg
szerokie zastosowanie przy transporcie kurierskim i transporcie
towaréw niektrych towardéw luzem (np. odziezy). MoZliwy jest
zatadunek/roztadunek tylko od tylnej czesci nadwozia,

— izotermy — sg to nadwozia, ktére tak samo jak furgony posiadajq
sztywna zabudowe. Oprdcz ochrony przed warunkami zewnetrz-
nymi zapewniajg izolacje izotermiczng i ochrone przed skokami
temperatury, jednak nie pozwala na catkowite kontrolowanie jej
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wysokosci na przestrzeni tadunkowej. Mozliwy zatadunek/rozta-
dunek jedynie od tylnej czesci nadwozia,

— chtodnie - to nadwozia specjalnie przystosowane do przewozu
tadunkéw w temperaturze kontrolowanej, zwltaszcza zywnosci.
Dzigki agregatowi, ktéry umiejscowiony jest miedzy nadwoziem,
a kabing kierowcy lub w przypadku mniejszych pojazdéw nad ka-
bing kierowcy, umozliwia $ciste kontrolowanie temperatury w
przestrzeni fadunkowej niezaleznie od zewnetrznych warunkéw
atmosferycznych,

— zabudowa skrzyniowa z plandeka — jest to niesztywna zabudowa,
polegajaca na zastosowaniu skrzyni tadunkowej uzupetnione;
burtami. W celu oddzielenia przestrzeni tadunkowej od warunkow
zewnetrznych zastosowana jest plandeka tworzaca wraz z pod-
tozem prostopadto$cian. Nadwozie to jest bardzo popularne ze
wzgledu na szerokie mozliwosci zatadunku towaru zaréwno od
boku, tytu jak i od cze$ci gérnej nadwozia. Ma to szczegéine zna-
czenie przy realizacji ustug transportu zbiorowego, gdyz pozwala
na dowolne zastosowanie kolejnosci roztadunkdw i zatadunkéw,

— inne zabudowy specjalistyczne — to pozostaty rodzaj nadwozi
stworzonych na potrzebny konkretnych fadunkéw. W ich sktad
wchodzg migdzy innymi cysterny do materiatow ptynnych lub wy-
wrotki do transportu materiatéw sypkich. Nie majg zadnego za-
stosowania w transporcie tadunkéw czesciowych.

Wsréd nadwozi skrzyniowych wymieni¢ mozna 3 rodzaje, ktére
wyrozniajq sie miedzy sobg mozliwg wysoko$cig umieszczanego w
nich tadunku i kubatura;

— nadwozia standardowe — najczesciej wystepujace, ktorych wyso-
kos¢ miesci sie w granicy od 2,6 do 2,75 m. Pozwala na zatado-
wanie standardowych tadunkéw i podwaojne spietrzenie palet,

— nadwozia typu mega - sg to nadwozia, o wysokosci 3 metréw,
czesto zawierajgce mozliwo$¢ podniesienia dachu do zatadunku
na wysoko$¢ 3,2 metra. Pozwalajg na pigetrzenie palet nawet o
wysokosci 150 cm,

— nadwozia typu jumbo — dzieki zastosowaniu pomniejszonych kot
na tylnych osiach, w mniej wiecej % diugosci jej wysokoséwynosi
3,1 metra. Przednia cze$¢ przy ciggniku posiada standardowg
wysokos¢. Zabieg taki pozwala na zwiekszenie kubatury na-
czepy, wobec tego ma zastosowanie przy fadunkach objeto$cio-
wych.

5. SPOSOBY USTALANIA CEN USLUGI SPEDYCYJNEJ

Ustalanie cen ustug spedycyjnych zalezne jest od wielu czynni-
kow. Réwniez sam rodzaj zastosowanej kalkulacji musi uwzglednia¢
wiele aspektow jakie sktadajg sie na tak rozlegte dziatanie jakim jest
spedycja. Wysoko$C wynagrodzenia za dziatania podejmowane
przez spedytora uzaleznione sq gtdwnie przez:

— naktad pracy jaki wymaga wykonanie ustugi,
— rodzaje ustug dodatkowych jakie wchodzg w zakres zlecenia,

Tab. 2. Mozliwosci tonazowe i przestrzenne najczesciej spotykanych typdw pojazddw ciezarowych w transporcie drogowym

Dlugos¢ .
. Maksymalna . Dopuszczalna masa Maksymalna ilos¢ pa-
L przestrzeni iy tadownosé .
Rodzaj pojazdu/zestawu tadunkowej szerokosé catkowita let EUR

[m] [m] ] ] -
Zestaw przejazdowy 15,4 2,55 24* 40 od 32 do 38
Ciagnik siodtowy z naczepa 13,6 2,55 24* 40 33
Samochdd skrzyniowy 0d 6 do 8,2 2,45 0d 1,5 do 10 0d 3,5 do 16 od 12 do 20
(soléwka)
\SIZ';““"“’ skrzyniowy typu od4do48 2,25 do15 do35 od 8 do 10

*rézna w zaleznosci od przepiséw krajowych w danym panstwie.

62017 AUTOBUSY 1623




| Logistyka

— fracht jaki trzeba zaptaci¢ przewoznikowi za wykonanie prze-
wozu,

— rodzaj $rodka transportu (przy tadunkach czesciowych odgrywa
on mniejsza role),

— trudno$ci wynikajace z realizacji zlecenia,

— ilo&¢ zlecen (istnieje mozliwo$C negocjowania cen w zaleznoSci
od ilosci zlecen w danej relacji),

— dostepnos¢ srodkdw transportu,

— koszty eksploatacji pojazddw,

— odlegtos¢ jaka musi zosta¢ pokonana w celu przewiezienia fa-
dunku,

— termin realizacji.

Mnogos$¢ czynnikéw powoduje, ze cena za dang ustuge moze
ulega¢ zmiang w czasie wraz z tempem rozwoju infrastruktury czy tez
W zwigzku ze zmianami gospodarczymi. Na rynku transportu drogo-
wego w ostatnich latach wyksztatcily sig bardzo silne i widoczne go-
tym okiem zaleznosci popytu i podazy. W przypadku, kiedy pojawia
sie konieczno$¢ wystania towaru w miejsce o duzym zainteresowaniu
przedsiebiorstw transportowych cena moze by¢ nawet nizsza od war-
tosci samej ustugi.

Ze wzgledu na zréznicowanie rodzajéw oferowanych ustug ceny
mozna ustala¢ ze zleceniodawcg w formie umownej lub taryfowe;.
Stawka umowna stosowana jest zwlaszcza wtedy, gdy zlecenio-
dawca decyduie sie na poréwnywanie ofert od kilku firm, przew6z jest
raczej nieregularny (cechuje go mata czestotliwo$¢ realizacji lub jest
po prostu okazjonalny), a warunkiem zawarcia umowy jest zaofero-
wanie jak najnizszej ceny. Na ten sposdb ustalania stawki decydujq
sie w gtownej mierze gestorzy, ktérzy posiadaja wielu klientéw z roz-
nych rejonéw geograficznych i ustalenie odgérnej stawki za ilos¢ i
odlegtos¢ jest niemozliwa [5,6].

Stawka taryfowa polega na jawnym podaniu cen za odpowiednie
ustugi wraz z podaniem zakresu ich stosowania. Fracht jest okre$lany
wedtug cennika wczesniej ustalonego z gestorem, a podane w nim
ceny sq jednostkowe, zalezg od okre$lonej ilosci towaru na okreslong
odlegto$C. Stosowanie stawki taryfowej ma miejsce wtedy, gdy
umowa kupna-sprzedazy miedzy nadawca i odbiorcg towaru jest re-
gularnie zawierana, co powoduje wigkszg ilos¢ zlecen na jednej rela-
cji (miedzy statymi punktami nadania i odbioru).

Podczas realizowania ustug spedycyjnych wystepujg dwa ro-
dzaje ponoszonych kosztow zwigzanych z ich realizacjg [1,7]:

— koszty wtasne — kwoty przeznaczone na prowadzenie wiasnej
dziatalno$ci gospodarczej zwigzane gtéwnie z konieczno$cig wy-
najecia pomieszczen biurowych i ich utrzymania oraz utrzyma-
niem personelu,

— koszty zewnetrzne — czyli koszty, ktére generuje konieczno$¢ na-
bycia ustug od innych podwykonawcow spedytora takich jak
przewdz czy magazynowanie.

PODSUMOWANIE

Dokonano usystematyzowania pojec i zagadnien z zakresu spe-
dycji miedzynarodowej ze szczegdlnym uwzglednieniem transportu
tadunkéw czesciowych. Nalezy zwréci¢ uwage, ze dziedzina spedycji
podlega jednak statym zmianom i jej zakres jest coraz bardziej po-
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wiekszany. Nie powinno si¢ ogranicza¢ wiedzy o niej do jednego Zré-
dfa. Rozwigzania stosowane przy realizacji tego typu ustug ulegajg
zmianie i nalezy bacznie im sie przyglada¢ w najblizszym czasie.

Na biezaco ulepszana jest infrastruktura we wszystkich gate-
ziach transportu, a europejska polityka wspierania rozwigzan multi-
modalnych prowadzi do rozwoju kazdej z nich. Obecnie trudno wska-
zac jaki skutek przyniesie ona dla transportu drogowego, ale na
pewno w najblizszym czasie nie sq spodziewane znaczace zmiany
jego udziatu w ogole transportu. Nadal dzieki dostepnosci i mozli-
wego bezpo$redniego dotarcia do odbiorcy bedzie miat przewage
nad pozostatymi gateziami.

Transport tadunkéw czesciowych jest niewatpliwie jednym z
trudniejszych do realizacji, jednak jak ukazano w pracy przy zastoso-
waniu odpowiednich rozwigzan i wiedzy, moze przynosi¢ wyzsze zy-
ski. Zwlaszcza podczas realizowania przemieszczania fadunkéw w
sektorze wystepowania wysokiej podazy pozwala na utrzymanie za-
tozonych przychodéw.
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International freight forwarding
of partial loads in road transport

The article discusses current issues associated with inter-
national freight forwarding of partial loads in road transport.
It is constantly progressing and more popular field of road
freight forwarding. The work focusses on: the execution of for-
warding part load orders, the formation of part loads and quo-
tation and establishing prices of forwarding service.
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