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Wielka Libia" cz. 4 - prace mareograficzne, wywiad i budowa stacji

Pod presig czasu

Dla okreslenia sredniego poziomu morza w ramach kontraktu ,Wielka Li-
bia” przewidziano zalozenie czterech stacji: w Trypolisie, Syrcie, Bengha-
zi i Tobruku. Wedlug zapewnien strony libijskiej zadne takie prace dotych-
czas nie byly wykonywane.

Jacek Kmiecik

dy jednak zaczeto za-
G tatwia¢ przepustki do

portéw, aby zaprojek-
towac lokalizacje stacji, nie-
spodziewanie Libijczycy
o$wiadczyli, ze kiedys roz-
poczeli prace mareograficz-
ne, gdzie$ majg nawet instru-
menty, ale... nie moga ich
znalez¢. Wreszcie na jesie-
ni 1982 roku przywiezli je-
den mareograf zapakowany
w wielka skrzynie.

Prace mareograficzne pro-
wadzil i nadzorowal Zbi-
gniew Dziadziuszko, dyrektor
Morskiego Oddzialu IMiGW
w Gdyni. Czlowiek wielkiej
wiedzy, bardzo towarzyski,
przez przyjaciot zwany MPM,
byt nieocenionym towarzy-
szem w dlugich podrézach
wzdluz libijskiego wybrze-
za zwigzanych z projektowa-
niem, budows i biezacq obstu-
ga stacji mareograficznych.

Trypolis, okolice portu
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o Zaskakujqcy rekonesans
Wstepny wywiad w por-
tach rozpoczeliémy od Trypo-
lisu. Z wielkim zdziwieniem
znalezliémy opuszczong sta-
cje mareograficzng, bardzo
dobrze zlokalizowana w na-
rozniku rzadko uzywanego
basenu portowego. Domek byt
solidny, murowany, ale drzwi
z wytamanym zamkiem staty
otworem. Wewnatrz zastali-
$my $mieci i zdewastowany
mareograf firmy OTT. Praw-
dopodobnie wladzom Sur-
veying Departament of Ly-
bia niezrecznie byto ujawnic
wlasne zaniedbania, dlatego
nic o nim nie méwili. Kon-
traktowy mechanik precyzyj-
ny Wladek Idzik wyremonto-
wal mareograf bez wigkszego
ktopotu. Dolozylidmy tam
drugi, polski limnigraf, aby
wykorzystac¢ sprzet Sciggnie-
ty z kraju, zanim dowiedzie-
lismy sie, ze w Libii mogg by¢
jakie$ instrumenty do uzy-
cia. Ustawilisémy jeszcze ru-

ry ptywakowe, naprawilismy
zamek w drzwiach i w ciggu
dwdch tygodni stacja zostata
uruchomiona.

W pozostalych miejscach,
ktére odwiedzilismy na prze-
fomie pazdziernika i listopa-
da 1982 roku, sytuacja wy-
gladala zgola odmiennie.
Przede wszystkim w Syrcie
nie bylto zadnego portu, nie
byto umocnionego nabrzeza
ani molo czy przystani ry-
backiej. Nie byto nic, co da-
watoby sie wykorzystaé jako
miejsce posadowienia stacji
mareograficznej. Syrta to jed-
no z nielicznych, o ile nie je-
dyne nadmorskie miasto, kt6-
re catkowicie i skutecznie od
morza sig odwrdcito. Musie-
lismy szukaé¢ gdzie indzie;j.
Najblizsze miejsce, rokujace
pewne nadzieje, to byty porty
naftowe, lezace 200 km dalej
na wschdd. Jednak tam trzeba
bylo uzyskac¢ specjalne prze-
pustki, zostawiliSmy je wiec
na poéznie;j.

W Benghazi byt duzy, nie-
dawno rozbudowany, no-
woczesny port, a miejscowe
wladze wykazaty pelne zro-
zumienie dla naszych prac.
Pozwolili zwiedzi¢ caty port,
a nawet dali matly stateczek,
aby latwiej bylo wyszukac od-
powiednia lokalizacje, gdyz
dotychczas zadnej stacji ma-
reograficznej tam nie byto.
Szybko znalezliémy dobre
miejsce i ruszyliSmy dalej,
do Tobruku, stajac po drodze
na nocleg w E1 Marj u Zbysz-
ka Wolanskiego, szefa grupy
cyrenajskiej.

W Tobruku bez trudu do-
stalismy sie do portu i wy-
braliémy miejsce pod stacje.
Minelo wiasnie nasze Swieto
Zmarlych, wiec mimo zme-
czenia i braku czasu (jeszcze
tego dnia trzeba byto wrécic
do El Marj) postanowilismy
odszuka¢ aliancki cmentarz
i zlozy¢ kwiaty na grobach
polskich Zolnierzy. Ze znale-
zieniem cmentarza nie byto
problemu, gorzej natomiast
poszlo ze zdobyciem kwia-
téw. Nie udato sie odszukac
w Tobruku zadnej kwiaciarni,
cho¢ prébowalismy dopytac
sie 0 nig u policjantéw i r6z-
nych sprzedawcow. Dalismy
wreszcie spokdj po rozmowie
z miejscowym fryzjerem, kt6-
ry nie bardzo zrozumiat, o co
chodzi, i o§wiadczyl, Ze tam,
gdzie chcieli$my i8¢, jest bar-
dzo duzo kwiatéw i mozna je
sobie wzigc!

o Ruszamy bez przepustek
Po powrocie z Tobruku za-
czeliémy planowaé¢ kampa-
nie budowy stacji. Koniecz-
ne zezwolenia odpowiednich
wladz na wejscie do portow
powinien zatatwi¢ SDL. Wy-
dawatlo sie, ze bedzie to raczej
formalno$¢, tymczasem spra-
wa przeciggala sie z miesia-
ca na miesiagc. Jednoczes$nie
pomiary geodezyjne szly
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pelnag para i wygladato na
to, ze prace terenowe zakon-
cza sie mniej wiecej w termi-
nie. Jednak obliczenie wyso-
kosci punktéw i rozliczenie
tego etapu kontraktu nie by-
fo mozliwe przed wyznacze-
niem poziomu morza z co
najmniej dwuletniego okre-
su obserwacji mareograficz-
nych. Naciskalismy wigc na
strong arabska, aby zalatwi-
ta wreszcie zezwolenia, ale
bezskutecznie. Na dodatek
dyrektor Rybicki postawit
ultimatum: dopdki wszyst-
kie stacje nie zostang uru-
chomione, dopéty nie ma
mowy o wyjezdzie na urlop
do kraju, a mialem juz wy-
kupiony bilet i rezerwacje na
koniec czerwca. Wedlug na-
szego harmonogramu budo-
we stacji powinni$my zaczac
najpézniej 8 czerwca — i za-
czelidmy, cho¢ w dniu wyjaz-
du zadne przepustki nie byly
jeszcze gotowe. Po prostu wy-
jechaliémy bez nich. A takze
bez zadnego libijskiego super-
visora, bo bez przepustek za-
den nie chciat jechac.

Cata ekipa sktadata sie
z pieciu os6b, bo dotaczyt
jeszcze Wtadek Idzik, Tade-
usz Sobczak (sprowadzony
z kraju technik z wielkim
doswiadczeniem w budowie
stacji) oraz kierowca (spa-
wacz o nazwisku bodajze
Krajewski). Glé6wny tadunek
w postaci trzech sktadanych
domkéw w elementach oraz
rury do plywakéw i pozosta-
1y sprzet przewozone byly cie-
zarowym starem. Oprécz tego
dysponowalis§my osobowym
samochodem Peugeot 405. Ja-
ko baze noclegows przydzie-
lono nam wielki samochéd
Bedford, ktéry zamiast skrzy-
ni mial urzadzong salonke,
podobna do przyczepy kam-
pingowej: byly tam cztery 16z-
ka, mata kuchenka i natrysk.

o W As Sidra zgodnie

7 planem

Jako pierwszy cel przyje-
lismy port naftowy w As Si-
dra. W poblizu stacjonowata
jedna brygada niwelacyjna,
dotgczyliémy wiec do niej,
korzystajac z pradu, wody,

Ekipa mareograficzna w Cyrenie: Wtadystaw Idzik, Zbigniew Dziadz

iuszko i Jacek Kmiecik

Tobruk, cmentarz zotnierzy polskich

a przede wszystkim ze sto-
t6wki. Odciazyto nas to od
pracochlonnego przygoto-
wywania positkéw, na co nie
bardzo mieli$my czas (i ocho-
te). Na marginesie: to zdaje sie
w tej brygadzie pracownicy
zagrozili strajkiem, jezeli nie
poprawi sie wyzywienie. Dy-
rekcja sie ugieta i Sciagnieto
zawodowego kucharza, kt6-
ry nie tylko przygotowywat
standardowe posilki, ale wy-
piekal takze zwykly polski
chleb, czasem nawet z fanta-
zyjnymi napisami.

Na drugi dzien po przyjez-
dzie wraz ze Zbyszkiem pod-

jechaliémy do bramy porto-
wej. Straznik obejrzat pismo,
ktére dostaliSmy z SDL, po
czym zatelefonowal gdzies
i oddat nam stuchawke. Ktos
po drugiej stronie wystu-
chal uwaznie, o co chodzi,
ale oswiadczyl, ze zgode na
wstep do portu mozna uzy-
skac jedynie w dowédztwie
wojskowym w Ras Lanuf,
30 km dalej na wschéd. Poje-
chali$my tam. Kwatere gléw-
ng odnalezlismy bez trudu,
cho¢ miescita sig w niepozor-
nym baraku. Zolnierze stoja-
cy przy wejsciu zabrali na-
sze dokumenty i kopie pisma

SDL. Przy samochodzie zostat
straznik pod bronia. Mineto
dobre p6t godziny, zanim ktos
wyszed?l i pozwolit wejs¢ do
srodka baraku, ale tylko jed-
nej osobie — padio na mnie.
Siedziato tam kilku oficeréws;
rozmowy prowadzil siedza-
cy w $rodku, chyba dowdd-
ca, cho¢ byt najmtodszy wie-
kiem, na oko nie wygladat na
wiecej niz 20-22 lata. Maglo-
wali mnie dobre pét godziny,
potem dluzszg chwilg rozma-
wiali miedzy soba, dzwoni-
li chyba do Trypolisu, wresz-
cie powiedzieli, ze mozna
wej$¢ do portu i postawic sta-
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Polski chleb na libijskiej ziemi

cje w miejscu uzgodnionym
z tamtejszym dowédztwem.
Moglismy zaczynac.
Nastepnego dnia wczesnie
rano zaladowali§my sprzet
i wjechaliémy do portu. Kil-
kaset metrow od szlaba-
nu i straznicy, niewidoczne
z gtéwnej szosy na skutek fa-
listego uksztaltowania tere-
nu, staty luzno rozrzucone
zabudowania, w tym dwupie-
trowy budynek dowddztwa.

Benghazi, basen portowy
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Najpierw przeprowadzilismy
sympatyczng rozmowe z libij-
skim dowddca portu, kapita-
nem Ali Kikli, ktéry potem
skierowatl nas do swoich za-
stepcow: kapitanéw Parke-
ra i Routledge’a, rodowitych
Anglikéw. Wszelkie sprawy
techniczne zatatwiali wias-
nie oni i to z nimi mielis-
my potem wielokrotnie do
czynienia. Po jakim$§ czasie
Routledge nauczyl si¢ nawet

wymawiaé nazwisko ,,Kmie-
cik” mniej wiecej poprawnie.
Zapytany, jak tego dokonat,
o$wiadczyl, Ze je sobie zapi-
sal fonetycznie. Wygladato to
tak: Kamyatschyk.

Sam basen portowy, oslo-
niety niedawno wybudowa-
nym falochronem, byt nie-
wielki, stuzyl gtéwnie jako
przystan dla matego holow-
nika, ktéry podciggal ela-
styczng koncéwke ropociggu

do wielkich tankowcoéw, sto-
jacych na redzie kilometr lub
dwa od brzegu. Zgodnie z pla-
nem stacja ruszyta po pieciu
dniach budowy i moglismy
wyjecha¢ z As Sidra.

o Benghazi i Tobruk wzigte

Nastepny w kolejnoéci byt
port w Benghazi. Tu bylo ta-
twiej, znali nas, wiedzieli,
co mamy robi¢, na dodatek
obudzit sie SDL i samolotem
przyleciat supervisor Tahyr
al-Idrys z odpowiednimi pa-
pierami. Na czas budowy sta-
cji wystawiono kazdemu spe-
cjalng przepustke, wiec bez
trudnosci moglismy wcho-
dzi¢ i wychodzi¢ z portu.
Spali$my dalej w Bedfordzie,
zainstalowanym tym razem
na kampie Budimexu pod
Benghazi. Wiadek Idzik w ra-
mach kolezeniskiej przystugi
wyremontowatl gospodarzom
dwa instrumenty geodezyjne,
za co obdarowano caly ze-
sp6l darmowymi bonami na
stoléwke. Dzigki temu znowu
nie musieliémy zawracac so-
bie glowy zakupami i goto-
waniem we wlasnym zakre-
sie, co w kamperze wcale nie
bylo takie proste.

W Tobruku réwniez wszy-
stko poszlo sprawnie. Bed-
forda ulokowalismy poza
miastem, na kampie wlo-
skim, gdzie podigczylismy
sie do wody i elektrycznos-
ci. Ostatnia stacja, tak jak
poprzednie, zostala urucho-
miona po pieciu dniach od
rozpoczecia budowy. Wie-
czorem, po pozegnalnej kola-
cji, we dwdch ze Zbyszkiem
wsiedliémy do Peugeota i ru-
szylismy do Trypolisu. Cala
trasa liczaca 1500 km zajeta
15 godzin, ale trzeba przy-
znacé, ze bez Zbyszka ten
wyczyn nie bylby mozliwy:
przez cala droge poil mnie
kawa i opowiadal dowcipy,
abym nie zasnal za kierow-
nica. Dzieki temu dojechali-
$my cato i zdrowo, zdazytem
zalatwi¢ wyjazdowe formal-
nosci i pienigdze w banku,
a na drugi dzien z ulgg zapa-
dlem w fotel samolotu I1 62,
odlatujgcego z Trypolisu do
Warszawy.

Jucek Kmiecik



