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Swing 121 NaK nr 1201 na petli Bassiejnaja (d. Kunstakademie, 15.01.2013 r.)

o

Tramwaje w Krolewcu (niem. Kéningsberg, ros. Kalinin-
grad), stolicy Obwodu Kaliningradzkiego, regionie grani-
czgcym z Polska od pofnocy, funkcjonujg od 1895 r. i for-
malnie sg najstarszym systemem tramwajowym w obecnej
Rosji. Inng cechg tego systemu sg tory o rozstawie szyn
1000 mm (obok Piatigorska, tramwaje o metrowym roz-
stawie szyn nie sq w Rosji uzywane). Komunikacje tram-
wajowg w Krolewcu uruchomiono w czasach, gdy miasto
wchodzito w sktad Prus Wschodnich, nalezacych do Nie-
miec. Sytuacja utrzymafa sie do 1945 r., gdy w wyniku
drugiej wojny swiatowej i decyzji, jakie zapadty po jej za-
konczeniu, region ten zostat podzielony pomiedzy Rosje
sowieckq i Polske, przyznajac Rosji miasto nad Pregofa.
Obecnie tramwaje, obok autobusow i trolejbusow, stano-
wig podstawe komunikacji publicznej w Krolewcu.
|
Rozwdj sieci
Pierwsze tramwaje krolewieckie pojawity sie na ulicach miasta
w 1881 r. jako tramwaje konne. Poniewaz nowy system komuni-
kacji spotkat sig z uznaniem mieszkancow, zatem byt sukcesyw-
nie rozbudowywany (tab. 1). W 1895 r. funkcjonowato w miescie
pie¢ linii tramwaju konnego:
m Vorstadt — Steindammer Tor,
m KronenstraBe — Hintertragheim (ob. Prospiekt Kalinina — ul.
Siergiejewa),
B Steindammer Tor — Hinterrossgarten (ob. Plac Zwycigestwa —
ul. Kliniszczeskaja),
| Konigstor — Ostbahnhof (ob. ul. Gagarina — ul. Potockaja),
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B PoststraBe — Julchental (ob. ul. Szewczenki — Centralny Park

Kultury i Wypoczynku).

Tramwaje poruszaty sie ze $rednig predkoscig 15 km/h i po-
czatkowo przejazdy byty stosunkowo drogie. Zatem dla zwieksze-
nia predkosci oraz przepustowosci linii pod koniec maja 1895 r.
rozpoczeto elektryfikacje linii tramwajowych — jako pierwszej linii
biegnacej od Pillauer Bahnhof ew. Liezentgrabenstrale (ob. ul.
Mariupolskaja) do dawnego Nowego Rynku/Neuen Markt (ob.
Moskowskij-Prospiekt) znajdujacego sie obecnie w poblizu nie-
dokonczonego nowego mostu na Pregole.

W 1900 r. otwarto dwie kolejne zelektryfikowane linie — Ost-
bahnhof — Kalthof i centrum miasta — Hufen. Konwersje tramwa-
jow konnych na elekiryczne zakonczono migdzy czerwcem i paz-
dziernikiem 1901 r. Dokonano réwniez zmiany rozstawu Szyn
z 1435 mm na 1000 mm.

W 1899 r. miasto miato 4 linie tramwaju elekirycznego,
w 1902r.—8, w1904 r. — 11, w 1937 r. — 15 (tab. 2). Tram-
waje kursowaty w godzinach 6.20 — 23.30, a dla utatwienia iden-
tyfikacji poszczegolnych linii, stosowano dlan rézng kolorystyke
zewnetrzng pudet wagonow.

Bombardowanie miasta w lipcu 1944 r. przez lotnictwo
alianckie, a takze przejscie linii frontu na wiosne 1945 r. oznacza-
to kres kilkusetletniej obecnosci Niemiec na tych ziemiach.
Zniszczenia wojenne byty duze, oprocz okaleczonego miasta
(w tym wielu cywilnych ofiar oraz zabytkdw), przestaty istnie¢ 4
spos$rod 5 zajezdni tramwajowych, a wiekszo$¢ wagonow doznata
znacznych uszkodzen. Jednak nowi sowieccy gospodarze zdecy-
dowali 0 odbudowie systemu tramwajow miejskich i uruchomie-
niu komunikacji w listopadzie 1946 r. z uzyciem 129 wagondow
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Marauenhof

Tramwaj konny na centralnym placu Krolewca — Kaiser Wilhem Platz, w tle
nieistniejgcy juz zamek oraz pomnik cesarza Wilhelma; zdjecie zrobiono
w okresie 1890—1900 (autor jest nieznany) i pochodzi ze zbioréw LC-DIG-
-ppmsca-00735 from Library of Congress, Prints and Photographs Divi-
sion, Photochrom Prints Collection

Kommunalaja
Kasztanowaja Alleja

tramwajowych (dla poréwnania, przed
1939 r. miasto dysponowato parkiem
251 wagonow tramwajowych). Nalezy
dodac, iz zachowano pierwotny uktad li-
nii tramwajowych, tylko w indywidual-
nych przypadkach nieznacznie je modyfi-
kujac (np. poprzez wydtuzenie). Poza
tym, pozostano przy rozstawie Szyn
1000 mm.

Wrtadze sowieckie odbudowaty bardzo zniszczone miasto na
wiasny sposob, nie nawigzujac do przesztosci. Zatem powstaty
szerokie place i ulice, a liczne tereny, po odgruzowaniu nie zo-
staty zagospodarowane. Zmiana lokalizacji i charakteru zabudowy
miejskiej spowodowata, ze istnienie czesci linii stracito sens. Na
Poststrae, dawnej reprezentacyjnej ulicy miasta, linia zostata
catkowicie zlikwidowana, podobnie jak na ulicach Minz- i Burg-
straBe, Mitteltragheim. Zbudowano potgczenie wschdd—zachod
od Sackheimer Tor przez Altstadtische Langgasse do Hollander-
baum (obecny Moskowskij Prospiekt). Linie od Rossgarter Tor do
KonigstraBe (ob. ul. Frunze) —w 1974 r. przesunieto z ulic Vor-
der- i Hinterrossgarten na nowg ul. 9. Kwietnia (d. Altrossgdrter
Predigerstr., Kalthofischer i JagerhofstraBe), a inng linig, na
obecnej Wyspie Pazdziernikowej (d. Pregelinsel Lomse), takze
przesunigto i obecnie biegnie po dawnym Weidendamm, a takze
przez Viehmarkt (rynek miesny) do bytego dworca gtownego
obecnie nazwanego Potudniownym (d. Hauptbahnhof, ob. Juznyj
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wokzat), dawnymi mostem cesarskim (niem. Kaiserbriicke)
i JahrmarktstraBe. Inne korekty dotyczyty przebiegu linii tramwa-
jowych przez ul. Steindamm (ob. potnocng cze$¢ al. Lenina)
w poblizu dawnego zamku krolewieckiego i nowego mostu przez
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wyspe Knipawa (niem. Kneiphof), zwanej takze katedralng (niem.
Dominsel). Poza tym zbudowano potaczenia Ponarth Ost — Po-
narth West (obecnie zamknigte) oraz z dawnej Schichau/obecne;
stoczni Jantar, oraz wydtuzono po obecnej ul. Aleksandra New-
skiego/d. Cranzer Allee oraz dawnej Herzog-Albrecht-Allee
w dzielnicy Maraunenhof.

Gteboki kryzys ekonomiczny, jaki dotknagt Rosje po rozpadzie
ZSRR w 1991 r., nie spowodowat wprawdzie masowego zamyka-
nia linii, lecz brak funduszy objawit sie wstrzymaniem zakupow
nowego taboru. Poprzestano jedynie na pozyskiwaniu uzywanych
wagonow tramwajowych czeskiej produkcji, przewaznie z Nie-
miec. Mimo tego, opracowano ambitny program rozbudowy sieci
tramwajowej w Krolewcu w najblizszej przysztosci. Jednak rze-
czywistos¢ okazata sig inna — w latach 1999—-2009 cztery linie
otrzymaty zupetnie zmieniony uktad — skrocony lub wydfuzony
przebieg w stosunku do pierwotnego.

Zlikwidowano tory tramwajowe w ulicach Aleksandra New-
skiego (d. Cranzer Allee, linia nr 8), Gorkiego (d. Samitter Allee,
linie 6 i 10), Gagarina (d. Labiauer Str., do 2008 r., linie 4 i 9).
Tory tramwajowe zniknety z potnocnej czesci alei Sowieckiej
i marszatka Borzowa (d. Stresemannstr. i Schleiermacherstr, linia
nr 5), miedzy dawng dzielnicg Juditten i ul. Pazdziernikowa (d.
Ratshof, linia nr 1). Zbudowany odcinek miedzy Ponarth Ost i Po-
narth West (linie 2, 3 i 7) takze nie opart sig probie czasu. Od

Konigsberg, Pr. Nordbahnhef

Charakterystyczny krélewiecki pociag tramwajowy przed Dworcem Pdfnocnym (niem.
Nordbahnhof, ros. Siewiernyj wokzaf, lata 30. XX w.)

Pocztéwka ze zbiorow Tomasza Butryma
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2010 r. tramwaje przestaty kursowa¢ miedzy dw. Potudniowym,
Ponarth i stocznig Jantar, a takze po al. Lenina.

Obecnie przewozy pasazerskie tamze odbywajg sie z udzia-
tem komunikacji autobusowej. Jednak plany odnowy parku tabo-
rowego — w tym zakup nowego tramwaju Swing produkcji pol-
skiej Pesy w grudniu 2012 r., pozwalajg przypuszczac, ze sama
komunikacja tramwajowa w Krolewcu bedzie funkcjonowaé, cho¢
z ograniczeniami. Impulsem do jej zachowania oraz rozbudowy
sg mistrzostwa $wiata w pifce noznej w 2018 r., ktdre bedg roz-
grywane w Rosji. Obecnego gubernatora Obwodu N. Cukanowa
oraz mera (prezydenta miasta) A. Jaroszuka mozna nazwac
ostroznymi zwolennikami komunikacji tramwajowej (obaj urodzili
sie i wychowali w tym regionie i znajq lokalne problemy). Kryzys
takiej komunikacji (w poréwnaniu z okresem komunistycznym)
jest spowodowany m.in. gwattownym rozwojem motoryzacji in-
dywidualnej po 1991 r., a takze faktem, ze obecnie znaczny od-
setek 0sob korzystajgcych z przejazdow tramwajami stanowig
osoby starsze, majace zapewniong ustawowo darmowg komuni-
kacje publiczng (zatem ich przejazdy de facto pokrywa budzet
miasta — jest to rozwigzanie funkcjonujgce w wigkszosci miast
Rosji). Poza tym, cena zakupu tramwaju jest kilkakrotnie wyzsza
w poréwnaniu z autobusem, a linie tramwajowe Sg mniej ela-
styczne od autobusowych (sie¢ tramwajowa jest ‘sztywna‘) oraz
wymagajg znacznych Srodkéw na ich utrzymanie. Jednak przewa-
ga tramwajow w poréwnaniu z autobusami, to wieksza zdolno$¢
przewozowa oraz fakt, iz sg to pojazdy elekiryczne/ekologiczne (ij.
nieemitujgce zanieczyszczen do atmosfery).

Zlikwidowane linie tramwajowe to:
® nr 1 (likwidacja w 2012 r.): Oktiabrskaja — ul. Telmana (d.

Ratshof — Maraunenhof),
| nr 2 (likwidacja w 2010 r.): Dw. Potudniowy — ul. Bassiejnaja

(d. Hauptbahnhof — Kunstakademie),
| nr 3 (likwidacja w 2004 r.): stocznia ‘Jantar’ — ul. Oktiabrska-

ja (d. Schichau-Werft — Ratshof),
| nr 4 (likwidacja w 2008 r.): Oktiabrskaja — Orudijnaja (d. Rats-

hof — Devau),
m nr 6 (likwidacja w 2006 r.): ul. Bassiejnaja — ul. Zielonaja

(d. Kunstakademie — Griinhoffer Weg),

B nr 7 (likwidacja w 1999 r.): ‘stocznia ‘Jantar'— Miasokombinat

(d. Schichau-Werft — Schlachthof Rosenau),

m nr 8 (likwidacja w latach 2005-2010): Kinotieatr ‘Rodina’ —
ul. Telmana (d. Ponarth Ost — Maraunenhof),
m nr 9 (likwidacja w latach 2005-2010): stocznia ‘Jantar’ — ul.

Orudijnaja (d. Schichau-Werft — Devau),

m nr 10 (likwidacja w 2000 r.): ul. Zielonaja — Dw. Potudniowy

(d. Grinhoffer Weg — Hauptbahnhof).

Aktualnie funkcjonujg dwie linie:
® nr 3: ul. Bassiejnaja — Dw. Pofudniowy (d. Hammer Teich —

Hauptbahnhof),

W nr 5: ul. Bassiejnaja — Miasokombinat (d. Hammer Teich —

Schlachthof Rosenau).

Obecnie dfugos¢ wspolnego odcinka, po ktdrym poruszaja
sie tramwaje linii nr 31 5, to 9,02 km, a odcinki indywidualne dla
obu linii (odpowiednio 3i5), to 1,77 km i 1,69 km. Dtugos¢ od-
cinka wytgczonego z planowe] eksploatacji (cho¢ czynnego), to
21,38 km. Zajezdnia tramwajowa znajduje sie w okolicach Dwor-

G e o :
Tramwaje przez Dworcem Gfownym (niem. Hauptbahnhof, ros. Juznyj wokzat, lata
30. XX w.) Pocztowka ze zbiorow Tomasza Butryma

ca Potudniowego przy ul. Kijowskiej (d. StraBenbahnen Wagen-
halle Std).
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Tablica 1
Odcinki tramwaju konnego w Krélewcu [5]

Odcinek Otwarcie Nazwa obecna

PoststraBe — Hufen 05.1881r. ul. Zytomirskaja, Leninskij
Prospiekt, Prospiekt Mira

Poststrae — Minzplatz — 06.1881 r. ul. Szewczenki, ul. Frunze

— Rossgértner Markt — Kénigstor

KronenstraBe - Krdmerbriicke 06.1881 r. Leninskij Prospiekt

Bahnhofe — Sattlergasse — 10.1881 r. ul. Portowaja

— Vorstadtische Langgasse

Poststrale — Kramerbricke 05.1882r. Leninskij Prospiekt

Rossgértner Markt — Rossgartner Tor  11.1886 . ul. 9. Kwietnia

Altstadtische Kirche — Paradeplatz — 06.1887 r.
— Schitzenhaus

ul. Proletarskaja

Konigstor — Kalthof 08.1897 . ul. Gagarina

Rozbudowa sieci tramwajowej w Krélewcu [5]

Odcinek Nazwa obecna

PoststraBe — Hufen

Leninskij Prospiekt, Prospiekt Mira

KT4SU nr 410, ul. Kijowska (d. Posenerstr., 8.04.2009 r.)  Fot. Siergiej Knyszenko

Tabela 2

Tramwaj Przewoznik

konny elektryczny

05.1881r. 05.1900r. Konigsberger
Pferde-Eisenbahn
Gesellschaft

Poststrae — Kénigstor

Cetralnaja Pt. — ul. Szewczenki — ul. Frunze

06.1881 r. 12.1901 r. Konigsberger
Pferde-Eisenbahn
Gesellschaft

Konigstor — Kalthof

ul. Gagarina

08.1897 r. 12.1901 r.  Konigsberger
Pferde-Eisenbahn
Gesellschaft

Altstadtischer Kirchenplatz (Kaiser Wilhelm Platz) — Unterlaak — Pillauer Bahnhof ~ Moskowskij Prospiekt

05.1895r.  StESt

Hohe Briicke — Schachthof

ul. Dzierzynskiego — Alleja Smietych — Miasokombinat

03.1898 r.  StESt

Altstddtische Langgasse — Weidendamm — Hohe Briicke

ul. Oktiabrskaja

03.1898 r.  StESt

Hohe Briicke — Brandenburger Tor

ul. Oktiabrskaja — ul. Bagrationa

05.1898 r.  StESt

Hammer

Prospiekt Mira

05.1900 r. KOSAG

Hufen — Ratshof

Prospiekt Mira — Prosp. Pobiedy — ul. Oktiabrskaja

05.1900 1. KOSAG

Ratshof — Juditten

ul. Oktiabrskaja — Pos. CBZ-2

05.1900 r.  KOSAG

Brandenburger Tor — Schénbusch

ul. Suworowa

08.1900 r.  StESt

Steidammer Tor — WranglerstraBe — Rossgartner Tor

ul. Czerniachowskiego — pl. Wasilewskiego

05.1900 r.  StESt

Pillauer Bahnhof — Holldnderbaum StraBe — Cosse

Prawaja Nabierieznaja

06.1902 r.  StESt

Wranglelturm — Ottokarplatz

ul. Proletarskaja, ul. Telmana

12.1906 r.  StESt

Schénbusch — Ponarth West

ul. Suworowa — ul. Kijewskaja

09.1908 r.  StESt

Ottokarplatz — Maraunenhof ul. Telmana 05.1913 r.  StESt
Kalthof — Devau ul. Orudijnaja 1924 1. KWS
Stresemannstrae — Hardershof Prospiekt Sowietskij — ul. Borzowa przed 1925 r. KWS
Ponarth Ost ul. Kijewskaja — Kinotieatr ‘Rodina’ 1926 r.  KWS
Hammer — Kunstakademie Prospiekt Mira — ul. Bassiejanaja 1927 . KWS
WranglerstraBe — Fritzener Weg ul. Gorkiego 121927 1. KWS
Fritzener Weg — Gruenhoffer Weg ul. Gorkiego 1933r.  KWS
Rossgdrtner Tor — Krematorium pl. Wasilewskiego — ul. Newskiego 1924r.  KWS
Krematorium — Maraunenhof (Cranzer Alle) ul. Newskiego 1938 1.  KWS

Tabor

W dawnym Krélewcu eksploatowano wagony tramwajowe pocho-
dzace z wytwdrni lokalnej, zatozonej przez przedsigbiorce L. Ste-
infurta, ktora wyprodukowata pierwsze tramwaje konne. Pierwszy-
mi dostawcami tramwajow elekirycznych dla Krdolewca byty
poczatkowo firmy AEG i Siemens, poniewaz posiadaty w ich pro-
dukcji najwieksze doswiadczenie w Niemczech. Tuz po zakoncze-
niu pierwszej wojny Swiatowej, dla uzupetnienia brakow taboro-
wych, pozyskano z Karlsruhe 8 wagondw. Wspomniany tabor byt

takze uzywany po 1945 r., jednak w czasach powojennych na
miejskich torach dominowaty wagony produkcji wschodnionie-
mieckiej (VEB Waggonbau Gotha). Pdzniej pojawity sie takze
tramwaje producji zaktadow CKD Praha serii T3SU i KT4SU.
W 1995 r. pozyskano dwa wagony z Mannheim, Diwag GT6
o numerach 443 i 442 z lat 1963 i 1965, jednak wyekspolatowa-
ne torowiska przyczynity sie do ich szybszego zuzycia, a dodatko-
wo, brak czesci zamiennych umieruchomit je trwale w 1999 r.
Takze z niemieckiego Halle (Salle) pozyskano uzywane wagony
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serii KT4D i T4D, ktore eksploatowane s3 to dnia dzisiejszego.
W grudniu 2012 r. na ulicach Krdlewca — linii nr 5 — pojawit sig

lll systemy transportowe I

Wagony produkcji rosyjskiej nigdy nie kursowaty po ulicach
Krolewca — problemem byt rozstaw szyn (1000 mm), ktory zde-

cydowano sie pozostawi¢ po 1945 r. Jednak fabryki w ZSRR ani
w Rosji (po 1991 r.) nie produkowaty taboru na ten rozstaw —
zblizong sytuacje do Krdlewca miaty inne miasta b. ZSRR — Tallin
(przes$wit torow 1067 mm) i Lwow (szerokos¢ torow 1000 mm).
Poniewaz prosciej byto zamowi¢ tramwaje waskotorowe w wy-
tworniach  wschodnioniemieckich (Gotha), czechostowackich
(CKD Tatra) lub polskich (Pesa), niz opracowywaé je u siebie,
postgpiono wtasnie w taki sposéb.

Zestawienie  wagonow  tramwajowych,
w Krolewcu, podano w tabeli 3.

pierwszy niskopodtogowy tramwaj Swing wyprodukowany przez
polskg Pese. Obecnie podstawe komunikacji tramwajowej w Kro-
lewcu stanowig wagony serii T3SU i KT4SU wraz z odmianami.

eksploatowanych

Tramwaje T3

Prototypowy tramwaj serii T3 produkcji CKD Praha opuscit bramy
fabryki w 1960 r. W poroéwnaniu z poprzednikiem — T2 — zmniej-
Sz0no mase pojazdu, przy zachowaniu tej samej zdolnoSci prze-
wozowej, a takze nieznacznie zmieniono stylistyke pudta — zlikwi-
dowano ostony wozkow, zamontowano ogrzewanie od siedzeniami
dla pasazerow. Zmieniono fotele wyscietane na odpowiedniki wy-
konane z laminatu. Cze$¢ elekiryczna zostata zmodyfikowana
w kierunku zapewnienia mozliwosci kursowania wagonoéw w po-
ciggach trojwagonowych.

W 1971 r. wykonano wagon prototypowy wyposazony w tyry-
Fot. Siergiej Knyszenko  storowy rozruch silnikow trakcyjnych, ktéry dwa lata pozniej prze-
_ kazano do praskiego przedsigbiorstwa komunikacji miejskiej
/ // S ________,/f'/__ w celu wykonania prob. Wyniki byty na tyle zachecajace, ze nie-
=7 ktore wagony serii T3 eksploatowane w Koszycach, Bratystawie,
E 72 ' Brnie, Ostrawie oraz Pradze, przebudowano (nadajac im oznacz-
nie T3M). Jednak wysokie koszty spowodowaty, iz przebudowy
doczekaty sie jedynie nieliczne wagony, a produkcja seryjna nie
zostata podjeta. W 1976 r. rozpoczeto seryjne wytwarzanie wago-
now T3, ktore sukcesywnie zastepowaty dotychczas eksploatowa-
ne serie T1 i T2. Przedtuzajgce sie negocjacje dotyczace ceny
zakupu pojazdow, ktérymi zainteresowanie wyrazali takze prze-
woznicy z innych krajow — wschodnich Niemiec, czy ZSRR, spo-
wodowaly, iz produkcja zostata czasowo wstrzymana. Sytuacja
zmienita sie dopiero w 1985 r., gdy opracowano kolejng serie
KT8D5 i uruchomiono producje seryjng. Réwnoczesnie opraco-
wano wersje eksportowe T3, w tym do ZSRR (odmiana T3SU),
roznigce sie miedzy innymi wiekszg liczbg miejsc dla pasazerow
oraz brakiem oddzielnej kabiny motorniczego, a takze przystoso-
waniem czesci elektrycznej do pracy w trudnych warunkach kli-
matycznych. Pierwsze tramwaje tej serii trafity do Moskwy
w 1963 r., a pozniej takze do 33 innych miast w ZSRR, a dostar-
czono ich tacznie 11 368 szt.

Wagony T3 pozyskali takze przewoznicy ze wschodnich Nie-
miec — jako pierwsze niemieckie miasto otrzymato je Drezno
w grudniu 1964 r., gdzie testowano pojazdy do maja 1965 r.
Wkrotce zamowity je takze inne miasta — Chemnitz i Schwerin.
Egzemplarze wykonane dla niemieckich przewoznikow miaty
zmienione przetozenie — zwigkszono site pociggowg kosztem
zmniejszenia predkosci, a takze byta mozliwos$¢ otwierania drzwi
przyciskiem przez pasazerow.

Tramwaj serii T3 jest rozwinigciem serii T1/T2, kt6ra pocho-
dzi od tramwaju amerykanskiego PCC. Jest to pojazd czteroosio-
wy, ze stalowym poszyciem pudta wzmocnionym ksztattownikami
stalowymi. Potgczenie pudta z wozkami odbywa si¢ za posrednic-
twem belki bujakowe]j oraz czopdw skretu. Zawiesznie pudta na

T3 nr 521 na ul. Kijowskiej (d. Dirschauer Str.) w poblizu zajezdni (10.02.2009 r.)

KT4SU nr 426, ul. Kijowska (d. Vorstadiische Langgasse, 27.03.2010 r.)
Fot. M. Graff

KT4SU nr 425 na ul. Czerniachowskiego (d. Wallring, 26.03.2001 r.) Fot. M. Graff
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Tabela 3
Serie tramwajow eksploatowane w Krélewcu
Producent Seria Liczba pojazdow Lata produkcji Numeracja przewoznika Uwagi
Steinfurt bd. 74 1881 (7) 1-74 Tramwaje konne
Busch, AEG bd. 8 1895 1-8
Gotfried Linder, AEG bd. 21 1896-1898 9-29
Steinfurt, Siemens bd. 7 1899-1902 30-100
MAN bd. 13 1901-1903 101-113
Falkenried, Siemens bd. 28 1900 114141
bd. bd. 20 1912 142-161
Steinfurt bd. 128 1924-1931 201-328 Wagony doczepne
Rastatt, Ch. Fuchs, AEG, bd. 8 1912-1913 61-63, 331-335 Pozyskane z Karlsruhe
Siemens—Schuckert Werke i inn.
VEB Waggonbau Gotha ET/EB 54 68 1955-1956 100-133, 200-233 Wycofane do 1975 .
VEB Waggonbau Gotha ET/EB 54, ET/EB 59, 205 1957-1966 134-199, 234-336, Wycofane do 1975 1.
T2-62/B2-62 400-436
CKD Praha T3SU 223 1971-1979 101-323
CKD Praha KT4SU 4 1987-1988, 1990, 1992-1994 401-441
Diwag GT6 2 1963 442-443 Pozyskane z Mannheim w 1995 .
CKD Praha T3D 30 1974-1979 501-530 Pozyskane z Halle w 1997-98
CKD Praha KT4D 12 1979, 1981-1982 601-612 Pozyskane z Cottbus w 1999 r.
Pesa Bydgoszcz Swing 121NaK 1* 2012-2013 1201 Tramwaj niskopodtogowy

* Zamowiono 3 egzemplarze z opcja zwigkszenia zamdwienia o kolejne pojazdy.

wozkach jest zrealizowane za pomocg par stalowych sprezyn oraz
elementow gumowych. Wozki sg prostg pochodng odpowiedni-
kow uzytych w tramwajach PCC, wytwarzanych na licencji od
1951 r. Sktadajg sie z dwoch ram o ksztatcie litery L oraz belki
poprzecznej umieszczonej centralnie, na ktorej znajduje sie czop
skretu. Silniki trakcyjne, z wentylacjg swobodng, s zamocowane
do ramy wozka i przekazujg moment obrotowy na kota za posred-
nictwem dwustopniowej przekfadni o sumarycznym przetozeniu
1:7,36. Na wale silnika jest umieszczony beben hamulca szcze-
kowego, zasilanego napieciem 24 V. Tramwaj jest wyposazony
w hamulce: elekirodynamiczny oporowy, szczekowy oraz magne-
tyczny (bedacy hamulcem bezpieczenstwa). Wozki maja zdol-
nos¢ obrotu o0 180° wokot wiasnej osi. Kota pojazdu skfadajg sie
Z pieciu elementow, w tym gumowych wktadek. Cze$¢ elekirycz-
na pojazdu (w tym styczniki, rezystory) znajduje sie w przedniej
cze$ci, jest oznaczona symbolem TR37, a jej koncepcja pochodzi
— w prostej linii — od tramwaju PCC. Silniki w jednym woézku s3
potgczone szeregowo w grupy, a pary silnikow — réwnolegle.
System sterowania zapewnia 78 stopni jazdy oraz 99 stopni ha-
mowania. Dane techniczne serii T3 podano w tabeli 4.

Tramwaj serii KT4
Serie tramwajow KT4 opracowano na zamowienie przewoznikow
z Niemiec Wschodnich w celu obstugi linii tramwajowych prze-
biegajacych przez waskie ulice. Potencjalne wagony miatyby sie
poruszac takze na torze o przeswicie 1000 mm. W tym celu sto-
sunkowo krotki pojazd (18,1 m), wyposazony w dwa wdzki, wyko-
nano jako dwucztonowy, tgczac obie czesSci przegubem (kazdy
czton spoczywat na wtasnym wozku). Taka konstrukcja umozli-
wiafa fatwe wpisywanie sie w fuki.

Producent wykonat jeden wagon prototypowy oznaczony jako
K1 w 1969 r. i dwa kolejne w 1973 r. 0 numerach odpowiednio
7000 i 8001+8002. Wagon nr 7000 przetestowano w Pradze, po
czym probom poddano dwa kolejne, takze w Pradze, a pdzniej
wystano do Poczdamu, gdzie otrzymaty numery inwentarzowe

T3SU nr 305 na ul. Suworowa (d. Berliner Str., 9.710.2008 r.)
Fot. Siergiej Knyszenko

Tabela 4
Dane techniczne serii T3
Dfugosé catkowita [mm] 15200
Dtugos¢ bez sprzegow [mm] 14 000
Szeroko$¢ [mm] 2500
Wysoko$¢ [mm]  3028,5/3053,5
Baza wagonu [mm] 6400
Baza wozka [mm] 1900
Szeroko$¢ toru [mm]  1000/1435/1524
Srednica kot [mm]  650/700
Masa bez pasazerow [kg] 16 500
Liczba miejsc pasazerskich, do siedzenia, do stania 110, 24/30, 86
Silniki trakcyjne T™ 0224
Napigcie pracy [Vl 600
Moc godzinna [kKW]  4x44
Moc ciggfa [kW]  4x40
Predko$¢ maksymalna [km/n] 65
Minimalny promien fuku [m]  20/17
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KT4D nr 606 przed kolejowym Dworcem Gtownym Krolewca (9.10.2008 r.)
Fot. Siergiej Knyszenko
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001 i 002. Testy wypadty pomyslnie i produkcja seryjna tramwa-
jow oznaczonych jako KT4D rozpoczeta sie w 1974 r. Wkrotce
otrzymaty je kolejne miasta we wschodnich Niemczech — Erfurt,
Berlin i inne. W 1983 r. opracowano wersje wyposazong w tyry-
storowy rozruch silnikdw trakcyjnych oznaczony KT4D. Poza tym,
cho¢ eksploatacje serii KT4 przewidziano w wersji jedno- lub
dwuwagonowej, to w Erfurcie faczono takze 3 wagony tej serii,
uzyskujac pocigg o dtugosci 57 m. Wersja prototypowa (wagony
nr 001 i 002) byfa eksploatowana do 1989 r. Odmiana tramwaju
KT4 dla miast bytego ZSRR, oznaczona jako KT4SU, pojawita si¢
w 1976 r. (zbudowano 2 prototypy o numerach 8007 i 8008),
a po wykonaniu testow przekazano je do Lwowa (szerokos¢ toru
— 1000 mm). Seryjne dostawy wagonow KT4SU rozpoczety sie
w 1980 r. Wsrod odbiorcow serii KT4 / KT4t byty taze miasta by-
tej Jugostawii — Belgrad i Zagrzeb (KT4YU /KT4YUt), a takze sto-
lica Korei Ptn. — Phenian (KT4K).

Pojazd z rodziny KT4 otrzymat zawieszenie w postaci stalo-
wych sprezyn oraz elementow gumowych. Silniki trakcyjne, za-
wieszone na ramie wozka, majg wentylacje wtasng i przekazywaty
moment obrotowy na kofa poprzez dwustopniowg przektadnie
(cylindryczno-stozkowg) i wat kardana. Kazdy wozek byt wyposa-
zony w hamulce szynowe zasilane z baterii napieciem 24 V. Ha-
mulec ten dziatat juz powyzej predkoSci 4 km/h i spetniat role
hamulca postojowego. Wozki wagonu mogty poruszaé sie —
opcjonalnie — po torze szeroko$ci 1000 mm, 1435 mm
i 1524 mm. Oba cztony pojazdu byty potgczone za pomocg za-
wiasow — jednego w dolnej czesci i drugiego w gornej. W dolngj
czesci tramwaju umieszczono mechanizm stabilizujgcy bieg
pojazdu podczas przejazdu przez tuki poprzez ograniczanie
nadmiernego przechytu na boki. Tramwaj wyposazono w okna
uchylne oraz klapy w dachu zapewniajgce wentylacje. Kabina
motorniczego otrzymata oddzielng wentylacje i ogrzewanie. Ste-
rowanie pojazdem odbywato si¢ za posrednictwem pedatow gazu
i hamowania. W tylnej cze$ci wagonu umieszczono (przy jazdach
bez pasazerow) pomocnicze urzadzenie sterujgce wagonem
(otwierane i zamykane kluczem). Sterowanie pojazdem przez pro-
wadzacego odbywa sie poprzez ukfad rezystorow i stycznikow
(KT4)/przeksztattnikow tyrystorowych TV3 wchodzacych w sktad
systemu TISU (KT4t). Kazda para silnikow trakcyjnych typu
TE 023 byta sterowana czestotliwosciowo z osobnego przeksztatt-
nika (wersja KT4t). Bateria zamontowana w pojezdzie zasilata
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przetwornice statyczng, dzieki czemu nie byto konieczno$ci mon-
tazu przetwornicy wirujgcej (z silnikiem elektrycznym generuja-
cym drgania). Wersja tramwaju wyposazona w rezystorowy roz-
ruch silnikow trakcyjnych (TE 022) miafa system sterowania
UA 15P z czeScig elektryczng TR-37, wraz z jednostkg gfowng
0A22 (szczegbtowe dane serii — tab. 5).

Tabela 5
Dane techniczne serii KT4
Producent CKD
Liczba zbudowanych pojazdow 1798
Lata produkcji 1973-1997
Napiecie nominalne [V] 600 +120/-200
Masa bez pasazerow [t] 20,3
Dtugos$é x szeroko$¢ x wysokos$c [mm] 18 110x2200x 3110
Szeroko$¢ toru [mm] 1000/1067/1435
Baza wagonu [mm] 8900
Baza wozka [mm] 1900
Srednica kot [mm] 700
Silniki trakcyjne [kW] 4x45
Napigcie w sieci NN [V] 24
Rozruch silnikow oporowy/tyrystorowy
Hamulec elektrodynamiczny oporowy
Predko$¢ maksymalna [km/n] 75

Liczba miejsc pasazerskich do siedzenia, stania [5 0s./m?] 34, 88

Tramwaje Swing

Gtéownym problemem, z jakim sie borykato przedsigbiorstwo
komunikacyjne z Krdlewca, byta skrajnia — dla wagondéw tram-
wajowych produkowanych w Rosji byta réwna 2500 mm,
a w przypadku Krdlewca wynosita 2200 mm (poza szerokoscig
toru — odpowiednio 1520 mm i 1000 mm). Fabryka tramwajow
Bietkommunmasz z Minska poczgtkowo byta sktonna podjac sie
produkcji nowego taboru dla Krélewca — zapytanie do producen-
ta wptyneta na wiosne 2012 r. Prototypowy pojazd miat by¢ za-
prezentowany latem—jesienia 2012 r. — wagon oznaczony jako
seria BKM-62103 z ceng jednostkowg 600 tys. euro, wyposazony
w wlzki od eksploatowanych obecnie serii KT4SU i KT4D. Jednak
przedfuzajace sie milczenie biatoruskiego producenta spowodo-
wato, ze w pazdzierniku 2012 r. swg oferte zaprezentowata polska
Pesa w postaci tramwaju Swing. Zaréwno wiadze lokalne, jak
i mieszkancy zareagowali pozytywnie (pojazd byt dostepny dla
szerokiej publiczno$ci) i tramwaj przekazano w potowie grudnia
2012 r. w celu wykonania prob techniczno-ruchowych (wstepnie
planuje sie zakup trzech pojazdow). Lokalna prasa zauwazyta, iz
cena tramwaju jest do$¢ wysoka — 1,5 min euro, jednak odnowa
parku tramwajowego w miescie (oraz remont torowisk) i tak jest
koniecznos$cig — obecnie eksploatowane wagony sg juz wystuzo-
ne. Srodki finansowe na zakup nowego pojazdu pochodzity
(50/50) z kasy miejskiej oraz regionalnej. Pod koniec grudnia
2012 1. krolewiecki Swing pojawit sie na linii nr 5 Bassiejnaja —
Miasokombinat (d. Hammer Teich — Schlachthof Rosenau).

Miasto

Krolewiec formalnie zatozono w 1255 r., gdy na wzgorzu nad rze-
ka Pregotg u ujscia do Battyku Krzyzacy zbudowali zamek na zie-
miach zamieszkanych wczesniej przez battyckie plemiona Pru-
sow. Miasto nazwano Krolewiec na cze$¢ krola czeskiego
Przemysta Ottokara Il. Przez kilkaset lat miasto nalezato do Zako-
nu Krzyzackiego ze stolica w Malborku, a w nastepstwie utraty
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Tabela 6
Dane techniczne tramwaju Swing
Szeroko$¢ toru [mm]  1000*/1435/1524
Dtugos$¢ pojazdu [mm] 19 370*/30 120/31 820
Szeroko$¢ pojazdu [mm] 2400
Wysoko$¢ przy opuszczonych pantografach [mm] 3400
Rozstaw wdzkow [mm] 11800
Baza waozka [mm] 1800
Falowniki FT106-600 Medcom

VEM Sachsenwerk
DKCBZ 0211-04FA

Voith KSH-217

Silniki trakcyjne

Przektadnia osiowa

Masa pojazdu [t 40

Odbierak pradu Stemmann Fb 700

Rejestrator cyfrowy ATM Awionika
ATM-RPS4W

Wysoko$¢ podtogi [mm]  350-480

Liczba i moc silnikow [kW] 4 x 105

Predko$¢ maksymalna [km/h] 70

Liczba miejsc do siedzenia, stania 23+4*, 110"

* Wersja dla Krélewca.

Malborka na rzecz Rzeczypospolitej Obojga Narodow w 1466 r.
(pokdj torunski), stolice panstwa zakonnego przeniesiono do Krd-
lewca. Na miejscowym uniwersytecie tworzyt i wyktadat filozof
Immanuel Kant, tworca filozofii transcendentalnej, a takze ksztat-
cit sie polski poeta renesansu Jan Kochanowski. Matematyczny
problem Eulera (tzw. siedmiu mostdw — czy mozna przekroczy¢
wszystkie, zaktadajac, ze przez kazdy przechodzi sie tylko raz
i wroci¢ do miejsca, z ktorego sie wyruszyto) pochodzit od mo-
stow znajdujacych sie w Krolewcu przez dwie odnogi Pregoty.
Po sekularyzacji Zakonu i przyjeciu luteranizmu przez A. Ho-
henzollerna w XVI w., potnocny sgsiad Rzeczypospolitej powoli
rost w site, by w koncu utworzy¢ niezwykle sprawne panstwo pru-
skie ze stolicg w Berlinie (byfa to druga Sparta; twor zarzadzany
w iScie wojskowy sposab), kiore pozniej dokonato zjednoczenia
Niemiec pod przywodztwem 0. Bismarcka. Po 1918 r. i odro-
dzeniu sie Polski po okresie rozbiorow, w regionie nazwanym
Prusami Wschodnimi, wskutek miedzy innymi problemdow komu-
nikacyjnych z reszta Niemiec narastaty ktopoty ekonomiczne,
utrzymujgce sie¢ pomimo znacznych subsydiow przyznawanych
przez rzad w Berlinie. Trudna sytuacja ekonomiczna tego rolni-
czego regionu spowodowata niezadolowenie z éwczesnych rzg-
dow centrum i masowe gtosowanie na nazistow w wyborach
w 1933 1. (55% — najwyzszy wynik w Niemczech). Zniszczenia
zabytkowego centrum Krélewca, w tym zamku — symbolu miasta
— dokonato latem 1944 r. lotnictwo brytyjskie. Jak wspomiano
wczesniej, nowi sowieccy gospodarze (od 1945 r.) nie byli zain-
teresowani odbudowg miasta na sposob przedwojenny, kiore sta-
to sie, wraz z regionem (Obwodem Kaliningradzkim) gigantyczng
strefg wojskowg, zamknietg nawet dla obywateli ZSRR. Zmiana
tego stanu nastgpita w 1991 r. po rozpadzie Zwigzku Sowieckiego
i otwarciu si¢ Obwodu na przyjezdnych — turystow i przedsigbior-
cow. Jednak problemem pozostaje znaczna odlegtos¢ od Rosji
wiasciwej, czyli wyzsze koszty utrzymania (m.in. wskutek ko-
niecznosci przywozenia wielu produktow czy surowcow z Rosji),
nizsze zarobki w poréwnaniu ze $rednig rosyjskg. Dodatkowo,
miejscowy stosunkowo niewielki rynek zbytu i biurokracja, znie-
checajg do regionu inwestoréw zagranicznych. Jednak czynione

Wnetrze Swinga 121 NaK (15.01.2013 1.)

sg wysitki, aby wspotczesny Krolewiec cho¢ troche przypominat
miasto sprzed 1944 r. — zostata odtworzona nad Pregotg zabudo-
wa nawigzujgca do niemieckiej i nazwana Fischdorf/Rybnaja Die-
riewnia. Lokalnym patriotyzmem jest podkreslanie niemieckiej
przesztosci, miedzy innymi poprzez eksponowanie zdje¢ czy po-
zostatosci architektonicznych z tamtych czasow. W 2005 r. uro-
czyscie Swietowano 750. lecie miasta.

a
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