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STRESZCZENIE

Prezentowany artykut dotyczy zmian, jakie nastgpowaly w procesach przewozowych zeglugg morskq w latach
2013 -2016 oraz zmieniajgcych si¢ uwarunkowan wynikajgcych z nowej strategii rozwoju gospodarczego
naszego kraju. Prezentuje trendy w zakresie przewozow ladunkow i pasazeréow morskq flotq transportowq,
infrastruktury transportu morskiego i sytuacji w stoczniach polskich. Szczegolng uwage zwrdocono na rozwoj
portow polskich, ich zadan oraz powigzan z innymi dzialami dynamicznie rozwijajgcej sie¢ gospodarki

narodowej.
SUMMARY

Presented article is about the changes that were occurring in maritime transport between 2013-2016 and the
changing conditions under a new strategy of economic development of our country. Presents the trends in the
field of cargo and passengers sea transport fleet, the maritime transport fleet, the maritime transport
infrastructure and the situation in the Polish shipyards. Special attention has been paid to the development

of Polish ports, their tasks and ties with other departments of the fast-growing national economy.
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WSTEP

Wspotczesnie w czasach globalizacji 1 dynamicznego rozwoju mig¢dzynarodowej
wymiany handlowej pojecie transportu coraz czeSciej utozsamiane jest z wydajnie
funkcjonujacym krwioobiegiem systemu gospodarczego. Sprawnie funkcjonujace systemy
transportowe sa dla przedsigbiorcow gwarantem sukcesu, o ile oczywiscie prowadza
do ograniczenia kosztow i wzrostu zadowolenia klienta. Transport, cho¢ wydaje si¢ by¢ dla
przecigtnego konsumenta czym$ zupeilnie naturalnym, to klient formuluje coraz wyzsze
oczekiwania co do czasu dostaw, ich kosztow i coraz czg$ciej negatywnego wplywu

na srodowisko naturalne.
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Specjalisci zajmujacy si¢ transportem prezentujg poglad, ze ok. 80% globalnej
wymiany handlowej odbywa si¢ z wykorzystaniem zeglugi morskiej, a niektore szacunki
mowig nawet o 90% udziale transportu morskiego w calkowitej $wiatowej wymianie
handlowo - towarowej. Wynika to (jak zauwaza J. Najder 2012 s.33) z wiclu zalet zeglugi
morskiej, takich jak np. praktycznie nieograniczonej struktury tadunkowej przewozow,
tatwego dostgpu do gléwnych, miedzynarodowych centréw logistycznych, ktorymi
najczesciej sa porty morskie, czy z praktycznie nieograniczonego zasi¢gu statkow.

Najbardziej uzasadnione z ekonomicznego punktu widzenia wykorzystanie zeglugi
morskiej ma miejsce przede wszystkim przy przewozach wickszych partii tadunkow
odpornych na procesy starzenia, na duze odleglosci pomigdzy kontynentami. Wynika
to z niewielkiej czgstotliwosci zawijania statkow handlowych do portow, ich matej predkosci
eksploatacyjnej 15 - 20 weztow (25 - 40 km/h), czy czasochtonne i pracochtonne operacje
przetadunkowe w portach.

W Polsce transport morski podobnie jak i w innych krajach, majacych dostgp
domorza ma coraz wigksze znaczenie w przewozach tadunkéw. Przy wykorzystaniu
réznorodnych statkow umozliwia, np. transport samochoddéw ciezarowych i wagonow
kolejowych z towarem, tadunkéw w kontenerach, gazu w roéznej postaci, towaréw ptynnych
(gtownie produktow przemystu naftowego), towaréw liczonych w sztukach oraz materiatow
sypkich. W transporcie morskim nie ma jednak mozliwosci przewozu tadunkéw
nieodpornych na wilgo¢, wymagajacych szybkiej dostawy oraz niewielkich partii
tadunkowych o duzej wartosci, w przypadku ktérych waznag rol¢ odgrywa czas zamrozenia

srodkow obrotowych.

1. PRZEWOZY LADUNKOW MORSKA FLOTA TRANSPORTOWA

W Polsce w 2016 roku przewieziono transportem morskim 7 mil 248 tys. ton
tj. 0 285ton wiecej niz przed rokiem i stanowito przyrost o 4%. Jednakze wykonano znacznie
mniejsza pracg przewozows, co wynikalo z mniejszej odleglosci przewozu jednej tony
tadunku az 0 692,4 km. Szczegdtowe wielkosci przewozow tadunkow transportem morskim
Z podziatem na przewozy statkami pod bandera polska i obca oraz podziatem na przewozy

zegluga regularng 1 nieregularng przedstawia tabela 1.

Tabela 1. Przewozy tadunkoéw morska flotg transportowg w latach 2013-2016

WYSZCZEGOLNIENIE
a — przewozy w tys. ton
b — praca przewozowa w min tonokilometréw 2013 2014 2015 2016
¢ — $rednia odlegtos¢ przewozu jednej tony fadunku
w kilometrach
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a 6965,4 6780,5 6963,2 7248,2
OGOLEM b| 16298,6 13621,4 12739,2 8242
c 2339,9 2008,9 1829,5 1137,1
- statkami pod banderg polskag a 249,3 355,1 501,5 648
- statkami pod banderg obcag a 6716,1 6425,4 6461,7 6600,2
Zegluga regularna w tym: a 6191,3 5941,4 6212,5 6595,6
- daleki zasieg (oceaniczny) a 594,3 632,7 598 407,2
- bliski zasieg a 5597 5308,7 5614,5 6188,4
- baltycki (promy) a 5597 5308,7 5614,5 6188,4
Zegluga nieregularna, w tym: a 774,1 839,1 750,6 652,6
- daleki zasieg (oceaniczny) a 32,4 57 44,2 4,6
- bliski zasieg a 741,7 782,2 706,4 648
- battycki a 129,3 139,1 2425 279,7

Zrédto: Opracowano na podstawie, Gospodarka morska w Polsce w latach 2015 i 2016. GUS Warszawa, US
Szczecin 2017. Tabela 5.6.

W strukturze obrotow tadunkowych nadal najwickszy udziat mialy tadunki masowe
suche — 36,3% (w 2015 r. — 37,1%) oraz tadunki masowe ciekle — 26,2% (w 2015 r. — 27,1%),
a takze kontenery duze — 20,3%, (w 2015 r. — 19,5%). Strukture¢ obrotéw tadunkowych

w przewozach transportem morskim w 2016 roku prezentuje rysunek 1.

Struk brotéw tadunkowych wedtug kategorii tadunkowych w 2016 r.

T Masowe ciekie
26,2%

Toczne samobleine
10.1%

Kontenery dute 36,3%
20,3%

Rys. 1. Struktura obrotéw tadunkowych w przewozach transportem

morskim w 2016 roku
Zrodho: Transport wyniki dziatalnosci w 2016 r. GUS Warszawa 2017 r. s. 80.

Niewielkie, chociaz rosngce z kazdym rokiem przewozy transportem morskim

sa takze pochodna stanu morskiej polskiej floty transportowej, ktéra w dalszym stopniu ulega
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zmniejszeniu. Jak oceniajg znawcy tego obszaru gospodarki jest to wyrazny efekt polityki
polskiego panstwa, zamykania i wyprzedazy stoczni jako nicoptacalnego obszaru gospodarki
narodowej. Stan i zmiany w morskiej flocie transportowej w latach 2013 — 2016 prezentuje
tabela 2.

Tabela 2. Stan i zmiany w morskiej flocie transportowej

Przybyto Ubyto Stan na 31 XII.

Lata ) ) . »
i nosnos¢ | pojemnosc¢ . nognog¢ | Po/emMnosc . nognoge? | POIEMNosc
|czb'a (DWT) brutto (GT) |ICZb:El (DWT) brutto (GT) Ilczb’a (DWT) brutto (GT)

statkéow wiys. T wys.. statkéw wiys. T w tys. statkéw wiys. T w tys.

2013 14 345,1 184,2 15 354 227,2 110 3036,1 2084.,4

2014 2 4,2 3,7 8 319,3 194 104 2721 1894

2015 5 4,2 3 7 210,6 145,8 102 2514,7 1778,3

2016 6 146,9 103 12 276,4 183,4 96 2385,1 1697,9

Zrodto: Opracowano na podstawie, Gospodarka morska w Polsce w latach 2015 i 2016. GUS Warszawa, US
Szczecin 2017. Tabela5.1.

Prowadzone w tym zakresie analizy wykazaty takze postepujaca dekapitalizacje
morskiej floty transportowej. Bowiem o ile, jako zadawalajacy mozna uznaé stan techniczny
statkdw ptywajacych pod obca banderg i wiek nieprzekraczajacy14 lat, to juz statki ptywajace
pod nasza bandera sa trzykrotnie starsze. Ich S$redni wiek wynosi juz prawie 40 lat,
a co si¢ z tym wiaze koszty eksploatacji sg znacznie wicksze. Ponadto pod obca banderg
plywa prawie 80 % naszego taboru, w tym: 67 statkow do przewozu tadunkow statych
i 7 proméw. Pod bandera Polska na koniec 2016 roku pozostawato, dziewieé statkow
do przewozu tadunkow statych, cztery zbiornikowce, cztery statki pasazerskie i pie¢ jachtow.

Moska flotg transportowa wedhug rodzajow statkow i sredniego wieku prezentuje tabela 3.

Tabela 3. Morska flota transportowa wedtug rodzajow statkow

WYSZCZEGOLNIENIE : Wiym $redni
i ; Ogétem SEED statki wiek
a - liczba statkéw przewozu | zbiornikowce | promy S )
b — no$nosé (DWT) w tys. Ton tadunkd pasazerskie | jachty | statkow
¢ — pojemno$cé brutto (GT) w tys. ast:irllc?lw w latach
STATKI PLYWAJACE POD BANDERA POLSKA
a 22 10 4 - 5 - -
2013 b 37,9 30 4.6 - 0,2 - -
c 29,1 22,7 3,4 - 1,6 - -
a| 23 11 4 N 5 ) )
2014 b 41,2 32,3 4.6 - 0,2 - -
c 31,7 24,8 3,4 - 15 - -
a 25 11 4 - 7 - 17,4
b| 402 32,3 4.6 _ 0,3 : ;

672



2015 c| 313 24.8 34 - 1,6 - -
al| 22 9 4 Z 4 5 173
b| 35 28 46 - 0.2 0.2 -

2016 c| 262 20,2 3.4 - 14 0.2 -

STATKI PLYWAJACE POD BANDERA OBCA
al 88 78 2 8 _ - 116
b| 29982 | 29286 31,2 37.4 _ - -

2013 c| 20552 | 1869,3 23.4 162 _ - -
al| 81 73 1 7 _ - 11,7
b| 2679.7 | 26265 15,9 37.4 - - -

2014 c| 1862,3 | 16888 115 162 _ . -
al| 77 69 1 7 _ . 118
b| 24744 | 24196 15.9 39 - . -

2015 c| 1747 | 15674 11,5 168,1 - . -
a| 74 67 _ 7 _ Z 118
b| 23502 | 23112 - 39 _ - -

2016 c| 1671,7 | 1503,6 - 168.1 _ - -

Zrédto: Opracowano na podstawie, Gospodarka morska w Polsce w latach 2015 i 2016. GUS Warszawa, US
Szczecin 2017, tabele 5.4 1 5.5 - wersja tabelaryczna oraz tabela 3 (18) s.69 — wersja PDF.

2. PRZEWOZY PASAZEROW MORSKA FLOTA TRANSPORTOWA
Przewozy pasazeréw morska flota transportowa wykazujg takze tendencje zwyzkowa.

W 2016 roku przewieziono w komunikacji miedzynarodowej ogdtem 625 371 pasazerow
w tym promami 604 985 i statkami pasazerskimi 20386. Przewozy pasazerow a morska flotg

transportowg w komunikacji miedzynarodowej w latach 2013-2016 prezentuje tabela 4.

Tabela 4. Przewozy pasaZer(')Wl morska flotg transportowa w komunikacji miedzynarodowej

Wyszczegolnienie 2013 2014 2015 2016
Liczba pasazerow
Ogoétem 606 041 611 267 592 965 625 371
Promy 587 220 594 927 577 212 604 985
Statki pasazerskie 18 821 16 340 15753 20 386
Praca przewozowa w tys. pasazerokilometrow
Ogoétem 147 761,7 147 877,0 138 786,4 143 088,3
Promy 143 959,5 144 520,5 135 445,3 138755,7
Statki pasazerskie 3802,3 3356,5 33411 4332,6
Srednia odleglo$¢ przewozu jednego pasazera w kilometrach

Ogotem 2438 241,9 234,0 228,1
Promy 2452 2429 234,7 229,4
Statki pasazerskie 202,0 205,4 212,1 2125

T . r r - . N .
Bez kierowcoOw samochoddw cigzarowych przewozonych promami.

Zrodto: Rocznik statystyczny gospodarki morskiej 2017, GUS Warszawa - Szczecin 2017 r. s. 238.
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O stalym wzroscie wymiany handlowej swiadczy takze zwigkszajgca si¢ liczba

przewozonych kierowcéw samochodow ciezarowych promami, co obrazuje tabela 5.

Tabela 5. Przewozy kierowcow samochodow cigzarowych promami’

Wyszczegolnienie 2013 2014 2015 2016
Liczba przewiezionych os6b 232 198 222 176 233152 259 519
Praca przewozowa w tys. pasazero- 43 206.4 411175 438611 48 954 5
kilometrow ' ' ' '
Srednia odlegto$é¢ przewozu jednej 186.1 1851 1881 188.6
osoby w kilometrach ’ ’ ’ ’

{Towarzyszqcych przewozonym pojazdom.
Zrodto: Rocznik statystyczny gospodarki morskiej2017, GUS Warszawa - Szczecin 2017 r. s. 238.

Wedtug opracowania sygnalnego GUS (Gospodarska morska w Polsce w 2016 r. 5.7),
w 2016 r. w polskich portach rozpoczeto lub zakonczyto podr6z morska na statkach 2601,6
tys. pasazerow, tj. o 7,4% wiecej niz w 2015 r. Statkami w ruchu krajowym plywato 668,1
tys. 0sob (25,7%), a w ruchu migdzynarodowym — 1933,5 tys. pasazerow (74,3%).
Na zegluge promowa przypadto 90,5% pasazerow ptywajacych w ruchu migdzynarodowym
w relacji z polskimi portami morskimi (w 2015 r. odpowiednio 90,7%). W porcie
w Swinoujéciu rozpoczelo lub zakoficzylo podréz morska 59,4% pasazeréw promow,
w Gdyni — 34,7%, a w Gdansku — 5,9%. Przewozy promowe zrealizowano w relacji
Z nastepujacymi szwedzkimi portami: Karlskrona (34,7%), Ystad (40,7%), Trelleborg
(18,7%) 1 Nynédshamn (5,9%). Do polskich portow morskich przyptyneto na wycieczkowcach
w celach turystycznych 100,5 tys. osob (o 12,4% wiecej niz rok wczesniej), ktore
po zwiedzeniu atrakcji turystycznych w porcie lub okolicy, kontynuowaty swoja zagraniczng
podréz. Wigkszos¢ tych pasazeréw odwiedzita Gdynig (80,9%), a takze Gdansk (10,5%) oraz
Szczecin (5,9%).

Miedzynarodowy ruch pasazeréw w portach morskich wedlug miejsca rozpoczecia lub

zakonczenia podrozy w 2016 r. prezentuje rysunek 2.

Swinoujscie
| | | | | | ! |
Gdynia Dania
Y | | W Finlandia
Gdarisk | - ’F‘:('ggcy
Szwecja

Pozostate
porty

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 1100 1200tys.

l‘ Pozor‘:ta{e k‘raje

Rys. 2. Miedzynarodowy ruch pasazerow w portach morskich wedtug miejsca

rozpoczecia lub zakonczenia podrozy
Zrédto: Gospodarska morska w Polsce w 2016 r. — opracowanie sygnalne, GUS Warszawa 27.04. 2017, s. 7.
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Ponadto (wg Gazety wyborczej 2018) w 2017 r. morska flotg transportowg polscy
armatorzy i operatorzy przewiezli w komunikacji mig¢dzynarodowej 627,8 tys. pasazerow,
Natomiast promami przewieziono 295,7 tys. kierowcéw samochodéw cigzarowych tj.
013,9% wiecej niz w roku 2016. Liczba przewiezionych pasazeréw w komunikacji
migdzynarodowej w porownaniu z 2016 r. wzrosta o 0,4%. "Statkami pasazerskimi
przybrzeznej floty transportowej w komunikacji pomig¢dzy portami polskimi w 2017 r.
przewieziono 294,3 tys. pasazerow tj. o 4,5% wigcej niz w poprzednim roku, a praca
przewozowa wyniosta 4 989,2 tys. pasazerokilometrow tj. o 11,4% mniej w poréwnaniu
z 2016 r. Wewnatrzportowe przewozy pasazerow statkami zeglugi przybrzeznej w 2017 r.
wyniosty 520,3 tys. 0sob (wzrost o 12% w skali roku), a $rednia odleglo$¢ przewozu jednego

pasazera - 5,4 km.

3. INFRASTRUKTURA TRANSPORTU MORSKIEGO

W transporcie morskim zdecydowanie wigksza role odgrywa infrastruktura punktowa
czyli porty niz liniowa, ktérej znaczenie jest relatywnie mniejsze. Przy czym porty sa z reguty
postrzegany jako weztowe punkty transportowe funkcjonujacy wiasnie na styku srodowisk
morskiego i ladowego. Porty polskie obstuguja potrzeby dynamicznie rozwijajacej si¢ gospo-
darki, rosngcej wymiany towarowej, w tym eksportu. Infrastruktura portowa wymaga cig-
glego inwestowania, doceniajg to polskie porty, ktore dzi§ czerpig korzysSci ze zrealizowanych
od poczatku dekady inwestycji. Inwestycji pochodzacych nie tylko ze $rodkéw publicznych
ale i od operatoréw, dzierzawigcych nabrzeza, terminale i magazyny. Naktady inwestycyjne

na rozwdj infrastruktury portowej w Polsce w latach 2013-2016 prezentuje tabela 6.

Tabela 6. Naktady inwestycyjne na rozwo6j infrastruktury portowej w Polsce

Nowe obiekty ma-
. Zakup
jatkowe oraz ulep- .
. s . uzywanych
p Ogoétem szenie istniejacych . .
WYSZCZEGOLNIENIE srodkéw
w tym z
Razem | . trwatych
importu
w min zt
2013 2111,7 1984,1 159,9 127,6
OGOLEM 2014 | 3547,1 | 3440,9 | 2745 106,2
2015 2951,7 | 2729,9 333,8 221,8
w tym: 2016 2082,3 | 1941,9 364,7 140,4
budynki i budowle 2016 948 912,3 - 35,7
maszyny, urzgdzenia techniczne i narzedzia 2016 813 791,5 260,4 21,5
srodki transportu 2016 262,5 225,1 104,3 37,5
WEDLUG RODZAJOW DZIALALNOSCI
Przetadunek, magazynowanie i przechowywa- 2016 671,2 667,5 225,4 3,6
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nie towaréw w portach morskich

pl:;?tz?ns;?;akidziaialnoéé wspomagajgca trans- 2016 82.6 702 23.2 12.4
Dziatalnos¢ morskich agencji transportowych 2016 60,6 54,5 0,4 6,1
Zarzady portéw morskich 2016 118 114 - 4
Morski i przybrzezny transport wodny 2016 64,6 15,5 0,2 49,1
Produkcja i naprawa statkéw i todzi 2016 354 339,4 14,7 14,5
Urzedy morskie 2016 168,3 168,3 1,6 -
Pozostate rodzaje dziatalnosci 2016 175,0 164,4 81,3 10,6

Zrédto: Opracowano na podstawie, Rocznik statystyczny gospodarki morskiej 2017, Warszawa- Szczecin, -Tab.
2.1,s.62-63.

W najblizszych latach zaplanowano w portach wiele inwestycji, poprawiajacych
dostep zardwno od strony morza i ladu, zapewniajace migdzy innymi; szybszy przetadunek
towarow przewoznych droga morska. Postrzegajac porty jako wezty logistyczne sprzyjajace
rozwojowi gospodarki w systemie handlu globalnego i potrzeb wymiany towarowej o silnym
morskim zabarwieniu. Zarzady portow, ktore od kilku juz lat znajduja si¢ na wznoszacym
trendzie doskonale zdaja sobie sprawe z tego, ze tylko znaczna poprawa ofert operatoro6w
W portach, usprawnienie 1 konkurencyjne warunki odpraw zachgca spedytoréw
do odprawiania towar6w w polskich portach. Przy czym oferta ta nie jest kierowana
wylacznie na Polski rynek ale réwniez i1 do naszych siadow 1 Panstw Europy
srodkowowschodniej nie majacych bezposredniego dostgpu do morza. O trafno$ci takiego
podejscia zdecydowanie Swiadcza osiggane rezultaty takie jak np. obroty tadunkowe

w wybranych portach zaprezentowane w tabeli 7.

Tabela 7. Obroty fadunkowe w wybranych portach w latach 2013 — 2016

Lp. WYSZCZEGOLNIENIE 2013 2014 2015 2016

1. Ogotem 17816 17384 18169 18928
wtym: PORTY MORSKIE
2. | Gdansk 2948 2869 3106 3274
3. | Gdynia 3618 3754 3678 3956
4. |Szczecin 2872 2619 2823 2939
5. | Swinouj$cie 4913 5079 5354 5548
6. |Police 220 264 275 323
7. |Kotobrzeg 241 173 188 165

Zrédto: Opracowano na podstawie, Gospodarka morska w Polsce w latach 2015 i 2016. GUS Warszawa, US
Szczecin 2017, tabela 3.1 - wersja tabelaryczna.

W gtéwnych portach: Gdansk, Gdynia, Swinoujécie i Szczecin w 2016 r.

(wg opracowania Gospodarka morska w Polsce 2017 s.38) zrealizowano, podobnie jak

w latach poprzednich ponad 90% obrotéw ladunkowych w polskich portach morskich.
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Najwigksze znaczenie pod wzgledem wielkosci obrotow fadunkowych ma port w Gdansku.
W 2016 r. udziat obrotéw dokonywanych w tym porcie w obrotach polskich portow wyniost
43,3% (w 2015 r. — 45,6%, a w 2005 r. — 41,0%). Wazna role odgrywa réwniez port w Gdyni;
udzial obrotéw tego portu w 2016 r. wyniost 24,3% (w 2015 r. — 22,1%, a w 2005 r. —
20,2%).

Liczbe statkow wchodzacych do polskich portow w latach 2013 - 2016
zaprezentowano w tabeli 8.

Tabela 8. Liczba statkow wchodzacych do portow w latach 2013 - 2016

Lp. WYSZCZEGOLNIENIE 2013 2014 2015 2016

1. Ogotem 17816 17384 1869 18928
w tym: PORTY MORSKIE
2. | Gdansk 2948 2869 3106 3274
3. | Gdynia 3618 3754 3678 3956
4. | Szczecin 2872 2619 2823 1939
5. |Swinoujscie 4913 5079 5354 5548
6. |Police 220 264 275 323
7. | Kotobrzeg 173 188 165 188

Zrédto: Opracowano na podstawie, Rocznik statystyczny gospodarki morskiej 2017, Warszawa- Szczecin, -Tab.
4.13, 5. 203-204.

W ocenie profesjonalistow rynku morskiego coraz wigkszego znaczenia w obrocie
tadunkéw nabieraja kontenery. Potwierdzaja to roéwniez statystyki a ich udziat
w migdzynarodowym obrocie morskim stale rosnie. Z prowadzonych analiz wynika,
ze jednym z wazniejszych probleméw w obrocie morskim kontenerami duza liczba pustych
zarowno wyladowywanych jak zatadowywanych na statki. Jest to duze wyzwanie dla
spedytoréw bowiem paleta jest juz wliczana w cen¢ towaru, natomiast kontener podlega
zwrotowi do wiasciciela. Ogotem w polskich portach w 2016 roku wyladowano 82 387
pustych kontenerow, z czego najwigcej w Gdyni 38 886 szt. i w Gdansku - 36 548 szt.
Co stanowito odpowiednio 22% 1 &% wszystkich, Zatadowano natomiast pustych najwigcej
w Gdansku 116 839 szt. i w Gdyni 57 875 szt. co stanowito odpowiednio 25% 1 27%
wszystkich. Udzial kontenerow miedzynarodowym obrocie morskim wedtug relacji polskich

portow prezentuje tabela 9.

Tabela 9. Kontenery w migdzynarodowym obrocie morskim w latach 2013 - 2016

Wytadunek Zatadunek
PORTY Ogoétem w tym w tym
razem . razem .
z fadunkiem | puste z tadunkiem | puste
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w sztukach

2013 | 1166620 | 584883 | 466607 | 118276 | 581737 | 428178 | 153559
0ad 2014 | 1347734 | 671627 | 562024 | 109603 | 676107 | 480028 | 196079
LEM 12015 | 1095930 | 532678 | 452806 | 79872 | 563261 | 410462 | 152799
2016 | 1384166 | 668373 | 585986 | 82387 | 715793 | 531987 | 183806
2013 | 690574 | 344028 | 270110 | 73918 | 346546 | 251521 | 95025
cdar 2014 | 718020 | 356661 | 288529 | 68132 | 361359 | 258911 | 102448
dansk 2015 | 636637 | 312207 | 267452 | 44755 | 324430 | 240130 | 84300
2016 | 937832 | 462403 | 425855 | 36548 | 475429 | 358590 | 116839
2013 | 440338 | 222859 | 179260 | 43599 | 217479 | 167582 | 49897
- 2014 | 580745 | 204743 | 253440 | 41303 | 286002 | 203077 | 82925
Gdynia 2015 | 415263 | 200217 | 167358 | 32859 | 215046 | 155159 | 59887
2016 | 396627 | 180245 | 141359 | 38886 | 216382 | 158597 | 57785
2013 | 35333 | 17785 | 17110 675 | 17548 9007 8541
_ 2014 | 48920 | 20223 | 20055 168 | 28697 18002 10695
Szczedn 015 | 43724 | 20087 17856 2231 | 23637 15089 8548
2016 | 47182 | 24594 | 18249 6345 | 22588 | 13808 8780
2013 | 375 211 127 84 164 68 96
| 201a a9 _ _ Z 49 38 11
Swinoujscie
2015 | 315 167 140 27 148 84 64
2016 | 2525 | 1131 523 608 | 1394 992 402

Zrédto: Opracowano na podstawie, Rocznik statystyczny gospodarki morskiej 2017, Warszawa- Szczecin, -s. 121.

W fadunkach drobnicowych stopniowo rosto znaczenie konteneréw 1 jednostek

tocznych (np.: samochoddéw cigzarowych, przyczep towarowych, wagondw, rolltraileréw

poktadowych). Ich udziat zwiekszyt sie¢ z 62,0% w 2005 r. do 85,0% w 2016 r., przy czym

udziat tadunkow skonteneryzowanych w obrotach drobnicy byt wyzszy niz ladunkow

tocznych i w 2016 r. wyniost 54,3%, wobec 30,4% —w 2005 r.

Obroty tadunkow w kontenerach duzych i jednostkach tocznych w portach morskich

prezentuje rysunek 3.

min tan

._-.-_-:'_'-'::"}r

2005

006 2007

2008

2009

—— Kontenery duze

00

am

012

—— tadunki toczne

013 4

2015 6

Rys. 3. Obroty tadunkow w kontenerach duzych i jednostkach tocznych w portach morskich
Zrodho: Gospodarka morska w Polsce w latach 2015 i 2016. GUS Warszawa, US Szczecin 201, s.41 — wersja

PDF.
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W 2016 1. 34,6% obrotéw tadunkowych w kontenerach duzych zrealizowano w relacji
z Niemcami, podczas gdy w 2005 r. — 83,0%. Do gtdéwnych portow niemieckich uczestnicza-
cych w tym obrocie nalezaty Bremerhaven (udziat w obrotach kontenerowych w relacji z pol-
skimi portami wyniost w 2016 r. - 22,9%, w 2005 r. — 38,5%) oraz Hamburg (odpowiednio
11,3% 1 35,2%). Kolejnymi kierunkami transportu kontenerow w relacji z polskimi portami
byty Chiny (ich udziat w 2016 r. wynidst 10,5%, wobec braku obrotéw w 2005 r.) i Rosja
(w 2016 r.-7,4%, w 2005 r. - 1,5%, w tym porty Morza Battyckiego odpowiednio 7,4%
i 1,3%).

Wytadunek (przywéz) tadunkéw w kontenerach w polskich portach morskich wedtug
miejsca zatadunku prezentuje rysunek 4. Natomiast zatadunek (wywo6z) tadunkéw w kontene-

rach z polskich portow morskich wedtug miejsca wytadunku prezentuje rysunek 5.

min ton min tonnes
3
3
7 - |
6 i B
; .
s |
3 —
2
- - §
ﬂ ) T T T T T T T T T T
2005 2006 2007 2008 2009 2010 01 2 2013 204 2015 2016
W Niemy - Bremerhaven W Hiemcy - Hamburg M Chiny Rosja - party Marza Bahtyckiege
Germany - Bremerhaven Germany - Hamburg Russia - Baltic parts
Hal W Malezja W Republika Korei Litwa - Kfajpeda Pozostale
Nethe Malaysia South Korea Lithuania Others

Rys. 4. Wytadunek (przywdz) tadunkéw w kontenerach w polskich portach morskich wedtug
miejsca zatadunku
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= DrEmemaven
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I:'Iulq a - Rotterdam B Malezja W litwa - Klajpeda
Netterlands - Rotterdom Mualaysia Lithuania - Klajpeda
Rys. 5. Zatadunek (wywoz) tadunkoéw w kontenerach z polskich portéw morskich wedlug

miejsca wyladunku

Zrodto: Gospodarka morska w Polsce w latach 2015 i 2016. GUS Warszawa, US Szczecin 2017, s. 4w — wersja
PDF.
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Zdaniem ekspertow o atrakcyjnosci portu stanowig jego nabrzeza w tym szczegolnie
ich dhlugos$¢ 1 wyposazenie w nowoczesne urzadzenia przetadunkowe oraz glebokosci torow
wodnych, Przyktadem niespotykanego w ostatnich latach sukcesu jest dziatalnos¢ DCT
Gdansk. To jedyny nad Baltykiem glebokowodny terminal morski, odprawiajacy towary
drobnicowe w kontenerach, dla potrzeb polskiego handlu zagranicznego i krajow sgsiednich.
Docieraja do niego w bezposrednich polaczeniach kontenerowce oceaniczne w statych
polaczeniach z portdow Dalekiego Wschodu, skad towary sa rozwozone, takze transportem
morskim do innych portéw battyckich. Dlatego stat si¢ on niezaleznym hubem.

W ocenie Camerona Thorpe Prezesa Zarzadu DCT Gdansk (debata 1X Europejskiego
Kongresu Gospodarczego w Katowicach ,,Polskie porty na globalnym rynku i w systemie
europejskich korytarzy transportowych.” Katowice 14-16 maja 2018 r.) w latach 2015-2016
przejat od portu w Hamburgu nieodprawionych ponad 450 tys. TEU (kontenerow dwudzie-
stostopowych). Dlugos¢ nabrzezy w polskich portach morskich w 2016 r. prezentuje tabela
10.

Tabela 10. Dlugos¢ nabrzezy w polskich portach morskich w 2016 r.

Z liczby ogotem
W tym nada- nabrzeza gle- | nabrzeza przetadunkowe
PORTY Ogoétem jace sie do | bokoscipowy-
eksploatacji | Zei 10,9 m na- w tym
dajace sie do razem | nadajace sie do
eksploatacji eksploatacji
w metrach
OGOLEM 94468 77900 11228 46213 44371
Gdansk 30079 20434 5546 10200 9301
Gdynia 14329 13393 3901 10844 10844
Szczecin 20153 15049 - 11719 10826
Swinoujscie 8025 7924 1781 6818 6768
Police 1000 1000 - 1000 1000
Dartowo 5734 5734 - 452 452
Dziwnéw 1536 1432 - 232 232
Elblag 4001 4001 2555 2555
Kotobrzeg 3123 3070 - 719 719

Zrodto: Opracowano na podstawie, Rocznik statystyczny gospodarki morskiej 2017, Warszawa- Szczecin, -Tab.
4.1,s.99.

Na podobne sukcesy, uwarunkowania i problemy wskazal Dariusz Staboszewski,
prezes Zarzadu Morskich Portdow Szczecin i Swinoujécie uwazajac, ze najwazniejsza dla

portu Szczecin inwestycjg, zatwierdzong juz przez Rade Ministrow, jest poglebienie
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i przebudowa toru wodnego Swinoujscie-Szczecin do glebokosci 12,5 metra (obecnie 9,15
metra).

W jego ocenie jest to jedna z kluczowych decyzji poniewaz armatorzy wprowadzaja
do eksploatacji coraz wicksze statki, majgc na uwadze ckonomike skali,
a obecnie do Szczecina zawijajg albo mniejsze jednostki, albo wigksze, ale nie w pelni
zatadowane. Przewiduje si¢, ze po poglebieniu toru wodnego, zespot portowy Szczecin-
Swinoujscie bedzie obstugiwat niemal w pelni zatadowane statki o pojemnosci do 40 tys.
DWT.

Z kolei dyrektor Dywizji Portowej OT Logistics Karol Bowzyk przewiduje w najbliz-
szej przysztosci duzy wzrost obstugi transportu morskiego towardéw rolnych. A na podstawie
prowadzonych analiz planuje si¢ budowe w ciggu dwu lat najwigkszego terminalu agro nad

Baltykiem w Porcie Potnocnym.

4. POLSKIE STOCZNIE NA FALI ROZWOJU

Trudna jak si¢ powszechnie ocenia sytuacja na $wiatowym rynku produkcji i napraw
statkow jakby nie dotyczyta polskich stoczni, ktore w ostatnich latach podjety z powodzeniem
walke o powrot na nie i radzg sobie niezle, cho¢ jak si¢ uwaza wcigz nie wykorzystujag w petni
swojego potencjatu (http://www.portalmorski.pl/stocznie-statki/36884-przemysl-stoczniowy-
w-polsce-w-2016-roku-10-6-miliarda-zlotych-przychodow [21.06.2018]). Wielkos¢ produkcji
statkow w Polsce w latach 2014-2016 przedstawia tabela 11.

Tabela 11. Wielkos¢ produkcji statkow w Polsce w latach 2014-2016

WYSZCZEGOLNIENIE 2014 2015 2016
OGOLEM
Liczba statkow 8 7 12
Pojemnos$¢ brutto (GT) w tys. 25,6 18,9 38,9
CGT w tys. 47,1 33,6 68
WOJEWODZTWO POMORSKIE
Liczba statkow 6 3 7
Pojemnos¢ brutto (GT) w tys. 25 11,5 31,2
CGT w tys. 43,9 21,1 51,6
WOJEWODZTWO ZACHODNIOPOMORSKIE

Liczba statkow 2 4 5
Pojemnos¢ brutto (GT) w tys. 0,6 7,3 7,7
CGT w tys. 3,1 12,4 16,4

Zrodto: Dane Centrum Techniki Okretowej w Gdansku i Zwigzku Pracodawcow Forum Okretowe w - Gdansku.
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Produkcja statkow wedtlug typow przedstawiata si¢ jak wskazano w tabeli 12,

Tabela 12. Produkcja statkow wedtug typow w latach 2014-2016

TYPY STATKOW
a — liczba statkow 2014 2015 2016
b — pojemnos¢ brutto (GT) w tys.
OGOLEM a 8 7 12
b 25,6 18,9 38,9
Masowce a - - 1
b - - 1,9
Drobnicowce a - 2 2
b - 6 2,4
Gazowce a 1 - -
b 7.5 - _
Promy a 1 1 -
b 57 5,5 -
Statki pasazerskie a - - 1
b - - 0,1
Statki rybackie a 1 1 1
b 0,4 0,4 0,5
Statki nietowarowe a 5 3 7
b 12 7 33,9

Zrédto: Dane Centrum Techniki Okretowej w Gdansku i Zwiazku Pracodawcow Forum Okretowe w - Gdansku.

Wedlug (A. Jedrzejewska, K. Wasiniewska-Krupa - 2017) prognozowano,
ze na koniec 2017 roku ankietowane polskie stocznie beda dysponowaty zamoéwieniami na 13
statkbw o lacznej pojemnosci 57,4 tys. GT oraz 72,4 tys. CGT. Prowadzone analizy
wykazywaly, ze na koniec 2016 roku wielko$¢ pod wzgledem liczby statkow jest
na porownywalnym poziomie, natomiast nastapit wzrost pod wzgledem tacznej pojemnosci —
0 9,4 tys.GT oraz spadek o 17,7 tys. pod wzgledem pojemnosci CGT.

Polskie stocznie od wielu lat specjalizuja si¢ w budowie kadtuboéw catkowicie lub cze-
sciowo wyposazonych. Realizuja takze budowe jednostek ,,pod klucz”. Kadluby wykonywane
s m.in. na zamoOwienie stoczni norweskich, francuskich 1 dunskich. Prognozowano,
ze W ciggu 2017 roku, zleceniodawcom przekazano 15 kadtubow — jedenascie rybackich, trzy
dla jednostek rzecznych oraz jeden dla jednostki nietowarowej. Ponadto z prowadzonych
badan wynikato, ze na koniec 2017 roku polskie stocznie dysponowaty zamowieniami na 20

kadtubow - dla jednostek rybackich, promow i jednostki wielozadaniowej.
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Wedtug prowadzonych badan wynikato, ze polskie stocznie w rok 2017 powinny
wyremontowac 540 jednostek o tacznym tonazu ponad 4,9 min ton i wartosci 311,8 mln EUR,
z czego, pod wzgledem liczby, 82,5% to remonty eksportowe. Glowne prace, jakie
przeprowadza si¢ na statkach to: przeglad armatury zaburtowej, wymiana uszczelnien, mycie
kadtubow 1 nadbudéwek, piaskowanie oraz malowanie, przerobki systemu olejowego,
wymiana skorodowanych witazoéw, remonty pednikow. Prognozowano, ze na koniec 2017
roku, portfel zaméwien remontow statkow powinien zawiera¢ 99 statkow o tacznym tonazu
987,6 tys. ton 1 wartosci 211,6 mln EUR, z czego, pod wzgledem liczby, blisko 85% stanowig
remonty eksportowe. Trendy zmian w ilo$ci i wartosci remontow wykonanych w ciggu

ostatnich siedmiu latach w polskich stoczniach prezentuje rysunek 6.
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Rys. 6. Remonty statkéw w polskich stoczniach (wg liczby i wartosci)
Zrodto: A. Jedrzejewska, K. Wasiniewska-Krupa. Raport. Specjalistyczne badania statystyczne
w przemysle stoczniowym — prognoza na 31.12.2017r. CTO grudzien 2017, s. 31.
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Transport morski w Polsce coraz bardziej zyskuje na popularno$ci, o czym $wiadcza
coraz wigksze obroty polskich. Problemoéw jednakze do rozwiazania jest jeszcze bardzo wiele.
Cho¢by wiek floty wykorzystywanej do transportu fadunkéw oraz pasazerow. Zaniedbywany
w Polsce w ostatnich latach transport morski nabiera wigkszego znaczenia takze w porowna-
niu z innymi krajami Unii Europejskiej przejmujac do obstugi coraz wiecej tadunkéw z por-

tow Europy zachodnie;.

5. PODSUMOWANIE

Potwierdzenie znajduje takze wiekowe juz stwierdzenie, ze handel morski i porty
morskie to okno na $§wiat. Nie mozna za tym mowi¢ o dynamicznie rozwijajacej si¢
gospodarce kraju nie zauwazajac tego warunku sinea quanon. Swiadczy o tym takze
odrodzenie w strukturach rzadowych panstwa Ministerstwa Gospodarki Morskiej i przyjecie
programu Polityki Morskiej Rzeczpospolitej Polskiej do roku 2020 z perspektywa do roku
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2030. Chociaz jak zauwaza K. Skrzeszewska jako priorytetowe dla rozwoju gospodarki
morskiej w programie tym wskazano porty, konkurencyjny transport morski oraz
bezpieczenstwo zeglugi. A w jej ocenie znacznie wigkszym mankamentem wydaje si¢ jednak
fakt, ze gospodarki morskiej jeszcze nie w pelni traktuje si¢ jako fragmentu gospodarki
narodowej, ktoéry ze wzgledu na swag specyfike oraz potencjal powinien by¢ ujety
w strategiach rozwoju kraju. Trudno takze nie zgodzi¢ si¢ z pogladami J. Neidera,
ze transport morski jest tanig, bezpieczng forma, a jego $rodki transportowe charakteryzuja si¢
duzg pojemnos$cig tadunkowg. Niestety ma takze wady takie jak niewielka predko$cig
cksploatacyjng statkow, mata czestotliwo$cig ich kursowania oraz czasochtonne operacje

portowe.
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