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Streszczenie
W artykule zostaly przedstawione ogélne informadiefrastrukturze transportu, zaprezentowano
stosowne mierniki rozwoju infrastruktury. Na tejdgtawie wykonano obliczenia podstawowych
wskanikéw charakteryzugcych stan infrastruktury w Polsce w latach 2001120
Ponadto oceniono przydatiic omawianych wskaikow w podejmowaniu decyzji
infrastrukturalnych .

WSTEP

Ocere zmian infrastruktury transportu rama wykoné& dla okrélonego obszaru lub
wybranego paiczenia. W obu przypadkach celem takiej oceny jgstvedzenie, czy
przewozy realizowane na bazie istaggj infrastruktury, spetniaj potrzeby spoteczne i
gospodarcze. Uzyskana w ten sposob wiedzaenpostiy¢ dla prawidtowego planowania
modernizacji i rozbudowy infrastruktury.

Wspomnian ocerr wykonuje s¢ w oparciu o wskaniki, ktére w zamyle map
charakteryzowastan infrastruktury transportu.

1. CECHY CHARAKTERYZUJACE INFRASTRUKTURE

Infrastruktura ztozenie dwoch stéwnfra (fac.) — w ztaeniach: pod, ponej, dolny i
struktura (tac. od structura — budowa, konstrukcja, struktwd struere — uktadgedno na
drugim, wznosi, budowa) [2].

Infrastruktura to urgdzenia (np. w dziedzinie transportu, komunikacjnstytucje (np. w
oswiacie, ochronie zdrowia) niegne do zapewnienia nalgego funkcjonowania
produkcyjnych i nieprodukcyjnych dziatow gospodarkpoteczéstwa; utatwia i warunkuje
dziatalng¢ gospodarczi spoteczn [1].

Zgodnie z powyszy definicja mozna méwe o infrastrukturze spotecznej, niermej do
zaspokajania potrzeb spotecznych (szkoty, szpit&iea, budynki administracji) oraz
infrastrukturze technicznej. Infrastruktura teclzmia - obiekty w oparciu, o ktéésviadczone
sa ustugi dla mieszkecdw okr&glonego obszaru (osiedla, miasta, kraju) w zakresie
energetyki, dostarczania ciepta, wody, usuwaaiekéw i odpadow, transportu.

Z transportem i komunikaggwiazane § pojcia:

— infrastruktura liniowa,
— infrastruktura punktowa [3].
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Do infrastruktury liniowej zaliczamy istnigga na danym obszarze &ie drog
samochodowych, linii kolejowych, dr6g wodnych oliaid lotniczych wraz z leacymi w ich
ciagu obiektami technicznymi.

Infrastruktue punktows stanowi wyodrebnione przestrzennie obiekty, wykorzystywane
do stacjonarnej obstugi pasaow i tadunkow.

Sprawne funkcjonowanie systemu transportowego wwmafrastruktury na wysokim
poziomie technicznym. Dochodzenie do dobrze roatepiinfrastruktury jest diugotrwate i
kosztowne. Wymaga to we¢ racjonalnego planowania w skali lokalnej, krajpvegaz
miedzynarodowej. Planowanie ma charakter perspektywicm okresy 15-20 letnie i jest
okresowo aktualizowane.

W skali naszego matwa jest opracowana polityka transportowa krajuK(P Aktualna
PTK stanowi aktualizagj czsciowo zmiar | rozwinigcie zasad, zawartych aazy innymi
W:

— dokumencie Rady Ministrow z 1995r. “Polityka traogpwa — program dziatania w
kierunku przeksztatcenia transportu w system dostasy do wymogow gospodarki
rynkowej i nowych warunkéw wspoétpracy gospodarezdiuropie”,

— “Planie rozwoju infrastruktury transportowej w Rmds do roku 2015” (dokumencie
wewrgtrznym Ministerstwa Transportu i Gospodarki Morgkd 998 roku).

Na ksztatt polskiej polityki transportowej w znagmm stopniu wptyrlty uwarunkowania
migdzynarodowe, najwaniejsze z nich to:

— wstapienie do Unii Europejskiej. Przed przysieniem do UE, zostaly sprecyzowane
warunki jakie musz by¢ spetnione midzy innymi w zakresie transportu (programy i
umowy europejskie dotygze systemu transportowego, w tym szczegolnie
infrastruktury),

— przyjecie Polski do NATO (naley pamktac, ze infrastruktura transportu stanowi bardzo
wazny element systemu obronnego kraju),

— przyznanie Polsce i Ukrainie organizacji Mistrzo&iuropy w Pitce Nénej 2012.

W zakresie rozwoju infrastruktury transpordddéwego do najwaiejszych przedswzigé
migdzynarodowych mana zaliczy:

— program TEN-T (Trans - European Network - Trangpertlotyczy stworzenia korytarzy
transportowych w Europie,

— program TINA (Transport Infrastructure Needs Assem#t) — dotyczy poprawy
infrastruktury transportowej nowych cztonkow UE,

— AGR — umowa europejska o gtébwnych drogach ruchedmyinarodowego,

— AGC — umowa europejska o gtownycheaizynarodowych liniach kolejowych.

Zgodnie z traktatem Wspolnoty Europejskiej, Wspt@navspotfinansuje wybrane
projekty, ktére realizowaneasprzez péstwa czionkowskie. Dotyczy to gdzy innymi
tworzenia i rozwoju transeuropejskiej sieci (TENKOra ma zwikszy efektywnd¢
funkcjonowania wspolnego rynku. Si¢ranseuropejska to: sidransportowa (TEN-T), sie
energetyczna (TEN-E) oraz éielekomunikacyjna (e-TEN).

Projekty wspierane z budtu TEN-T powinny spetnéanastpujace kryteria:

przyczyni& sie do ochronysrodowiska oraz podwgzenia standardéw bezpieagtva;

przyczyni& sie do zrbwnowaonego rozwoju sieci transportowej na obszarze tHgj

zapewnia spojna¢ oraz interoperacyjrd sieci transportoweyj;

integrowa& wszystkie rodzaje transportu.

Polska od roku 2004 ma degtdo srodkow finansowych z programu TEN-T, mane

by¢ wykorzystywane midzy innymi na inwestycje infrastrukturalne w komgach

transportowych wytyczonych na terytorium naszegajkrZ 10 korytarzy europejskich 4

przebiega przez Polgkich uktad pokazano na rys.1.
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Rys.1. Korytarze transportowe na terytorium Polski

Program TINA zostat skierowany dofsw europejskich: tych, ktore vapity do UE w
maju 2004r. oraz kandydigych do Wspdlnoty. Jego celem jest dostosowanianpetrow
technicznych sieci transportowej o znaczenigdzynarodowym do standardéw UE.

Celem ufatwienia i rozwoju ratdlzynarodowego ruchu w Europie, Polska prgyst do
uzgodnionego planu budowy i rozbudowy sieci drogzygtosowanych do wymafyauchu
miedzynarodowego. Stedrog ,E” sklada s z drég w ukiadzie kratownicy o kierunku
pétnoc-potudnie i zachdd-wschod. W ramach sieclaragwano dwie kategorie drog:

— A — podstawowe i pwednie (oznaczone symbolem skiaggm sk z duwej litery E i
liczby dwucyfrowej),

— B - odga¢zienia, odnogi orazaéznikowe (0znaczone symbolem sktagdgm st z duzej
litery E i liczby trzycyfrowe)).

Na rys.2 ukazana jest sidrog kotowych ohjtych umowa AGR, natomiast na rys. 3 linie
kolejowe obgte umova AGC.

Legenda
s B

E36

L Warszawa

Rys.2. Miedzynarodowe szlaki drogowe w Polsce
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Rys.3. Linie kolejowe obgte umove AGC.
Zrodio: PLK S.A.

1.1. Mierniki opisujace infrastrukture transportu

Rozwoj infrastruktury transportu na wybranym obgeamae by opisywany przez zbior
jakaosciowych i ilosciowych cech. Cechy jakoiowe prezentw wartg¢ techniczno-
eksploatacyja poszczegolnych elementéw konstrukcyjnych infrdgtrry. Do zbioru tych
cech zaliczamy np. if8 kilometrow autostrad, drog ekspresowych, kolejouvyinii
magistralnych. Cechy ifgsiowe mag bardziej ogdlny charakter, informunp. ile kilometréow
drég samochodowych tworzy gipolaczen na okrélonym obszarze.

W analizach infrastrukturalnych stosowane wskaniki charakteryzujce gstas¢
istniejacej sieci transportowej. €5tas¢ jest wyraana ilorazem, w ktérym licznikiem jest
taczna dilugé¢ drog transportowych, a w mianowniku jednostka edi@nia. Jednostkami
odniesienia gnajczsciej:
— powierzchnia obszaru,
— liczba ludndci zamieszkujcej dany obszar,
— liczba miejscowéci na badanym obszarze,
— inna wielka¢ opisupca badany obszar.

Wskazniki gestasci map nastpujace postacie [4]:

— przestrzenny wskaik gestasci

L| km
P P[lO(kmz} @)

gdzie:
L — dtuga¢ drog transportowych na badanym obszarze,
P — powierzchnia badanego obszaru,

— demograficzny wskanik gestasci

L km
d. :—[—. } @
D | 10000mieszk
gdzie:
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D — liczba mieszkecOw badanego obszaru,
— urbanistyczny wskanik gestasci
d, :L{—_ km } )
U | Imiejscowec
gdzie:
U — liczba miejscowdei na badanym obszarze,
— syntetyczny wskanik gestasci

d, =3/d, [, [, (4)

W zestawieniach statystycznych (np. GUS)stgi¢ infrastruktury transportowej jest
wyrazana najcgsciej przestrzennym wskaikiem. Shiy on do poréwnywania poziomu
rozwoju infrastrukturalnego #ych obszaréw: powiatéw, wojewddztw,fsaw.

Jest uywany jako jeden z kyteriow w podejmowaniu decyzjlokowaniu inwestycji
infrastrukturalnych.

1.2. Dane statystyczne dotyczace infrastruktury transportu w Polsce

Dane liczbowe niezfsine do wykonania oblichewskanikdw opisuacych infrastruktug
zamieszczono w tabelil. Na podstawie danych statysych zostaty wykonane obliczenia,
ich wyniki umieszczono w tabeli 2 i 3. Natomiasafigzne interpretacje na rysunkach 4 i 5.

Tab.l. Zestawienie danych statystycznych

Lata

Parametr 2001 | 2002 | 2003] 2004 2005  200p 2007 _ 20p8 2009 _ 2p10011 2
llos¢ drog 248000| 250000 25000Q 252273| 253781 255543| 258910| 261233 268000| 274000 280000
kotowych [km]
llosé linii 4
kolejowych [k | 21119 | 21079| 20951 20784 20530 20176 20107 20176 6020320228| 20228
Powierzchnia
Polski [kn?] 312685
Liczba 38644 | 38215 38230 38191 38174 38157 38125 38116 6738138200| 38501
mieszkacow [tys.]
Liczba miast 884 | 884| 884 886 881 880 891 892 897 3 90 903

Zrodto: roczniki statystyczne GUS

Tab. 2. Dynamika zmian diugi drog transportowych

. Lata
Rodzaj
2001 [ 2002 | 2003 ] 2004] 2005] 2006 200§ 2008 20p9 2410 0112
transportu %

drogowy 100 100,8 100,0 100,9 100,§ 100,7 101/3 10Q,9 102,6102,2 102,2

kolejowy | g9 99,8 99,4 99,2 98,8 98,3 99,7 1003 100,9 99,4 100,0
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08 + transport drogowy
97 transport kolejowy
9 = ==linia trendu - transport drogowy
linia trendu - transport kolejowy
95 1 1 1 1 1 1 i i i T
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Lata

Rys. 4. Trendy dynamiki rozwoju drog transportowych w Pelsc

Obserwujc dane z tab.2. i rys. 4., zauweay rosace trendy w zakresie dynamiki
dlugcsci drég kotowych oraz linii kolejowych. Mimo ¢bokiego spadku diugoi
eksploatowanych linii kolejowych w latach 2001-2007

Tab.3. Wskazniki gestasci sieci drogowej i kolejowej w Polsce

transport drogowy
Wskaznik Lata
2001 2002 2003 2004 2005 200¢4 200[ 2008 20P9 2010 011 2
dp 79,3 80,0 80,0 80,7 81,2 81,7 82,8 83,5 85,7 87,6 89,5
dy 64,2 65,4 65,4 66,1 66,5 67,0 67,9 68,5 70,2 71,7 72,7
dy 280,5 282,8 282,8 284,7 |286,1| 2874 290,6 2929 298,8 303,4 310,1
ds 112,6 113,9 113,9 1149 |1156 | 116,3 117,8 118,8 121,6 124,0 126,4
transport kolejowy
Lata
2001 2002 2003 2004 2005 200¢ 200f7 2008 20p9 2010 011 2
dp 6,8 6,7 6,7 6,6 6,6 6,5 6,4 6,5 6,5 6,5 6,5
dy 55 55 55 54 54 53 53 53 53 53 53
dy 23,9 23,8 23,7 23,5 23,1 22,7 22,6 22,6 22,7 22,4 22,4
ds 9,6 9,6 9,5 9,5 9,3 9,2 9,1 9,2 9,2 9,2 9,1

3162 TTS



130,0 T+ 97

+ 9,6

125,0 + +95

+94
2 120,0 + 2
2 +93 3
g 3
L= + 9,2 x
= 1150 + =

+91

110,0 + 790

+ 8,9

105,0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 8,8

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
—=—transport drogowy —e— transport kolejowy

Rys.5. Syntetyczny wskanik gestaéci sieci transportowej

Analizujac zawarte w tab.3 wyniki oblicheoraz rys.5 zauwamy, & infrastruktura
transportu kolejowego charakteryzuje gnacznie gorszymi wskaikami od infrastruktury
transportu samochodowego.

Wszystkie mierniki gstasci sieci kolejowej maj tendengi malepca, przy chglym
wzroscie miernikdw transportu samochodowego.

llustruje to stan naszego systemu transportowegktowym przewozy samochodowe s
preferowane w stosunku do przewozéw kolejowychziMopostawd pytanie — czy jest to
wiasciwe posg¢gpowanie?

PODSUMOWANIE

Trudno jest jednoznacznie océmraktyczm uzyteczngé, zaprezentowanych w artykule,
miernikOw rozwoju infrastruktury transportowej. Stovanie ich w podejmowaniu decyzji
infrastrukturalnych powinno l#yzeswiadomdcia, iz nie s one w petni obiektywne.

Maja wady, medzy innymi:

— w powierzchni catkowitej uwzgtinia s¢ obszary nie pokryte drogami (np. lasy, jeziora),

— potrzeby infrastrukturalne ni@ svprost proporcjonalne do liczby ludio,

— miasta rania sie znacznie liczlh mieszkacow, shd tez rézne zapotrzebowanie na drogi
transportowe.

Mimo wymienionych wad zaprezentowane mierniki moga wykorzystywane w ocenie
rozwoju infrastruktury transportowej. W podejmowanidecyzji o rozbudowie sieci
transportowej, powinny kiyjednymi z wielu kryteriow i pehdi funkcje uzupetniagca stan
wiedzy ocenianego zjawiska.
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ASSESSM ENT OF INFRASTRUCTURE
TRANSPORT DEVELOPMENT IN POLAND

Abstract
This article contains general information about trensport infrastructure, appropriate measures
presented infrastructure development. On this bathe computations were performed basic
indicators characterizing the state of infrastrueun Poland in the years 2001-2011.
In addition, highlights the limitations of thesalicators, which should know the person making
the interpretation.
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