Agata Pomykata

Czwarty Plan dziatan dla korytarzy TEN-T

W czerwcu 2020 r. zostaty opublikowane kolejne, czwarte plany pra-
cy dla poszczegolnych korytarzy transeuropejskiej sieci transportowej.
W artykule zostaty przedstawione informacje dotyczace przebiegajacych
przez Polske korytarzy Morze Potnocne - Morze Battyckie (NSBC) i Mo-
rze Battyckie - Adriatyk (BAC) odnoszace sie zarowno do juz zrealizowa-
nych zadan i stopnia zaawansowania prac w korytarzu jak i zaplanowa-
nych inwestycji. Wskazane zostaly newralgiczne elementy ograniczajace
mozliwo$¢ uzyskania planowanej zgodnosci technicznej oraz priorytety
rozwojowe dla obydwu korytarzy.

Stowa kluczowe: kolej, transeuropejska sie¢ transportowa, TEN-T,
Korytarz BA, Korytarz NSBC.

Polityka transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) zostata zaini-
cjowana w Unii Europejskiej w 1994 r. W pierwszych latach skon-
centrowata sie na wsparciu rozwoju 30 osi priorytetowych uznanych
za podstawowe elementy wzmocnienia spdjnosci rynku wewnetrz-
nego [7]. Wraz z reformg wytycznych TEN-T wprowadzono koncepcje
struktury dwuwarstwowej, obejmujgcej sie¢ kompleksowa i sie¢ ba-
zowa opartg na wspdlnej i przejrzystej metodologii. Rozporzadzenie
nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. ustanowito sie¢ bazowa
i koncepcje korytarzy sieci bazowej obejmujgcych wszystkie pan-
stwa cztonkowskie i w catej rozszerzonej Unii Europejskiej.
Zgodnie z art. 42 ust. 1 tego rozporzgdzenia korytarze sieci ba-
zowej sg instrumentem utatwiajgcym skoordynowane wdrazanie
sieci bazowej, ktdre przyczyniajg sie do spdjnosci poprzez lepsza
wspdtprace terytorialng i koncentrujg sie na:
a) integraciji;
b) interoperacyjnosci;
c) skoordynowanym rozwoju infrastruktury, w szczegdlnoSci odcin-
kow transgranicznych i waskich gardet [2].
Transeuropejska sie¢ transportowa zostata ustanowiona aby
z jednej strony promowacé lepsza dostepno$c wszystkich regiondw
do rynkdw europejskich i Swiatowych, a z drugiej strony, aby zapew-
ni¢ priorytetowy rozwéj infrastruktury o znaczeniu strategicznym.
Zaréwno sieé bazowa, jak i kompleksowa koncentrujg sie na inte-
gracji modalnej, interoperacyjnosci i skoordynowanym rozwoju infra-
struktury, w szczegdlnoSci na odcinkach transgranicznych, w celu
uzupetnienia brakujacych potaczen i usuniecia waskich gardet.
W rozporzadzeniu w sprawie TEN-T okre$lono terminy ukofczenia
budowy sieci bazowej (do 2030 r.) i sieci kompleksowej (do 2050 1.).
Dla osiagniecia zatozonych celéw podjete zostaty dziatania zwia-
zane z realizacjg kluczowych projektow w ramach 9 wyznaczonych
bazowych korytarzach europejskich oraz 2 priorytetach horyzon-
talnych: ERTMS (ang. European Rail Traffic Management System)
i Morskich Autostrad (ang. Motorways of the Sea). Ich koordyna-
cja powierzona zostata nominowanym przez Komisje Europejska
koordynatorom europejskim, ktdrzy zapewniajg wiasciwy przeptyw
informacji oraz interweniujg w sytuacjach wptywajacych na poziom
skutecznosci wydatkowania Srodkéw UE. Misjg koordynatorow jest
zapewnianie wspdtpracy i koordynacja decyzji oraz dziatah pafstw
cztonkowskich i innych zainteresowanych stron w celu urzeczywist-
nienia idei powstania europejskich korytarzy transportowych [2].
Do zadan koordynatoréw nalezy:

< opracowanie planu prac dla korytarza (wraz z zainteresowanymi
pahstwami cztonkowskimi);

< monitorowanie i wspieranie realizacji planu prac z uwzglednie-
niem w razie potrzeby, $rodkéw zaradczych w przypadku na wy-
stgpienia trudnosci;

* regularne konsultacje z forum ds. wtasciwego korytarza (or-
gan doradczy skupiajacy pafstwa cztonkowskie i pozostatych
interesariuszy);

< wydawanie zalecef w odniesieniu do rozwoju transportu wzdtuz
korytarzy i dostepie do Zrédet finansowania;

“ coroczna sprawozdawczo$é z osiagnietych postepdw dla Parla-
mentu Europejskiego, Rady, Komisji i zainteresowanych pafstw
cztonkowskich[11].

Plany prac do poszczegdlnych korytarzy opracowywane sg cy-
Klicznie, w systemie dwuletnim. Zgodnie z zapisem art. 47 rozpo-
rzagdzenia ustanawiajgcego siec transeuropejska[8] pierwsze plany
opublikowane zostaty w grudniu 2014 r., za$ kolejne w 2016 .,
2018 1.1 2020 r. Plany prac zawierajg w szczegolno$ci opis cha-
rakterystyki, odcinkdw transgranicznych i celéw korytarza sieci ba-
zowej, szczegdtowe informacje o przebiegu konsultacji spotecznych,
ktore wspierajg opracowywanie planu prac i jego realizacje oraz
analize niezbednych inwestycji w zakresie:

+ wdrozenia interoperacyjnych systemow zarzadzania ruchem;

% usuniecia fizycznych, technicznych, operacyjnych i administra-
cyjnych barier w obrebie poszczegdlnych rodzajow transportu
i pomiedzy nimi oraz poprawy efektywno$ci przewozéw i ustug
multimodalnych;

+ w stosownych przypadkach - Srodkow majacych poprawi¢ ad-
ministracyjne i techniczne zdolnoSci do opracowywania, plano-
wania, projektowania, zamawiania, wdrazania i monitorowania
projektéw bedacych przedmiotem wspdinego zainteresowania;

< mozliwego wptywu zmiany klimatu na infrastrukture oraz, w sto-
sownych przypadkach, proponowane Srodki zwiekszania odpor-
noSci na zmiany klimatu;

< Srodkow, jakie nalezy podjaé w celu ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych, hatasu oraz - w stosownych przypadkach - inne-
go niekorzystnego oddziatywania na Srodowisko[8].

Zgodnie z przyjeta procedura opracowany plan pracy jest przeka-
zywany przez kazdego z europejskich koordynatoréw do zapozna-
nia sie i oceny zainteresowanym panstwom cztonkowskim a po jego
zatwierdzeniu przez zainteresowane panstwa cztonkowskie jest on
przekazywany do wiadomosci Parlamentowi Europejskiemu, Radzie
Europy i Komisji Europejskiej. Kolejne plany pracy stanowig z jednej
strony podsumowanie zrealizowanych dziatan a z drugiej wskazuja
punkty krytyczne i priorytety przyjete dla kazdego z korytarzy na
kolejny okres.
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Korytarz Morze Potnocne - Morze Battyckie

Przygotowany przez Catherine Trautmann, europejska koordyna-
tor, Czwarty Plan pracy dla korytarza Morze Pétnocne - Morze
Battyckie opublikowany w czerwcu 2020 oparty jest na analizach
przeprowadzonych w koAcu 2019 r. i wskazuje projekty realizowa-
ne oraz zaplanowane do realizacji zgtoszone przez panstwa czton-
kowskie. Wyrdzniono w nim 163 projektow kolejowych?, na kwote
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44,1 mld euro i 24 projektow multimodalnych. Ponad potowa tych
projektow jest zlokalizowana w Niemczech lub w Polsce, ktore majg
réwniez najwiekszy udziat w dtugoSci sieci kolejowej korytarza. Trzy-
nascie projektow kolejowych i siedem projektéw multimodalnych
jest realizowana przez wigcej niz jeden kraj. Prawie potowa kosztow
inwestycji kolejowych jest przeznaczona na nastepujgce projekty
0 duzej skali;
< Rail Baltica: odcinek granica PL/LT-Kowno (LT)-Ryga (LV)-Tal-
linn (EE);
+ linia duzych predkosci ,Y”: Warszawa-t6dz-Poznan/Wroctaw;
< optymalizacja linii Alpha E Hamburg/Brema-Hannover;
<+ modernizacja i budowa nowej linii Hanower - Bielefeld:;
 roboty w weztach kolejowych Ko6ln, Hamburg, Warszawa i Helsinki;
< modernizacja kolei Schiphol-Amsterdam-Almere-Lelystad.

Sposrad 24 projektow multimodalnych, 10 dotyczy modernizacji
lub rozwoju terminali kolejowo-drogowych (RRT) w nastepujacych
lokalizacjach: Mataszewicze (granica PL/BY), Duisburg (DE; Ren-
-Ruhr Intermodal Hub), Hanower (DE; Megahub Lehrte) , K6In (DE;
Eifeltor), Berlin (DE; Grobeeren), Hamburg (DE, Billwerder). Koszty
dla zgtoszonych projektdw RRT wynosza 48 min euro, za$ dodatko-
we projekty szacowane sg na ok. 201 min euro.

Do roku 2030 zatozone jest ukonczenie 144 projektow kolejo-
wych (88%) i wszystkich 11 projektow modernizacji lub rozwoju
terminali kolejowo-drogowych. Przyczynig sie one do osiggniecia
kluczowych wskaznikéw efektywnosci w odniesieniu do wymogow
rozporzgdzenia TEN-T w ponizszych kategoriach:

+ dtugosé pomagu (44 projekty);

<+ ,obcigzenie osi” (44 projekty);

<, predkos¢ linii” (34 projekty);

+ elektryfikacja” (29 projektow);

+ eliminacja waskich gardet w zakresie przepustowosci” (98 pro-

jektow) [3].

W zakresie wdrozenia ERTMS w korytarzu NSB, najbardziej
zaawansowane sg Niderlandy majac juz 190,59 km ETCS w eks-
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nie ogtaszane sg postepowania w ramach realizowanych inwestycji

i spodziewane jest uzyskanie w zatozonym terminie zgodnosSci z za-

tozeniami Rozporzadzenia 1315/2013.

Odcinek Rail Baltica po polskiej stronie sktada sie z:

+ odcinka Warszawa - Biatystok na ktérym prowadzone sg za-
awansowane prace modernizacyjne pomiedzy Warszawg i Czy-
zewem (ukonczony odcinek Warszawa - Sadowne Wegierskie)
oraz w fazie poczatkowej sg prace modernizacyjne na odcinku
Czyzew - Bialystok;

+ odcinka Biatystok - Etk na ktérym trwa opracowanie dokumen-
tacji projektowej i ogtaszane sa pierwsze przetargi na prace bu-
dowlane (stacja Etk), ktore maja sie rozpoczac w drugiej potowie
2021 roku;

+ odcinka Etk - Suwatki - Trakiszki dla ktorego prowadzone sg
prace projektowe i pierwsze przetargi na prace budowlane pla-
nowane sg w roku 2022.

Jedyny fragment linii kolejowych wskazany w Czwartym planie pra-
cy dla korytarza NSB jako uzgodniony do realizacji ale dla ktérego nie
rozpoczely sie prace (na rys. 1 linia koloru czerwonego na odcinku
Warszawa - todz - Poznan) to okreslany w dokumentach unijnych
jako ,double Y” (podwdjny Y) projekt budowy linii duzych predkosci
Warszawa - £0dZ - Poznan/Wroctaw. Zostaty dla niego przygotowa-
ne, sfinansowane z udziatem Srodkdw unijnych, studia wykonalnosci:
+ budowy linii duzych predkoSci od Warszawy przez t6dz, wezet

Kalisz/Ostrow do Poznania oraz jej odgatezienia od wezta Kalisz/

Ostréw WIkp. do Wroctawia obejmujace réwniez modernizacje

linii £6dZ - Opoczno Potudnie dla potaczenia nowej linii duzej

predkosci z linig CMK [5],

* potgczenia linii duzych predkoSci Warszawa £6dZ - Poznar/Wro-
ctaw z niemiecka i czeska siecig kolejowg dla uzyskania szybkich
potaczen z Berlinem oraz Pragg|6).

Na obszarach pozostatych krajow korytarza NSB, oznaczona
kolorem zielonym na rysunku 1, infrastruktura liniowa spetnia pra-
wie w catoSci zatozenia przyjete w wytycznych TEN-T, z wyjatkiem
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catkowitej liczby km linii nie naleza-

cych do korytarza NSB). Rowniez

w Belgii poziom zaawansowania Rall Compliance by 2030
jest dosy¢ wysoki wynoszac 56%, t;. —
223,18 km linii w korytarzu wyposa-
zonych w ETCS. W Polsce wdrozenie
ERTMS na odcinku Warszawa-Bia-
tystok planowane jest do 2023 r.,

welnd gmgei

- el e i e T

e barme e gy

— iR LT

e ol e Sy e

D F e

za$ na odcinku Warszawa-Grodzisk
Mazowiecki-granica PL/BY do 2026
r. W pozostatych krajach planowane
jest osiggniecie wskaznikow wdroze-
nia ERTMS dopiero w 2030 r. [3].
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Rys. 1. Zgodno$¢ NSBC z celami zatozonymi do osiggniecia do 2030 ., Zr.;[3]



punktowo wskazanych na mapie wymienionych powyzej odcinkow
stanowigcych waskie gardta.

Korytarz Morze Baltyckie - Morze Adriatyckie
Czwarty Plan pracy dla korytarza Morze Battyckie - Morze Adriatyc-
kie opracowany przez europejska koordynator Anne Elisabet Jen-
sen, zostat opublikowany w czerwcu 2020 r. Przygotowany zostat
w oparciu o analizy dotyczace wszystkich przedsiewzie¢ realizowa-
nych w ramach korytarza identyfikujgce m.in. projekty o nieokre-
Slonym koszcie i harmonogramie realizacji. Oczekiwane jest ze
dla funkcjonowania korytarza kraje cztonkowskie przystgpig do
identyfikacji wszystkich niezbednych inwestycji, okreslajac ich za-
kres, koszty oraz harmonogram realizacji co pozwoli przeksztatcié
dotychczasowe plany w bardziej dojrzaty i stabilny szereg projek-
tow. Na podstawie obecnych plandw i przewidywanych projektéw
oczekuje sie, ze sieC kolejowa korytarza Battyk - Adriatyk, w tym
odcinki transgraniczne, zostanie ukonczona do 2030 r. osigga-
jac petng zgodnosS¢. Jednakze istniejg odcinki krytyczne, zaréwno
transgraniczne jak i krajowe, ktére moga mie¢ wptyw na osiagnie-
cie zgodnosci w 2030 r. w odniesieniu do wymogéw TEN-T. Jako
krytyczne odcinki transgraniczne zostaty wskazane:

< prace modernizacyjne (po polskiej stronie) odcinka transgranicz-
nego Katowice (PL) - Ostrawa (CZ) dla osiggniecia wymaganych
norm nacisku osi i predkoSci; przewidywany termin ukofczenia
-2026r,

< budowa nowej linii kolejowej taczacej regiony Katowic i Ostrawy;

* prace remontowe na odcinkach transgranicznych Opole (PL)
- Ostrawa (CZ) i Katowice (PL) - Zylina (SK) po stronie polskiej,
ktore majq poprawi¢ parametr predkosci;

» odcinek Zwardon - Skalité po stowackiej stronie odcinka trans-
granicznego Katowice (PL) - Zylina (SK) pomimo niespetniania
standardu predkoSci nie jest obecnie przewidywany do realizacji
pozwalajacej osiagnac ten standard do 2030 r.;

+ prace nad czeSciowym potozeniem drugiego toru, modernizacjg
i elektryfikacjg odcinka transgranicznego Bratystawa (SK) - Wie-
den (Stadlau) (AT), ktdre rozpoczety sie po stronie austriackiej
w paZdzierniku 2016 r. majg zostaé zakoriczone do 2023 r. Budo-
wa drugiego toru na pozostatych jednotorowych odcinkdw moze
nastapic po zakorczeniu trwajacych prac, w zaleznosci od popy-
tu. Prace nad elektryfikacjg odcinka transgranicznego po stronie
stowackiej majg rozpoczaé sie w 2021 r. i zakoiczy¢ do 2023 r.;

< modernizacja i unowoczesnienie transgranicznego odcinka Graz

(AT) - Maribor (SI) po stronie stoweriskiej pozwola na osiagniecie

norm nacisku na oS i predkosci do 2023 r., budowa drugiego toru

na tym odcinku ma zosta¢ ukonczona do 2030 r. Po stronie au-
striackiej, w przypadku popytu planowane jest przygotowanie stu-
dium dot. modernizacji odcinka miedzy 2022 a 2026t

“ modernizacja odcinka transgranicznego Triest (IT) - Divaca (Sl)
zakonczy sie do 2030 r. Na podstawie biezgcych inwestycji nie
zostanie osiggniety na nim parametr predkosci[1].

Analiza wskazata réwniez krytyczne odcinki linii krajowych wpty-
wajacych na funkcjonalnos¢ korytarza BAC. Do 2030 r. wszystkie
odcinki krajowe, z wyjatkiem linii Szczecin - SwinoujScie oraz wezla
Wroctaw (odcinki Popowice - Mikotajow - Brochow), beda zgodne
z zatozeniami TEN-T w zakresie nacisku osi i predkosci. Ograniczenia
predkoSci utrzymaja sie rowniez na kolejowym odcinku towarowym
Opole Groszowice - Rudziniec Gliwicki na trasie Wroctaw - Katowice,
chociaz alternatywna trasa Opole Groszowice - Gliwice tabedy be-
dzie zgodna z przyjetymi parametrami. Dla okreSlenia moZI[woéci
modernizacji infrastruktury korytarza miedzy Szczecinem a Swino-

B

ujsciem oraz na wezle Wroctaw opracowywane sg obecnie studia
wykonalnosci.

Ponadto parametry infrastruktury dotyczace predkosci nie spet-
nig oczekiwan na niektérych krétkich odcinkach krajowych wschod-
niej gatezi korytarza w Polsce miedzy Gdanskiem a Warszawa (ze
wzgledu na ograniczenia techniczne - geometria linii) - okolice Tcze-
wa oraz pomiedzy Nowym Dworem Mazowieckim a Modlinem.

W odniesieniu do weztéw miejskich sieci bazowej przewidywa-
ne jest, ze ograniczenia predkoSci utrzymajg sie po zakofczeniu
planowanych prac w Warszawie, Wroctawiu, Katowicach, Bratysta-
wie, Wiedniu i by¢ moze w Lublanie a takze na krétkich odcinkach
weztow kolejowych Ostrawa i Brno w Republice Czeskiej, w wezle
zylinskim oraz na niektérych krétkich odcinkach miedzy Zyling
a Plchovem oraz miedzy Krasnem nad Kysucou a Czadcg w Repu-
blice Stowackiej oraz w wezle Venezia i na krdtkim odcinku miedzy
Granarolo i Faenza we Wtoszech. Oczekuje sie, ze problemy te zosta-
ng rozwiazane za pomocy juz trwajgcych i planowanych projektow.

Prawdopodobne jest opdznienie osiagniecia standardéw predko-
§ci i nacisku osi w Polsce w weZle poznafskim oraz miedzy Opolem
a Katowicami.

Zgodnie z przegladem wptywu planowanych do 2030 r. projektow
dla kluczowego wskaZnikow efektywnosci (KPI) ERTMS - polski Kra-
jowy Plan Wdrazania ERTMS przewiduje wdrozenie tej technologii na
wszystkich odcinkach sieci bazowej do 2030 roku. Jednak projekty
dotyczace rozmieszczenia ERTMS na kilku odcinkach polskiej sieci,
w tym na odcinkach transgranicznych Katowice (PL) - Ostrawa (CZ)
i Opole (PL) - Ostrawa (CZ), nie jeszcze zdefiniowane (z wyjatkiem
odcinka Kedzierzyn Kozle - Opole Zachodnie). Projekty dotyczace
wdrozenia ERTMS nie zostaty takze zdefiniowane po zadnej ze stron
odcinka transgranicznego Katowice (PL) - Zylina (SK).

Nie okreslono termindw wdrozenia ETCS w wezle Brno w Cze-
chach. W Austrii zaktada sie, ze ERTMS zostanie wdrozony na
wszystkich odcinkach korytarza, chociaz inwestycje na liscie projek-
tow nie zostaly jeszcze w petni zdefiniowane, rdwniez w odniesieniu
do krytycznych odcinkow transgranicznych. We Wioszech wdrozenie
ERTMS bedzie stopniowo wdrazane i w petni osiggniete do 2030 r.,
chociaz brak jest dat wdrozenia odpowiednich projektow.

Kluczowy wskaznik efektywnosci (KPI) - operatywno$¢ pocia-
gu o dtugosci 740 m, zgodnie z przegladem wptywu planowanych
do 2030 r. projektdw moze zostac nie osiggniety po obu stronach
odcinka transgranicznego Opole (PL) - Ostrawa (CZ), a takze po
czeskiej stronie odcinka transgranicznego Katowice (PL) - Ostrawa
(CZ) i po stowackiej stronie odcinka transgranicznego Katowice (PL)
- Zylina (SK) oraz miedzy Bratystawa a Wiedniem na stowackim od-
cinku Bratystawa - PetrZalka. Nie jest rowniez jasne, czy standard
dtugosci pociggdw zostanie osiggniety na niektdrych odcinkach
krajowych w Polsce, tj. migdzy Tarnowskimi Gérami a Chorzowem
Batory, miedzy Szczecinem a Swinouj$ciem, miedzy Opolem Gro-
szowice - Rudziniec Gliwicki na gtownej trasie Wroctaw - Katowice
i w weZle Wroctaw, oraz na wiekszosci odcinkéw w Czechach miedzy
miejscowosciami Ostrawa i Breclav.

We Wioszech operatywno$¢ pociggdw o dtugosci 740 metréw be-
dzie stopniowo wdrazana i pomimo braku wskazania dat wdrozenia
stosownych projektow zostanie w petni osiggnieta do 2030 r.

Terminale kolejowo-drogowe

24 terminale kolejowo-drogowe zlokalizowane w weztach gtdwnych
korytarza Battyk - Adriatyk sg potgczone z odpowiednimi krajowymi
sieciami drogowymi i kolejowymi. W odniesieniu do potgczen kole-
jowych oraz pod wzgledem zgodnoSci technicznej dostepnosci kolei
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do terminali, 8 z 24 terminali kolejowo-drogowych ma dostepno$é
pociggdw o diugosci 740 metréw, a 18 z 24 ma dostepnos¢ do ter-
minali zelektryfikowanych. Nie zidentyfikowano zadnych konkretnych
krytycznych problemow, ktore wptynetyby na jakoS¢ potaczen ostat-
niej mili, z wyjatkiem ograniczen przepustowosci na obwodnicy ko-
lejowej Poznania i weZle kolejowym w Bratystawie. W odniesieniu do
infrastruktury wewnetrznej terminali, 7 z 24 terminali ma maksymal-
ng dtugos¢ toréw zatadunkowo-roztadunkowych minimum 740 m,
19 terminali nie posiada zelektryfikowanych toréw kolejowych na
terminalu. W przypadku potaczen drogowych ostatniej mili proble-
matyczna jest poprawa lokalnej dostepnosci miejskiej w Poznaniu,
Warszawie i Wroctawiu.

W odniesieniu do pozostatych parametrow, wszystkie terminale
sg przystosowane do obstugi jednostek intermodalnych. 20 termi-
nali kolejowo-drogowych deklaruje, ze ma co najmniej jeden termi-
nal towarowy otwarty w sposdb niedyskryminujacy dla wszystkich
operatordw, natomiast 4 terminale nie potwierdzity spetnianie tego
kryterium.

Zgodnie z priorytetami przyjetymi dla BAC:

< Kkrytyczne odcinki transgraniczne (projekty kolejowe) obejmuijg
17 projektéw o planowanym koszcie blisko 3,1 mid euro (dotych-
czas zatwierdzone Srodki stanowig 34,6%;

+ brakujgce potgczenia kolejowe obejmuja 2 projekty o wartosci
8,5 mld euro (100% zatwierdzonych Srodkow);

+ modernizacja i poprawa sieci krajowej - poprawa jakosci i stan-
dardow linii w krajach kohezyjnych obejmuje 27 projektow na
kwote 7,7 mld euro (52% zatwierdzonych Srodkow);

< wdrazanie ERTMS obejmuje 22 projekty o koszcie 1,8 mld euro
(45% zatwierdzonych Srodkow);

+ potaczenia kolejowe ostatniej mili do portdow morskich obejmu-
ja 9 projektow o wartosci 1,5 mld euro (68,6% zatwierdzonych
Srodkow);

+ rozw0j korytarza w weztach miejskich i miejskiej infrastrukturze
transportowej zapewniajacy wzajemne potaczenia miedzy rodza-
jami transportu i wewnatrz nich oraz ptynne potgczenie miedzy
dalekobieznymi a regionalnymi lub lokalnymi przeptywami ruchu,

Utrzymujace sie waskie gardta i brakujace
ogniwa

Infrastruktura kolejowa

Szereg waskich gardet w korytarzu kolejowym
BAC nie zostato jeszcze usunigtych uniemozli-
wiajac osiagniecie zgodnosci z wymaganiami
w rozporzadzeniu (UE) 1315/2013. Brakuje
rowniez dwoch przejsé alpejskich (w Austrii,
tj. tunel sieci bazowej Semmering oraz linia
kolejowa i tunel Koralm), zakofczenie budowy
ktorych oczekiwane jest odpowiednio w roku
202712025

Kolejowe odcinki transgraniczne

WSrdd waskich gardet, ktore nalezy usunag,
szczegblnie wazne sg projekty modernizacji
szesciu odcinkow transgranicznych, ktére
okreslono jako krytyczne juz w pierwszym pla-
nie pracy[4] przyjetym do realizacji w 2015 r.:
 Chatupki (PL)-Bohumin (CZ) na linii Opole

(PL)-Ostrawa (CZ);

+ Zebrzydowice (PL)-Petrovice u Karviné (CZ)
na linii Katowice (PL)-Ostrawa (CZ);
+ Zwardon (PL)-Skalité (SK) na linii Katowice

(PL)-Zylina (SK);

+ Devinska Nova Ves (SK)-Marchegg (AT) na
linii Bratystawa (SK)—Wiedeﬁ (Stadlau) (AT);
< Spielfeld-Strafs (AT)-Sentilj (SI) na linii Graz

(AT)-Maribor (Sl);

+ Villa Opicina (IT)-Sezana (Sl) na linii Triest

(IT)-Divaca (Sl).

Dotychczas ukofczono prawie 180 projek-
téw o tgcznej wartosci 13,6 mld euro oraz zi-
dentyfikowano ponad 485 kolejnych inicjatyw,
z ktorych czes¢ jest juz w trakcie realizacji lub
jest zaplanowanych. Ich taczny koszt wyniesie
71,7 mld euro. Alokacja funduszy UE wynosi
6,4 mld euro, z czego 2,4 mld euro dotyczy
Srodkéw CEF przyznanych na 100 duzych pro-
jektow. Dofinansowanie projektéw ramach ko-
rytarza BAC waha sie pomiedzy 20 a 85% [1].
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Rys. 2. Zgodnosé BAC z celami zafoZonyMi do osiggniecia do 2030 r., Zr.: [1]
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rozwdj infrastruktury kolejowej w weztach miejskich (bazowych)

obejmuje 29 projektéw o wartosci 4,4 mid euro (23,2% zatwier-

dzonych Srodkow);
<+ rozwdj infrastruktury kolejowej do lotnisk sieci bazowej obejmu-
je 2 projekty o wartosci 566 min euro (100% zatwierdzonych

Srodkow) [1].

Rysunek 2. jest wizualizacjg zgodnoSci w sektorze kolejowym
Z zatozeniami dotyczgcymi sieci bazowej przyjetymi w Rozporza-
dzeniu 1315/2013 dla korytarza Morze Battyckie - Adriatyk. Za-
znaczone na nim przerywang zielong linig odcinki linii kolejowych
nr 131 z Chorzowa Batorego do Bydgoszczy, linia nr 136 z Ke-
dzierzyna Kozla do Opola Groszowic, linia nr 271 z Rawicza do
Poznania oraz linia nr 351 z Poznania do Szczecina oraz 0dnoszg
sie do juz realizowanych projektow, ktorych zakonczenie pozwoli
uzyskaé oczekiwane w zatozeniach TEN-T parametry.

Trzy, oznaczone czerwonym kolorem, odcinki to na pétnocno-za-
chodnim krancu Polski linia nr 401 pomigdzy Szczecinem Dabie
a Swinoujéciem, za$ na potudniu: linie nr 132 i 134 pomiedzy Gli-
wicami tabedy i Opolem Groszowicami oraz linia nr 139 pomiedzy
Miléwka i Zwardoniem na obszarze Polski.

Jako prace op6Znione zagrazajgce uzyskaniu zgodnosci ca-
tego korytarza z ustaleniami dotyczacymi jego parametrow jest
wskazany (na mapie linia z6tta przerywana) odcinek linii nr 151
z Kedzierzyna KoZla do Chatupek.

Jako prace juz rozpoczete, w wyniku zakonczenia ktdrych
spodziewane jest uzyskanie zgodnoSci z zatozeniami Rozp.
1315/2013 (wskazane na mapie kolorem zottym) sa: na obsza-
rze Polski linia nr 277 Wroctaw Brochow - Opole Groszowice i li-
nia nr 139 Katowice - Milowka oraz na obszarze Stowenii Triest
- Ljubljana.

Pozostata infrastruktura liniowa BAC, z wyjatkiem wskazanych
punktow krytycznych, spetnia parametry wytycznych TEN-T.

Podsumowanie

Podstawa prawna prac nad utworzeniem europejskich sieci
transportowych jest Tytut XVI Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej, art. 171, zgodnie z ktérym UE moze wspieraé fi-
nansowo projekty stanowigce przedmiot wspdinego zaintereso-
wania, ktére spetniajg wymogi okreSlone w wytycznych[10]. Po-
dejmowane w kolejnych latach wysitki zmierzajgce do utworzenia
europejskiego jednolitego obszaru transportowego zaowocowa-
to w 2013 r. przyjeciem dwdch rozporzadzen, z ktérych jedno
stanowi wytyczne dotyczace transeuropejskich sieci transporto-
wych[8], za$ drugie ustanawia fundusz dedykowany realizacjom
prac na rzecz ich urzeczywistnienia[9]. W wyniku zakofczonej
w 2013 r. rewizji wytycznych dla sieci TEN-T, ustalono jej nowy
uktad na terytorium panstw cztonkowskich UE. Obejmuje on sieé
bazowg, stanowigcag podstawe rozwoju sieci transportowej, na
ktorej majg koncentrowac sie dziatania unijne, w szczegdlnosci
na odcinkach transgranicznych, brakujgcych ogniwach, potgcze-
niach multimodalnych i najwazniejszych waskich gardtach i sie¢
kompleksowa, zapewniajgcg dostepnos¢ i tgcznosé wszystkich
regiondw Unii. Dotychczasowe 30 projektow priorytetowych TEN-T
zostato zastgpione dziewiecioma korytarzami europejskimi roz-
woj ktorych koordynowany jest przez wtasciwych koordynatorow
europejskich. Zadaniem ich jest zapewnianie wspoétpracy i ko-
ordynacja decyzji oraz dziataf pafstw cztonkowskich. Ponadto
przygotowywane przez nich cykliczne sprawozdania i plany pracy
sg podstawowymi dokumentami zbiorczymi dotyczgcymi poszcze-
golnych korytarzy.
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Przypisy

1 Kategoria ,projekty kolejowe” nie dotyczy dedykowanych projektow
ERTMS, ktore ujete sg w innej kategorii (chociaz niektore projekty
modernizacyjne obejmuja rowniez wdrazanie ERTMS).
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Fourth Work Plan for TEN-T corridors

In June 2020, the next, fourth work plans for individual corridors of the
trans-European transport network were published. The article presents
information on the North Sea-Baltic (NSBC) and Baltic Sea-Adriatic
(BAC) corridors running through Poland, referring to the already com-
pleted tasks and the advancement of works in the corridor as well as
planned investments. Critical elements limiting the possibility of achiev-
ing the planned technical compliance and development priorities for
both corridors have been identified.
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NSB Corridor.
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