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Wiestaw Spuziak'

TRANSPORT KONNY DAWNEGO WROCLAWIA

Transport konny odgrywal istotna i niezastapiona
role do konica XIX, a nawet do polowy XX wieku.
Mial zastosowanie w przemysle, w tym w kopal-
niach, jak réwniez w komunikacji miejskiej i da-
lekobieznej. Tematem artykutu jest przeglad dzie-
wietnastowiecznych $rodkéw transportu indywi-
dualnego i zbiorowego, wykorzystujacego site kon-
skich mie$ni.

Wprowadzenie

Polozeniedziewietnastowiecznego Wroctawia miedzy Rosjg
carska a Cesarstwem Austro-Wegierskim, z kolei w okre-
sie miedzywojennym — miedzy Polska a Czechostowacja
powodowalo, ze wzdluz doliny rzeki Odry przebiegaly
korytarze komunikacyjne laczace uprzemyslowiony Slask
z centrum Niemiec (rys. 1.) [12}. Polaczenia wodne i lg-
dowe tworzyly w miescie wazny wezel komunikacyjny.
Znajdujace sic we Wroclawiu strategiczne przeprawy mo-
stowe i promowe byly chronione przez system fortyfika-
¢ji. W latach 1807-1838 na rozkaz wojsk napoleosniskich
doszlo do wyburzenia umocnieri, co dato Wroctawiowi
mozliwosé¢ szybkiego rozwoju urbanistycznego, w tym
pozyskanie terenéw na prowadzenie przyszlej, nowoczes-
nej komunikacji zbiorowe;j.

Rys. 1. Slask i Dolny Slask korytarzem do Niemiec (1914 r.)
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Na poprawe sytuacji gospodarczej éwczesnych Niemiec
wplynely trzy daty: 1864 — pokonanie Danii, 1866 — poko-
nanie Austrii, 1871 — pokonanie Francji. Najwicksze zna-
czenie miala kontrybucja francuska w wysokosci 5 miliar-
déw frankéw w zlocie. Pozwolila ona na szybki rozwdj
przemystu. Nalezy pamigtad, iz dwie, nalezace do Prus pro-
wincje — Nadrenia i Slask, to dwa z czterech najwickszych
okregéw przemystowych w Europie {251

Zdarzenia te wplynely réwniez na rozkwit Wroclawia
i rozwéj jego przemystu. Przyczynilo si¢ do tego takze przy-
wrécenie w 1808 roku samorzadnos$ci i autonomicznosci
wiladz miejskich {7]. Rozwijajace sie miasto wymagalo od-
powiednich §rodkéw transportu i obiektéw komunikacyj-
nych. Wroctaw byl wéwczas w czoléwce miast, jesli chodzi
o wprowadzanie nowinek technicznych.

Furmanka, dorozka, omnibus konny, dylizans

Transport ladowy opieral sie poczatkowo na wozach kon-
nych, nalezgcych m.in. do przewoznikéw indywidualnych
czy poczty niemieckiej (fot. 1.) [5}. Okres ten mozna nazwad
zartobliwie ,,wiekiem owsa”. Jak obliczono w 1935 roku
— dla Warszawy w prognozie na najblizsze 20 lat — dla za-
pewnienia utrzymania koni zatrudnionych w transporcie
nalezaloby stworzy¢ magazyny paszowe trzykrotnie prze-
kraczajace powierzchniowo teren miasta. Mozna przypusz-
czal, ze podobne relacje mogly wystepowal réwniez we
Wroctawiu.

Fot. 1. Wroctaw 1913 — furgony pocztowe jedno- i dwuosiowe
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Z transportem konnym zwiazane bylo usuwanie kon-
skich odchodéw. W tym celu ulice byly codziennie zamia-
tane, a co drugi dziefi myte. Na trasie przejazdu znajdowa-
ly sie poidla dla koni. Poidlo takie, usytuowane na placu
Grunwaldzkim, zostato zlikwidowane w 2006 roku (fot. 2.)
[51, a wczesniej usunieto, w ramach przebudowy placu,
znajdujaca si¢ tam kamienna rynienke. Jeszcze w latach
1970-1980 byly w tym miejscu pojone konie przewozace
wegiel na Biskupin i Sepolno.

Zaopatrzenie miasta m.in. w plody rolne wymagato dowo-
zu furmankami z odleglych wsi. Plac targowy posiadal czesé
handlowa, czes¢ parkingowa dla furmanek oraz sasiek dla
koni. Separacja taka byla podyktowana wzgledami bezpie-
czefistwa i minimalizacja terenu zajetego przez wozy, a takze
wzgledami sanitarnymi w miejscu postoju koni (fot. 3.) 51.

Towarowy transport konny obstugiwal wszystkie gale-
zie gospodarki i indywidualnych odbiorcéw. Przykladowo,
przew6z wegla z walbrzyskich kopali do okolicznych miej-
scowosci wykonywaly furmanki dwukonne o duzej tadow-
nosci (fot. 4.) [111.

Transport indywidualny opieral sie na dorozkach, rozloko-
wanych w wyznaczonych miejscach postojowych, wyposazo-
nych w liczne wéwczas sanitariaty i wodopoje (fot. 5.) {51.
Podréz dorozka byla drozsza od podrézy omnibusem konnym
czy tramwajem konnym. Dorozki nie wymagaly budowy to-
rowisk, wiec mogly dotrze¢ pod kazdy wskazany adres.

Historia miejskiej komunikacji pasazerskiej siega 1840
roku, kiedy na trasie dtugosci 4,4 km, od wroctawskiego Ryn-
ku do wsi Popowice (Popelwitz), ruszyly pierwsze lekkie omni-
busy konne Wroclawskiego Towarzystwa Omnibusowego
(Pferdeomnibus-Verkehr) (fot. 6.) {5, 6}. Kursy funkcjonowa-
ly do 1913 roku {3, 11}. Omnibusy te nie wymagaly szyn ani
twardej nawierzchni. Z uwagi na podkowy i stalowe obrecze
kot byly to pojazdy glosne, szczegélnie na nawierzchni bruko-
wanej. Z tego powodu w latach 1900-1910 wprowadzono
nawierzchnie asfaltowe w poblizu szpitali, szkétiuczelni, w bra-
mach pod budynkami, czy z kostki debowej na moscie
Grunwaldzkim i w bramach przejazdowych.

W przypadku zlej pogody lub mrozu stosowano zabu-
dowang kabing pasazerska, a to podnosito komfort podrézy
(fot. 7.) {13]. Omnibusy konne mialy dwuosobowa obshu-
ge, tj. woznice i konduktora. Zatrzymywaly sie w miejscach
wskazywanych przez pasazeréw.

Nastepnie omnibusy znalazly zastosowanie w komuni-
kacji miejskiej (fot. 8.) {23}. Byly wolniejsze od dorozek, ale
koszty przejazdu byly nizsze. Dzieki utwardzeniu nawierzch-
ni, opory ruchu omnibuséw zmalaly, co pozwalalo zabieraé
wiecej pasazeréw i zwiekszaé predkos¢. Pasazerowie wsiadali
do pojazdu schodami umieszczonymi z tylu. Powstala regu-
larna sie¢ linii omnibusowych, obstugujacych najbardziej ru-
chotwércze punkty w miescie, jak centra handlowe, tereny
rekreacyjne czy dworce kolejowe (fot. 9.) [5].

Wada omnibuséw byta mata zwrotnos¢ z uwagi na znacz-
ng dhugos¢ wozu, w tym dyszla. Rozwiazaniem okazalo sie
skrécenie pojazdu przez zastosowanie drugiego, gdrnego po-
kladu (fot. 10.) {24]. Omnibusy pietrowe nie jezdzily jednak
na trasach z ograniczona skrajnia pionows, stad we Wroclawiu,
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Fot. 4. tazany koto Zarowa 1890 — transport wegla przez pierwszy most zeliwny z 1796

}g.

Fot. 5. Wroctaw 1892 — postoj dorozek konnych przy ulicy Wierzbowej/pl. $w. Krzysztofa
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Fot. 7. Wroctaw 1869 — omnibus konny, wersja zimowa, zabudowana Fot. 11. Wroctaw 1850 r. — dylizans na trasie Ole$nica—Kluczbork
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Fot. 8. Wroctaw 1890—1900 — omnibus konny na ul. Swidnickiej/Modrzejewskie]
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Fot. 12. Stagecoach Gotthard (berlinka — typ dwuosobowy, coupe), 1849—1986

Grimberg Schles.

Fot. 9. Zielona Géra 1900 — omnibusy konne przed dworcem kolejowym Fot. 13. Lewin 1905 — dylizans przed cesarskim urzedem pocztowym (po lewej ztob na siano)
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z uwagi na liczne wiadukty kolejowe, nie zarejestrowano ta-
kich pojazdéw. Wprowadzenie trakeji elektrycznej (tramwaj
elektryczny, trolejbus), a takze elektrycznych linii napowietrz-
nych, eliminowalo pictrowe omnibusy z okreslonych ulic.

Komunikacja dalekobiezna opierala sie¢ w tamtych cza-
sach na dylizansach, przewozacych jednorazowo mniej pa-
sazeréw niz omnibusy (fot. 11.) {24}. Cena biletu byta zréz-
nicowana, w zaleznosci od zajmowanego miejsca wewnatrz
czy na zewnatrz pojazdu (fot. 12.) {16}. Dylizanse byly le-
piej resorowane zuwagina gorszy stan drég zamiejskich i roz-
wijanie wigkszych predkosci. Mialy one réwniez coraz czes-
ciej opony z pelnej gumy, podobnie jak dorozki miejskie, co
poprawialo komfort jazdy i zmniejszalo hatas.

Dylizanse wroclawskie kursowaly od 1694 roku {16},
przewozac bagaz podreczny podréznych oraz przesylki pocz-
towe. Zatrzymywaly sie przy urzedach pocztowych, dostar-
czajac przesylki (fot. 13.) [15} oraz przy zajazdach (fot. 14.)
[91 oferujacych nocleg i wyzywienie. Predkos¢ dylizansu wy-
nosita 2 km/h (1700 r.) do 10 km/h (1850 r.). Dylizans po-
konywal niekiedy ponad 100 km w ciaggu dnia [16}. Dzienna
dhugos¢ tras dylizanséw wynosita przecietnie 30—40 km, co
odpowiada odleglosci miedzy miastami powiatowymi.
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Fot. 14. Koscielec Wielkopolski 2008 — zajazd dylizansowy na trasie Poznarn—Warszawa

Tramwaj konny

Transport koleinowy istnial juz w starozytnosci, wykorzy-
stujac wyztobienia w kamiennych plytach drég. Transport
szynowy z trakcja konng byl znany w Asyrii ponad 2500 lat
temu. Do XX wieku w kopalniach transportowano w ten
sposéb urobek. Era transportu kolejowego rozpoczela sie
w 1825 roku na linii Stockton—Darlington w Wielkiej
Brytanii {21].

Zaleta torowisk szynowych w stosunku do poruszania
si¢ po drodze utwardzonej byta minimalizacja oporéw to-
czenia, a tym samym mozliwo$¢ przewozu wigkszej liczby
pasazerow jednym pojazdem 2z wicksza predkoscia.
Whynikalo to z dziewieciokrotnego zmniejszenia oporu to-
czenia kola po szynie niz po asfalcie i mniejszego zuzycia
energii [4].

Tramwaj w jezyku niemieckim (Strassenbahn) oznacza
kolej zelazna prowadzona w pasie drogowym. Tramwaj
konny poruszal sie po szynach w drodze, zamiast po jezdni,
ktéra czesto byla wéwczas w zlym stanie technicznym.
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Gwarantowalo to stabilne podparcie ko, niezaleznie od
warunkéw gruntowych i pogodowych oraz automatyczne
prowadzenie (sterowanie) pojazdem, bez wzgledu od za-
chowania sie¢ konia pociagowego. Poniewaz torowisko
tramwajowe nie bylo zwigzane w sposéb trwaly z jezdnia,
jego budowa nie pociggata koniecznosci budowy jezdni dla
innych pojazdéw. O ile pierwszy konny omnibus urucho-
miono w Paryzu w 1662 r., o tyle pierwszy tramwaj konny,
jako szynowa modyfikacja omnibusu, powstal w 1852 r.
w Nowym Jorku.

Tramwaje konne wymagaly budowy torowisk, stajni,
warsztatow, wodopojow i zaplecza socjalnego dla wozni-
c6w. Korzystano z zajezdni przy ulicach Sklodowskiej-
-Curie 39 i Powstaficéw Slaskich 98, wyposazonych w laz-
nie dla koni, kuznie, myjnie wozéw pasazerskich, ognio-
trwale piwnice na nafte, wagi cetnarowe, warsztaty na-
prawcze i lakiernie. Konie byly rozlokowane w kilku staj-
niach. W przypadku zakaznej choroby zwierzat, skracano
linie tramwajowe tak, zeby nie dochodzitlo do kontaktu
miedzy zwierzetami.

Przeksztalcenie omnibuséw konnych na tramwaje konne
nastapito we Wrocltawiu w 1877 roku (pierwsze tramwaje
konne w Niemczech 1865) {2, 3, 17, 20}. Koncesje na ich
budowe otrzymal berlifiski inwestor, zakladajac Wroctawskie
Towarzystwo Ulicznej Kolei Zelaznej (Breslauer Strassen-
Eisenbahn-Gesellschaft) {8, 10}. Dla potrzeb pociaggowych
sprowadzono z Danii 70 koni. Pierwszy tramwaj konny we
Wroctawiu zostal uruchomiony 10 lipcal877 r. na trasie od
ulicy Krasiiskiego do ogrodu zoologicznego i terenu wysci-
gbéw konnych. Po kilku miesiacach wydhuzono te linie w prze-
ciwng strone, przez Rynek do pl. Strzegomskiego. Przystanki
tramwaju konnego znajdowaly sie w zaleznosci od lokalnego
zwyczaju na kazdym skrzyzowaniu lub tez zatrzymywano si¢
na zadanie.

Pierwsze wagony produkcji Wagonfabrik A.G. Paul
Herbrand Koln—Ehrenfeld posiadaly dzwonek i oswietlenie
naftowe. Na stalowym dwuosiowym woézku znajdowala sie
drewniana buda dlugosci 6,03 m. Przednia i tylng platfor-
me przeznaczono dla woznicy i dlatego nie byly zabudowa-
ne (fot. 15.) {18}. Eksploatowano réwniez tzw. wagony let-
nie, nie posiadajace bocznych Scian, a jedynie zadaszenie
przed deszczem (fot. 16.) {22}

Fot. 15. Wroctaw ul. A. Mickiewicza 1877—1906 — tramwaj konny zabudowany przy rogatce
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W 1900 roku bylo 140 tramwajéw obstugiwanych
przez 524 konie. Przewieziono wéwczas ponad 15 mln pa-
sazerow. Polaczenia tramwajowe byly zakladane na kierun-
kach cieszacych sie szczegllnie duzym zainteresowaniem.
Wydluzanie toru prowadzono systematycznie, w miare
wzrostu liczby pasazeréw. W porze zimowej, w przypadku
zalegania pokrywy $nieznej, tramwaje byly ciagnione przez
dwa konie.

Statystyki przedsigbiorstwa Breslauer StraBen-Eisenbahn-Gesellschaft
Rok Liczh_a Liczbg Liczba prze:wigzionych Licz_ba
koni wagonow pasazerow zatrudnionych
1891 524 86 8,2 min brak danych
1900 337 140 15,4 min 495
1909 21 394 28,3 min 967

Tramwaje konne kursowaly regularnie do 1905 roku;
ostatni kursowal na linii pl. Jana Pawla II-Szczytniki.
Najdtuzej, do 30 czerwca 1906 roku, byla czynna krétka
linia tramwajowa, laczaca most Szczytnicki z mostem
Zwierzynieckim przez ulice Parkowa, ktérej nie oplacalo sie
elektryfikowaé (fot. 17, 18.) {5].

W nawiazaniu do wad pojazdéw konnych, zwigzanych
z konieczno$cia utrzymania w czystosci, istotna niedogod-
noscia dla podréznych byl odér, szczegélnie dokuczliwy
w porze letniej. Przy duzym natezeniu linii tramwajowych
w centrach miejskich (fot. 19, 20.) {1} problem ten stano-
wil powazne obciazenie $rodowiska i niedogodnos$¢ dla
podréznych. Nalezy pamictaé, ze oprécz linii tramwajo-
wych, caly transport miejski opieral si¢ zasadniczo na fur-
mankach.

Obraz ruchu miejskiego we wroclawskim Rynku,
w tym pojazdéw konnych, zachowal si¢ na fotografiach
z XIX i XX wieku, wykonanych technika photochrom,
polegajaca na recznym kolorowaniu zdjeé, ktére powsta-
waly jako czarno-biale negatywy. Wykonane matryce
drukarskie wyciagéw podstawowych barw pozwalaly na
drukowanie tych zdje¢ w kolorze. Fotografie pochodza ze
zbioréw Biblioteki Kongresu Stanéw Zjednoczonych,
a wykonala je miedzy 1890 a 1900 amerykarska firma
Detroit Publishing Company.
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Fot. 16. Wroctaw, ul. Swidnicka 1890—1905 — tramwaj konny odkryty
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Fot. 17. Wroctaw, ul. A. Mickiewicza (przy rogatce) 1906 — ostatni tramwaj konny
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Fot. 20. Wroctaw, potudniowa pierzeja Rynku 18901900 — tramwaj konny oraz dorozki
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Podsumowanie

Z uwagi na uplyw czasu, pozostalo niewiele sladéw mate-
rialnych sprzed stu lat. Zachowaly si¢ odcinki nawierzchni
tramwajowej eksploatowanej tylko przez tramwaje konne
(fot. 21.) [51. Spotyka sie réwniez pod warstwg asfaltu to-
rowiska trakcji konnej.

Z uwagi na fakt, ze w czasie wprowadzenia trakcji
elektrycznej zachowano wagony trakcji konnej, stuzyly
one nadal po elektryfikacji linii jako przyczepki pojazdéw
silnikowych (fot. 22). Czes¢ wagondéw zmodyfikowano,
a cze$¢ funkcjonowala nadal, ale jako tabor pomocniczy
— np. wagony towarowe. Na bazie zachowanych oryginal-
nych podwozi tramwaju konnego wykonano repliki karo-
serii, stuzace jako atrakcje turystyczne, demonstrujace
dawna komunikacje miejska (fot. 23, 24.) {51].
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Fot. 22. Wroctaw 1877—1890 — przyczepka tramwaju konnego zastosowana w tramwaju
elektrycznym
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Fot. 24. Wroctaw 2006 — replika tramwaju konnego, odkrytego, na oryginalnym podwoziu



