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KRZYSZTOF KOPEC*

POMORSKA KOLEJ METROPOLITALNA
JAKO ELEMENT ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
SYSTEMU TRANSPORTOWEGO AGLOMERACJI GDANSKIEJ

Najistotniejszymi cechami zrownowazonego systemu transportowego wedtug eks-
pertéw Komisji Europejskiej jest to, ze zapewnia on dostgpnos¢ celow komunikacyjnych
W sposob bezpieczny, niezagrazajacy zdrowiu ludzi i sSrodowisku; pozwala funkcjonowaé
efektywnie, oferowaé mozliwo§¢ wyboru $rodka transportowego i podtrzymac gospo-
darke oraz rozwdj regionalny; ogranicza emisje i odpady, zuzywa odnawialne zasoby
w ilosciach mozliwych do ich odtworzenia, zuzywa nieodnawialne zasoby w ilosciach
mozliwych do ich zastapienia przez odnawialne substytuty, przy minimalizowaniu zajgcia
terenu i halasu. W odniesieniu do obszaréw zurbanizowanych zréwnowazony system
transportowy pozwala na wykreowanie przestrzeni przyjaznych ludziom. Stad jednym
z podstawowych jego elementdw jest z jednej strony ograniczanie ruchu samochodowego
i zalezno$ci mieszkancow od samochodu, a z drugiej zapewnienie komfortu pieszym,
rowerzystom i uzytkownikom komunikacji publicznej. W koncepcj¢ zréwnowazonego
rozwoju systemu transportowego aglomeracji gdanskiej wpisuje si¢ Pomorska Kolej
Metropolitalna, ktéra ma by¢ oddana do uzytku w lipcu 2015 r. Bgdzie ona posiadala
przede wszystkim charakter wewnatrzmiejski. Jej celem jest glownie poprawa obstugi ko-
munikacyjnej peryferyjnych dzielnic Gdanska i Gdyni, a takze zdecydowanie lepsze sko-
munikowanie Trojmiasta z Portem Lotniczym Gdansk im. Lecha Walgsy. Jednak poprzez
mozliwos¢ wprowadzenia na tg lini¢ potaczen pomigdzy Gdanskiem i Koscierzyna bedzie
takze obstugiwala ruch o charakterze regionalnym. Istotnym elementem Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej jest stworzenie dogodnych warunkéw do przesiadek z innymi srodkami
komunikacji publicznej poprzez wezly integracyjne zlokalizowane na niektorych przy-
stankach, ale takze do przesiadek z samochodu przez parking Park & Ride.

Stowa kluczowe: Pomorska Kolej Metropolitalna, zrownowazony rozwoj systemu
transportowego, aglomeracja gdanska

* Krzysztof Kope¢, mgr, Uniwersytet Gdanski, Katedra Geografii Rozwoju Regionalnego,
e-mail: geokk@univ.gda.pl.
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Wprowadzenie

Celem artykutu jest zaprezentowanie Pomorskiej Kolei Metropolitalnej zaréwno
w kontekscie idei zrownowazonego rozwoju systemu transportowego, jak i w kontek-
scie przeksztatcen systemu transportowego aglomeracji gdanskiej — systemu, ktory
w coraz wigkszym stopniu ksztattowany jest zgodnie z zalozeniami zrbwnowazonego
rozwoju. Ten cel zdeterminowat uktad artykutu, w ktorym rozpoczeto od przedsta-
wienia podstawowych zatozen i zrodia terminu zréwnowazony rozwdj systemu trans-
portowego, nastgpnie opisano realizowany projekt Pomorskiej Kolei Metropolitalnej,
by w kolejnej czesci przedstawi¢ go w nawigzaniu do idei zréwnowazonego rozwoju
izmian, jakie zachodza w systemie transportowym aglomeracji gdanskiej. W konco-
wym fragmencie zasygnalizowano tez szerszy kontekst ksztattowania wspdtczesnych
obszaréw miejskich i aglomeracji w ramach zréwnowazonego rozwoju.

Pojecie zrownowazonego rozwoju systemu transportowego

Od lat 60. XX w. dyskutowano nad problemem rozwoju gospodarczego.
Powszechnie traktowany jest on jako narzedzie do poprawy dobrobytu i jakosci
zycia ludzi, ale paradoksalnie niejednokrotnie prowadzi do pogorszenia stanu §ro-
dowiska oraz stanu zdrowia i warunkow ich zycia. Rozwdj cywilizacji oparty na
dotychczas realizowanym modelu maksymalizacji bogactwa i konsumpcjonizmie
stanowi zagrozenie dla przysztych pokolen. Moga one zasta¢ Ziemig zanieczyszczo-
ng i z wyeksploatowanymi bogactwami naturalnymi. Dostrzezono wigc, ze trzeba
zapewnic taki rozw¢j ludzkosci, ktory bedzie kompromisem pomigdzy celami
gospodarczymi z jednej strony, a stanem Srodowiska i jego zasobow z drugiej strony.
Tym samym zaczgto ksztaltowacd si¢ pojecie rozwoju zrdwnowazonego (sustainable
development). Najczgsciej przywotywana jest jego definicja pochodzaca z Raportu
Swiatowej Komisji ds. Srodowiska i Rozwoju ONZ: Nasza wspolna przysztosé
(Report of the World Commission on Environment and Development: Our Common
Future), zwanym niekiedy Raportem Brundtland od nazwiska przewodniczacej ko-
misji, 6wezesnej premier Norwegii — Gro Harlem Brundtland. Zgodnie z ta definicja
rozwoj zrbwnowazony zaspokaja potrzeby obecnego pokolenia, nie zagrazajac moz-
liwosciom przysztych pokolen do zaspokajania ich potrzeb'. Idea ta rozpowszechnita

' Report of the World Commission on Environment and Development: Our Common Future,

United Nations, 1987.
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si¢ na wiele dziedzin nauki i praktyki. Pojecie to przenikngto do znacznej czgsci
sfer dziatalnosci cztowieka. Pojawia si¢ w roznego rodzaju dokumentach, w tym
programach i strategiach rozwoju oraz aktach normatywnych.

Idea rozwoju zréwnowazonego moze by¢ realizowana z jednej strony na
poziomach globalnym, migdzynarodowym, narodowym, regionalnym i lokalnym,
ale z drugiej strony takze w ramach okreslonych dziedzin, np. rolnictwa, prze-
mystu, turystyki, transportu. W efekcie wérod szeregu terminow szczegdétowych
powstaty tez terminy: zréwnowazony rozwoj transportu, zrownowazony transport,
a takze zrownowazony system transportu i zrOwnowazony system transportowy?.

Dwa ostatnie terminy — zrownowazony system transportu oraz zrownowa-
zony system transportowy — traktowane sa jako synonimy. Drugi z nich wydaje
si¢ trafniejszy, przede wszystkim za sprawa bezposredniego nawiazania do
powszechnie uzywanego terminu system transportowy. W efekcie wigc termin
zroéwnowazony system transportowy odnosi si¢ do takiego systemu transporto-
wego, ktory spelnia zalozenia rozwoju zréwnowazonego.

Jedna z bardziej reprezentatywnych definicji zrownowazonego systemu
transportowego jest definicja proponowana przez Europejska Rad¢ Ministrow
Transportu (European Council of Ministers of Transport). Ma ona szeroki zakres
1 rozpoznaje specyficzne zagadnienia transportu. Wedlug niej zrownowazony
system transportowy?:

— umozliwia spetnienie podstawowej potrzeby dostepu do niego przez jed-

nostki, przedsigbiorstwa i spoteczenstwo, niezagrazajacy zdrowiu ludzi
i sSrodowisku, w sposob rowny dla obecnej i nastgpnych pokolen;

2 Szczegbdtowe rozwazania na temat ich definicji przedstawit Borys (T. Borys, Analiza istnie-

Jacych danych statystycznych pod kaqtem ich uzytecznosci dla okreslenia poziomu zréownowazo-
nego rozwoju transportu wraz z propozycjq ich rozszerzenia. Raport z realizacji ekspertyzy dla
Departamentu Polityki Transportowej i Spraw Miedzynarodowych Ministerstwa Infrastruktury,
Jelenia Gora — Warszawa 2008). Ponadto wiele informacji na temat r6znych aspektéw zréwnowa-
zonego transportu przedstawita Paradowska (M. Paradowska, Rozwdj zréwnowazonych systemow
transportowych polskich miast i aglomeracji w procesie integracji z Uniq Europejskq — przyktad
aglomeracji wroctawskiej, Wydawnictwo Uniwersytetu Opolskiego, Opole 2011). Natomiast
kwestie transportu miejskiego w konteks$cie rozwoju zrownowazonego w polityce transportowe;j
Unii Europejskiej przedstawity Zatoga i Ktos (E. Zatoga, Z. Ktos, Transport miejski w polityce
transportowej Unii Europejskiej, ,,Zeszyty Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego”, ,,Problemy
Transportu i Logistyki”, nr 14, Szczecin 2011, s. 145-152).

3 T. Litman, Sustainable transportation indicators. A recommended research program for

developing sustainable transportation indicators and data. By the Sustainable Transportation
Indicators Subcommittee of the Transportation Research Board, 2008, s. 3.
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— jest przystepny cenowo, funkcjonuje efektywnie, oferuje wybor srodkow
transportu oraz wspiera konkurencyjna gospodarke, a takze zrownowa-
zony rozwoj regionalny;

— ogranicza emisje i odpady oraz uwzglednia mozliwo$ci planety do ich
absorpcji, zuzywa zasoby odnawialne w ilosciach mozliwych do ich od-
tworzenia, zuzywa zasoby niecodnawialne jako uzupeinienie rozwi-
jajacych sig substytutow odnawialnych, minimalizuje wykorzystanie
gruntow, a takze ogranicza natezenie hatasu.

Krocej zrownowazony system transportowy mozna zdefiniowac jako prze-
strzenny uktad stuzacy przemieszczaniu si¢ ludzi i towardw, ktory w mozliwie
najmniejszym zakresie ingeruje w Ssrodowisko, jest energooszczedny i niskoemi-
syjny, a jednoczesnie efektywny i zapewniajacy duza dostepnosc celow podrozy.

Ze zréwnowazonym systemem transportowym zwigzane jest pojecie
zrownowazonej mobilnosci. Wedtug Stangela oznacza ono zmniejszenie potrzeb
transportowych przez odpowiednio uksztattowana strukture funkcjonalno-prze-
strzenng miasta oraz tworzenie bardziej wydajnych i energooszczgdnych alter-
natyw do przemieszczania si¢ wlasnymi samochodami w formie komunikacji
pieszej, rowerowej i publicznej*.

Pojecie zrownowazonego systemu transportowego okresla stan systemu
transportowego. Aby konkretny system transportowy maégt nosi¢ to miano, musi
posiada¢ okreslone cechy. Natomiast terminem, ktory odnosi si¢ do procesu
uzyskiwania tych cech — i w efekcie dochodzenia do okreslonego stanu, jest
zroéwnowazony rozwoj systemu transportowego.

W aglomeracji gdanskiej nie istnieje zrOwnowazony system transportowy,
a Pomorska Kolej Metropolitalna jest elementem, ktory dopiero go tworzy. Mamy
wigc do czynienia z zachodzacym procesem, zmierzajacym do osiagnigcia okre-
$lonego stanu. Stad gtéwnym terminem uzywanym w niniejszym opracowaniu
jest zrownowazony rozwoj systemu transportowego.

Pomorska Kolej Metropolitalna

Budowa Pomorskiej Kolei Metropolitalnej jest najwigkszym przedsigwzig-
ciem komunikacyjnym realizowanym w wojewodztwie pomorskim. Nie liczac bu-

4 M. Stangel, Ksztattowanie wspélczesnych obszarow miejskich w kontekscie zréwnowazo-

nego rozwoju, Wydawnictwo Politechniki Slaskiej, Gliwice 2013, s. 80.
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dowanej w latach 1983—2008 pierwszej linii metra w Warszawie dlugosci 23,1 km,
jest tez najdtuzsza nowo wybudowana linig kolejowa w Polsce od 1979 r., kiedy
oddano do uzytku Lini¢ Hutniczo-Siarkowa® dtugosci 394,65 km. Jej celem
jest gléwnie poprawa obstugi komunikacyjnej peryferyjnych dzielnic Gdanska
1 Gdyni, a takze zdecydowanie lepsze skomunikowanie Trojmiasta z Portem
Lotniczym Gdansk im. Lecha Watlesy. Jednak przez mozliwos¢ wprowadzenia na
te linig polaczen pomigdzy Gdanskiem a Koscierzyna bedzie takze obstugiwata
ruch o charakterze regionalnym®.

Pomorska Kolej Metropolitalna sktada si¢ niejako z trzech fragmentow.
Glownym jest odbudowa poczatkowego fragmentu linii kolejowej Gdansk
Wrzeszcz — Stara Pita dtugosci 9,8 km, ktdra zostata zniszczona w 1945 r., a na-
stepnie rozebrana. Odcinek ten przebiega od stacji kolejowej Gdansk Wrzeszcz
przez dzielnicg Strzyza, wschodni skraj osiedla Niedzwiednik, nastgpnie Dolne
Migowo, péinocny skraj osiedla Jasien, a nastgpnie Kietpinek. Po przejsciu pod
obwodnica Trojmiasta’, bedaca czgscia drogi ekspresowej S6, Pomorska Kolej
Metropolitalna odchodzi w kierunku poétnocnym od dawnego przebiegu linii
kolejowej Gdansk Wrzeszcz — Stara Pila i rozpoczyna w tym miejscu swoj
drugi fragment. Odcinek ten przebiega przez Matarnig, Port Lotniczy Gdansk
im. Lecha Walegsy, a w sasiedztwie miejscowosci Rebiechowo i Banino wiacza
si¢ w linig kolejowa nr 201 z Gdyni do Koscierzyny®. Cata dlugos¢ budowane;j
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej wynosi 18 km. Wspomniana linia kolejowa
nr 201, jako czgs¢ Magistrali Weglowej, jest trzecim fragmentem projektu
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej. Odcinek ten przebiega przez Osowe, Wielki
Kack, nastgpnie granica pomigdzy gdynskimi dzielnicami Karwiny i Maty Kack
do Gdyni Gléwnej. Ma on dtugos¢ 19 km (rys. 1).

Nowo wybudowany fragment Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, ktory
stanie si¢ linia dwutorowa, bedzie posiadal rowniez jednotorowa tacznicg z li-

5 0d 2001 r. pod nazwa Linia Hutnicza Szerokotorowa.

¢ Por. K. Kope¢, Przeszio$é i przysziosé kolei miejskiej w aglomeracji gdanskiej,
w: Wybrane problemy rozwoju lokalnego w Polsce Potnocnej, Seria: Regiony Nadmorskie 18,
red. M. Tarkowski, J. Mazurek, Wydawnictwo ,,Bernardinum”, Gdynia—Pelplin 2010, s. 49—64;
B. Szermer, Dawna kolej bretowska i mozliwosci jej wykorzystania, ,,Pomerania” 2008, nr 6 (410),
s. 16—-19; M. Wotek, Kolej Metropolitalna: krok w kierunku integracji Pomorza, ,,Pomerania”
2008, nr 3 (407), s. 3—6.

7 Na tym odcinku nosi ona imi¢ Kazimierza Jagielloficzyka.

8 Precyzyjniej rzecz ujmujac, jest to linia Nowa Wie$ Wielka — Gdynia Port Centralny.
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nia kolejowa nr 201 w kierunku Koscierzyny dtugosci 1,35 km. Dzigki temu
Gdansk odzyska po 70 latach bezposrednie potaczenie kolejowe z gtéwna czgscia
Kaszub. We Wrzeszczu Pomorska Kolej Metropolitalna bedzie wtaczona w linig
kolejowa nr 202 Gdansk — Stargard Szczecinski®.

e, B
IS @® przystanki PKM
[ karwiny Tl

I e |inia PKM

—— stniejgce linie PKP

Rys. 1. Przebieg Pomorskiej Kolei Metropolitalne;.

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: Pomorska Kolej Metropolitalna, www.pkm-
-sa.pl (dostgp 30.05.2014).

9 Czyli w tzw. tory dalekobiezne. Wzdluz niej poprowadzona jest linia kolejowa nr 250, po
ktorej odbywa sig ruch pociagéw szybkiej kolei miejskiej.
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Za przeprowadzenie inwestycji odpowiedzialna jest spotka Pomorska
Kolej Metropolitalna SA powotana na mocy uchwaty Sejmiku Wojewodztwa
Pomorskiego z dnia 31 maja 2010 r. Dziatania spotki ograniczaja si¢ do realizacji
inwestycji w ramach projektu Pomorska Kolej Metropolitalna Etap I — rewitali-
zacja Kolei Kokoszkowskiej".

Budzet netto projektu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej wynosi 916,29
mln zt. Najwigksza jego czg$¢ stanowia roboty budowlane, na ktdre przeznaczo-
no 609,92 min zt, czyli 2/3 catkowitych kosztow projektu. Z powyzszej kwoty
582,23 mln zt stanowi kontrakt z generalnym wykonawca robot budowlanych —
konsorcjum firm Budimex i Ferrovial. Druga najistotniejsza pozycj¢, W wy-
sokosci 186,60 mln zt (nieco ponad 1/5 kosztéw projektu), stanowia wydatki
zwiazane z nabyciem gruntow potozonych w pasie realizacji inwestycji. Projekt
finansowany jest z trzech zrodet:

— $rodkéw z Funduszu Spojnosci Unii Europejskiej, przekazywa-
nych w ramach dziatania 7.1. priorytetu VII Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko; projekt uzyskat dofinansowanie w wyso-
kosci 85% kosztow kwalifikowalnych na podstawie dwoch umow zawar-
tych z Centrum Unijnych Projektow Transportowych;

— kapitatu wlasnego wprowadzanego do spotki przez wojewddztwo po-
morskie, zarowno w formie wktaddéw pienigznych, jak i aportu gruntow;

— finansowania dtuznego pozyskanego w drodze emisji przez PKM SA
obligacji i stanowiacego uzupetnienie wktadu wtasnego do projektu;
obstuga i gwarantowanie emisji obligacji zostata powierzona Bankowi
Gospodarstwa Krajowego.

Realizacja Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, mimo ze w znacznej czesci

poprowadzona jest sladem linii kolejowej z Gdanska Wrzeszcza do Starej Pity,
wymaga wybudowania catej infrastruktury od podstaw. Stad pozostalosci

19 Drugi etap o charakterze przysztoSciowym zaktadat modernizacjg linii aktualnie uzytkowa-

nej wylacznie w transporcie towarowym z Gdyni Chylonii przez dawne przystanki Gdynia Rzeznia
i Gdynia Pogorze, a dalej pomigdzy dzielnicami Pogorze 1 Obtuze do planowanego Portu Lotniczego
Gdynia-Kosakowo. Miat on powsta¢ w oparciu na istniejacym lotnisku wojskowym w Gdyni Babich
Dotach. Jednak z uwagi na decyzj¢ Komisji Europejskiej 11 lutego 2014 r. stwierdzajaca, ze srodki
publiczne przekazane przez gminy Gdynia i Kosakowo na rzecz Portu Lotniczego Gdynia-Kosakowo
stanowia naruszenie unijnych zasad pomocy panstwa i nakazujacg ich zwrot, port lotniczy ztozyt
whniosek o upadtosc¢. Zostata ona ogtoszona przez Sad Rejonowy w Gdansku 7 maja 2014 r. Radykalnie
zmniejsza to szanse na realizacjg drugiego etapu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej. Przy czym mimo
wszystko zasadne byloby poprowadzenie linii o charakterze szybkiej kolei miejskiej na osiedla Obtuze
i Oksywie. Wskazane bytoby, aby linia ta byla przedtuzeniem Pomorskiej Kolei Metropolitalne;.
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wszystkich dotychczas zachowanych wiaduktow zostaty wyburzone, a w ich

miejsce powstaja nowe obiekty. W sumie zostanie wybudowanych 17 wiaduktow

kolejowych, 5 wiaduktow drogowych, 4 ktadki dla pieszych, 4 przejscia pod
torami oraz 11 przepustow i przejs¢ dla zwierzat. Czgécia inwestycji jest tez

Lokalne Centrum Sterowania w Matarni.

W ramach nowej linii kolejowej powstanie, nie liczac dodatkowego peronu
na stacji Gdansk Wrzeszcz, takze 8 nowych przystankow. Ponadto w pazdzier-
niku 2013 r. marszalek wojewodztwa pomorskiego Mieczystaw Struk oglosit de-
cyzj¢ o rozszerzeniu realizowanego juz projektu o trzy dodatkowe przystanki dla
pociagow Pomorskiej Kolei Metropolitalnej: Gdansk Osowa, Gdynia Karwiny
i Gdynia Stadion. Beda one zlokalizowane przy istniejacej juz linii kolejowej
nr 201 i zmieszcza si¢ w pasie kolejowym nalezacym do PKP PLK. Koszt ich
budowy zostal wstepnie oszacowany na 23,6 mln zt netto.

Na linii kolejowej nr 201 ma tez powsta¢ jeden jednokrawgdziowy peron
dla Pomorskiej Kolei Metropolitalnej w ramach istniejacego przystanku Szybkiej
Kolei Miejskiej Gdynia Wzgérze Swietego Maksymiliana. Jego wybudowanie
ma zostac sfinansowane przez wlasciciela sasiedniej galerii handlowej Centrum
Riviera — Mayland Real Estate.

W ramach realizacji Pomorskiej Kolei Metropolitalnej powstanie jeden
wezel integracyjny, a cztery kolejne zostana zrealizowane przez miasto Gdansk
w ramach Gdanskiego Projektu Komunikacji Miejskiej wspotfinansowanego ze
srodkow Europejskiego Funduszu Spdjnosci w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013. Beda to wezty':

1. Gdansk Brgtowo — realizowany przez miasto Gdansk. Zlokalizowany
na granicy dwoch duzych dzielnic Piecki-Migowo 1 Brgtowo. Zaktada
integracj¢ ze wszystkimi istniejacymi w Gdansku $§rodkami komunikacji.
Pasazerowie korzystajacy z przystanku, dzigki nowo budowanej linii,
beda mogli dostac¢ si¢ do niego tramwajem. Bgdzie miatl on wspolny pe-
ron z pociagiem w systemie door to door. Przy wezle powstanie parking
dla 17 samochodéw oraz 32 miejsca dla rowerow.

2. Gdansk Jasien — realizowany przez miasto Gdansk. Zlokalizowany na
terenie dawnego poligonu wojskowego w Jasieniu, gdzie powstaja nowe
osiedla dla 30 tysigcy mieszkancéw. W bezposrednim sasiedztwie znajdzie
si¢ petla autobusowa, ktora obstugiwaé bedzie nowe linie dojezdzajace

" Pomorska Kolej Metropolitalna, www.pkm-sa.pl (dostep 30.05.2014).
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do potudniowych dzielnic Gdanska. Przy wezle powstanie parking dla
80 samochodow i 32 miejsca dla rowerow.

3. Gdansk Kielpinek — realizowany przez miasto Gdansk. Zlokalizowany
obok historycznego budynku dawnego dworca kolejowego w Kielpinku,
w sasiedztwie nowych osiedli potozonych przy tréjmiejskiej obwodnicy
oraz centrum handlowego. Przy wezle powstanie parking dla 78 samocho-
dow i 32 migjsca dla rowerow.

4. Gdansk Matarnia — realizowany przez spotke Pomorska Kolej
Metropolitalna SA. Zlokalizowany nieopodal osiedla X X X-lecia i obwodni-
cy Trojmiasta. Przystanek zostanie zbudowany w 8-metrowym wawozie pod
ul. Budowlanych. W bezposrednim sasiedztwie wezta zlokalizowane beda
przystanki autobusowe. Przy wezle powstana parkingi dla 140 samochodow
1 60 migjsc dla rowerow.

5. Gdansk Rebiechowo — realizowany przez miasto Gdansk, jednak wigksza
jego czes¢ ma by¢ wykonana w perspektywie unijnej 2014—2020, w zwiazku
z konieczno$cia koordynacji projektu z nowymi planami budowy obwodnicy
metropolitalnej, planami rozwoju lotniska oraz lepszego skomunikowania
z sasiednia gmina Zukowo. Jest planowany jako najwigkszy wezet typu Park
& Ride na calej linii. Docelowo mozliwe bedzie tu wybudowanie parkingow
nawet dla 1000 samochodow. Glownym celem tego wezta bedzie przejecie
duzej czesci ruchu samochodowego z kierunku Kaszub oraz z projektowane;j
w poblizu nowej obwodnicy metropolitalnej. W pierwszym etapie przy
wezle powstana parkingi dla 387 samochodow i 32 miejsca dla rowerow.
Pozostate przystanki Pomorskiej Kolei Metropolitalnej rowniez bgda miaty

charakter weztow integracyjnych. Przystanek Gdansk Strzyza zostanie wybudowany

w bezposrednim sasiedztwie linii tramwajowej biegnacej wzdtuz ul. Wita Stwosza,

a zlokalizowany na estakadzie przystanek Gdansk Port Lotniczy bedzie potaczony

bezposrednim przejsciem do budynku Portu Lotniczego Gdansk im. Lecha Walgsy.
Projekt Pomorskiej Kolei Metropolitalnej w aktualnym ksztalcie przewi-

duje trakcje spalinowa. W czerwcu 2014 r. zarzad wojewddztwa pomorskiego
rozstrzygnat postgpowanie przetargowe na dostawe 10 sztuk spalinowych zespo-
low trakcyjnych (siedmiu trzycztonowych i dwoch dwucztonowych) dla obstugi

Pomorskiej Kolei Metropolitalnej. Przetarg wygrato przedsigbiorstwo Pojazdy

Szynowe PESA Bydgoszcz SA, ktére wykona zamowienie za kwotg 114,16 mln zt.

Zakup ten jest dofinansowany z Programu Operacyjnego Infrastruktura

i Srodowisko w ramach umowy podpisanej 2 czerwca 2014 r. przez zarzad woje-
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wodztwa pomorskiego z Centrum Unijnych Projektéw Transportowych. Termin
zakonczenia dostawy poszczegolnych pojazdéw nastapi w maju 2015 r.

Zakonczenie budowy Pomorskiej Kolei Metropolitalnej (uzyskanie $wia-
dectwa przejecia) wyznaczono na 30 kwietnia 2015 r. Natomiast oddanie linii do
uzytku planuje si¢ w drugiej potowie 2015 r. Orientacyjny czas przejazdu catg
linia ze stacji Gdansk Wrzeszcz do stacji Gdynia Gléwna ma wynie$¢ 46 minut.
Natomiast jeden z wazniejszych przystankoéw na trasie Gdansk Port Lotniczy
bedzie osiagnicty przy podrézy z Gdanska Wrzeszcza po ok. 19 minutach,
a z Gdyni Gtéwnej po ok. 27 minutach.

Pomorska Kolej Metropolitalna a zrownowazony rozwéj systemu
transportowego

W studium wykonalno$ci Pomorskiej Kolei Metropolitalnej gtéwny cel
projektu okreslono jako podniesienie poziomu spojnosci spotecznej i gospodar-
czej wojewodztwa pomorskiego, przez wdrozenie zintegrowanego z ukladem
komunikacji publicznej Metropolii Trojmiejskiej systemu kolei regionalne;.
Natomiast bezposrednie cele projektu okreslono jako'?:

— powiazanie ze sobg oraz z centrami aglomeracji gdanskiej w Gdansku

1 Gdyni docelowo dwdch portéw lotniczych;

— integracj¢ funkcjonalno-przestrzenna przez udostgpnienie szybkiego
transportu kolejowego mieszkancom zachodnich osiedli mieszkanio-
wych, zlokalizowanych na wzgoérzach morenowych, takich jak Witomino,
Karwiny, Wielki Kack, Maty Kack, Fikakowo, Osowa, Piecki-Migowo
jako alternatywy dla wykorzystania samochoddéw prywatnych;

— zapewnienie lepszego dostepu do sieci kolejowych potaczen miedzy
aglomeracyjnych zarowno dla mieszkancow w/w osiedli, jak i pasaze-
row linii lotniczych;

— umozliwienie mieszkancom gmin potozonych na wysoczyznie kaszub-
skiej szybkiego i bezkolizyjnego dostepu do aglomeracji gdanskiej;

— dazenie do maksymalnego zintegrowania podsystemow transportu zbioro-
wego 1 indywidualnego z niniejszym projektem, w tym uwzglednienie pota-
czen z istniejacymi i projektowanymi systemami komunikacji tramwajowe;.

12 Wielobranzowa koncepcja programowo-przestrzenna. Pomorska Kolej Metropolitalna.
Etap I — rewitalizacja , Kolei Kokoszkowskiej”. Faza II — realizacja przedsiewziecia. Studium
Wykonalnosci, 2012, s. 28-29.
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Znaczna czg¢$¢ wyzej wymienionych celow odwoluje si¢ do idei zrow-
nowazonego systemu transportowego. W tabeli 1 zestawiono cele i priorytety
dokumentow strategicznych zgodnych z celem budowy Kolei Metropolitalne;j
w Trojmiescie. One takze w znacznej czgsci pokrywaja si¢ z ideq zrownowazo-
nego systemu transportowego.

Tabela 1

Cele i priorytety dokumentow strategicznych zgodnych z celem budowy Kolei
Metropolitalnej w Trojmiescie

Rodzaj dokumentu Cele i priorytety
1 2
Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce Cel: rozwoj transportu kolejowego jako
do2030r. transportu przyjaznego dla srodowiska

Cele: wzrost efektywnosci gospodarowania

w sektorze kolejnictwa, podnoszenie jakosci

Strategia dla Transportu Kolejowego do 2013 r. obstugi uzytkownikow kolei, efektywne

wykorzystanie zasobow ludzkich i optymalizacja
zatrudnienia

Biala Ksigga: Europejska Polityka Transportowa | Zapobieganie zaggszczeniu drog i przeniesienie
do2010. obciazen transportowych na kolej
Poprawa dostgpnosci transportowej i jako$ci
transportu

Poprawa bezpieczenstwa

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006— Ograniczenie negatywnego wplywu transportu
2025 na $rodowisko i warunki zycia

Priorytet: poprawa jakos$ci transportu w miastach
poprzez poprawienie konkurencyjnosci

transportu publicznego
Cel horyzontalny: budowa i modernizacja
Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia infrastruktury technicznej i spotecznej
2007-2013 majacej podstawowe znaczenia dla wzrostu

konkurencyjnosci Polski

Cel: poprawa atrakcyjnosci inwestycyjnej Polski
ijej regiondw poprzez rozwoj infrastruktury
technicznej przy rownoczesnej ochronie

Program Operacyjny Infrastruktura i poprawie stanu srodowiska, zdrowia,
i Srodowisko 2007-2013 zachowaniu tozsamosci kulturowej i rozwijaniu
spojnosci terytorialnej

Priorytet: transport przyjazny srodowisku

Cel: poprawa atrakcyjnosci inwestycyjnej
os$rodkow miejskich i1 usprawnienie powiazan
Regionalny Program Operacyjny dla miedzy nimi
Wojewoddztwa Pomorskiego na lata 20072013 0% priorytetowa: funkcje miejskie
i metropolitalne; Regionalny system

transportowy
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2

Strategia Rozwoju
Wojewodztwa Pomorskiego

Cel: silna pozycja i powiazania Obszaru
Metropolitalnego Trojmiasta w uktadzie
ponadregionalnym, gtéwnie battyckim

Priorytet: konkurencyjno$é
Cel: wzmocnienie subregionlanych o§rodkow
rozwojowych

Priorytet: spojnos¢
Cel: efektywny i bezpieczny system
transportowy

Priorytet: dostgpnosc¢

Regionalna strategia rozwoju transportu
w wojewodztwie pomorskim 2007-2020

Cel: rozwdj potencjatu rozwojowego
Trojmiejskiego Obszaru Metropolitalnego
nastapi m.in. przez budowg Kolei Metropolitalnej

Decyzja nr 884/2004/WE z dnia 29 kwietnia
2004 r. zmieniajaca decyzjg nr 1692/96/
WE w sprawie wspolnotowych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci

Biata Ksigga Komisji w sprawie europejskiej
polityki transportowej zaleca zintegrowane
podejscie obejmujace m.in. srodki zmierzajace
do ozywienia sektora kolejowego, wspierania
interoperacyjnych inteligentnych systemow

transportowej transportu w celu zapewnienia wigkszej

skutecznosci 1 bezpieczenstwa sieci

Zrédto: Wielobranzowa koncepcja programowo-przestrzenna. Pomorska Kolej
Metropolitalna. Etap I — rewitalizacja ,, Kolei Kokoszkowskiej”. Faza II —
realizacja przedsiewziecia. Studium Wykonalnosci, 2012, s. 14-15.

Glownymi elementami ksztattowania zrownowazonego systemu transporto-
wego aglomeracji gdanskiej, poza budowa Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, sa'*:
1.  Rozwd¢j szybkiej kolei miejskiej w aglomeracji gdanskiej. Odbywa si¢ to

przez zrealizowana odbudowe fragmentu linii szybkiej kolei miejskiej

z Gdanska do Nowego Portu i wybudowanie na niej nowego przystanku

Gdansk Stadion Expo; realizowane przedtuzenie glownej linii szybkiej kolei

miejskiej na poludnie do nowego przystanku Gdansk Srédmiescie™; reali-

zowang modernizacjg elektrycznych zespotow trakcyjnych EN57 i EN71.

13 Cze$¢ znich przedstawit A. Przybylowski, Funkcjonowanie transportu publicznego w aglo-
meracjach Lyonu i Tréjmiasta, ,,Zeszyty Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego”, ,,Problemy
Transportu i Logistyki”, nr 19, Szczecin 2012, s. 165-177.

4 Wigcej na ten temat w: K. Kope¢, Przesziosc i przysziosé..., dz. cyt.; K. Kope¢, Commuting to
the stadium PGE Arena Gdansk — the 2012 UEFA European Football Championship perspective,
w: Global, continental, national and regional conditions of local development, red. T. Michalski,
A. Radchenko, Publishing House “ADNDU”, Gdansk—Kharkiv 2012, s. 99—107; Koncepcje ob-
stugi komunikacyjnej stadionu PGE Arena Gdansk — ocena krytyczna, w: Dostepnosé i mobilnosé
w przestrzeni, red. P. Rosik, R. Wisniewski, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa 2012,
s.237-242.



Pomorska kolej metropolitalna jako element... 119

2. Rozwo6j komunikacji tramwajowej w Gdansku. Odbywa si¢ to przez
realizowana przebudowe torowisk i modernizacj¢ uktadéw torowych na
znacznej czeSci sieci; zrealizowana budowg linii do pgtli Chelm Witosa,
a nastepnie przedtuzenie jej do petli Lostowice Swigtokrzyska; realizowana
budowe linii od petli Siedlce (przebudowywana w wezet integracyjny) na
Piecki Migowo (w tym zintegrowanie z Pomorska Koleja Metropolitalna na
przystanku Gdansk Brgtowo); zrealizowany zakup 35 nowych tramwajow
PESA Swing oraz 46 uzywanych tramwajoéw Diiwag N8C (potocznie zwa-
nych Dortmundami) a nastgpnie ich zmodernizowanie; realizowany zakup
kolejnych 14 uzywanych tramwajow Diiwag N8C.

3.  Rozwdj komunikacji trolejbusowej w Gdyni 1 Sopocie. Odbywa si¢ to
przez zrealizowana przebudowg sieci trakcyjnej oraz przebudowe i budowe
nowych podstacji trakcyjnych; zrealizowany w latach 2009-2013 zakup 32
nowych trolejbusow Solaris Trollino 12M; planowana rozbudowg sieci tro-
lejbusowej bez rozbudowy sieci trakcyjnej — bytaby ona obstugiwana przez
trolejbusy posiadajace alternatywne zrodto zasilania w postaci baterii'*.

4. Rozwdj komunikacji autobusowej w aglomeracji gdanskiej. Odbywa si¢ to
na terenie catej aglomeracji przez realizowang rozbudowge sieci oraz zakup
nowych pojazdow.

5. Rozbudowa sieci $ciezek rowerowych w aglomeracji gdanskiej. Odbywa
si¢ to na terenie catej aglomeracji gdanskiej, przy czym zdecydowanym
liderem w tym zakresie jest miasto Gdansk'. Obejmuje takze tworzenie
przyjaznych dla ruchu rowerowego stref Tempo 30, budowe parkingow ro-
werowych oraz wprowadzanie ulatwien w korzystaniu przez rowerzystow
ze $rodkow komunikacji publicznej — zwlaszcza z szybkiej kolei miejskie;.
Ponadto odbywa si¢ to przez zrealizowane wprowadzenie bezobstugo-

15 Wiecej na ten temat w: M. Bartlomiejczyk, M. Potom, Trolejbusy z bateryjnym Zrodlem za-
silania. Doswiadczenia eksploatacyjne i koncepcja liniowego zastosowania w Gdyni, ,,Technika
Transportu Szynowego” 2011, nr 5-6, s. 76—80; M. Potom, Projekt rewitalizacji i rozwoju ko-
munikacji trolejbusowej w Gdyni wspolfinansowany ze srodkow unijnych, ,,Transport Miejski
i Regionalny” 2011, nr 6, s. 25-30; M. Potom, Trolejbus najwazniejszym ogniwem zréwnowazo-
nego transportu miejskiego w Gdyni, ,,Biuletyn Komunikacji Miejskiej” 2011, nr 118, s. 87-89;
M. Potom, M. Barttomiejczyk, Eksploatacja i rozwdj infrastruktury oraz taboru przedsiebiorstwa
komunikacji trolejbusowej w Gdyni, ,,TJechnika Transportu Szynowego” 2010, nr 7-8, s. 18-21.

16 Punktem odniesienia do oceny postepu w tym zakresie, jaki dokonat sie od drugiej polowy
lat 90., moze by¢ praca: J. Bukowski, T. Michalski, Trasy rowerowe nowym elementem sieci
transportowych na obszarach aglomeracji miejskich (na przyktadzie Trojmiasta), ,,Prace Komisji
Geografii Komunikacji PTG” 1998, t. 4, s. 143—156.
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wych wypozyczalni rowerdw w Sopocie; planowana realizacj¢ w ramach

Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych systemu tras rowerowych

w aglomeracji gdanskiej STeR (obejmie to budowe weztow integrujacych

systemy transportowe w kluczowych dla regionu miejscach oraz budowa

tras rowerowych, parkingdw rowerowych, tworzenie oznakowan dla po-
prawy orientacji przestrzennej, udogodnienia dla ruchu rowerowego i jego
integracja z transportem zbiorowym).

6. Usprawnienie transportu drogowego w Trojmiescie. Odbywa sig to przez
realizowane wdrozenie zintegrowanego systemu inteligentnego sterowania
ruchem drogowym TRISTARY.

7.  Usprawnienie transportu publicznego w aglomeracji gdanskiej. Odbywa
si¢ to przez planowane wdrozenie w ramach Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych systemu zintegrowanego zarzadzania transportem publicz-
nym (autobusowym i kolejowym) z uwzglednieniem miast powiatowych
jako lokalnych weztow transportu publicznego, zmierzajacego do wprowa-
dzenia wspolnego biletu.

Elementem do niedawna czgsto pomijanym, ktory zyskuje coraz wigksze
znaczenie w realizowanych i planowanych projektach ksztattowania systemu
transportowego aglomeracji, jest integracja pomigdzy réoznymi srodkami trans-
portu'®. Powinno si¢ to odbywac nie tylko w obrgbie transportu zbiorowego,
ale uwzglednia¢ takze mozliwos$¢ taczenia podrozy komunikacja publiczna
z przejazdem prywatnym samochodem lub rowerem. Projekt Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej wpisuje si¢ w ide¢ intermodalnosci przede wszystkim przez
budowe szeregu weztow integracyjnych — w tym rowniez takich, ktore posiadaja
parkingi typu Park & Ride i Bike & Ride.

Zmiany w systemie transportowym aglomeracji gdanskiej, w tym budowa
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, wpisuja si¢ tez w nowe, zgodne z koncepcja
zrownowazonego rozwoju, podej$cie do rozwoju transportu na terenach zurbani-
zowanych. Zdaniem Kozlak polega to na tym, ze juz nie dazy si¢ do zaspokojenia

17 Wiecej na ten temat w: A. Kozlak, Inteligentne systemy transportowe jako instrument po-
prawy efektywnosci transportu, ,,Logistyka” 2008, nr 2; J. Oskarbski, Struktura funkcjonalna
systemu zarzqdzania transportem w Trojmiescie — TRISTAR, ,,Przeglad Komunikacyjny” 2011,
nr 7-8,s. 26-31.

18 Wiegcej na ten temat, w kontekscie catego transportu pasazerskiego, mozna znalez¢ w pracy:
B. Pawtowska, Rola integracji miedzygateziowej w realizacji koncepcji zrownowazonego roz-
woju transportu pasazerskiego, ,,Zeszyty Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego”, ,,Problemy
Transportu i Logistyki”, nr 22, Szczecin 2013, s. 227-245.
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pojawiajacych sig¢ potrzeb transportowych, ale r6znymi metodami aktywnie si¢
nimi zarzadza. W efekcie szczeg6dlne znaczenie nabiera zarzadzanie popytem na
przemieszczanie sig i sterowanie mobilno$cig?.

Whioski

Wiele aglomeracji uksztattowalo si¢ komunikacyjnie w oparciu na transpor-
cie samochodowym. W efekcie przez swoje rozmiary ludno$ciowe i przestrzenne
staly si¢ one niewydolne. To pociaga za soba znaczne koszty ich funkcjonowania,
nie tylko w wymiarze finansowym. Stad konieczne okazato si¢ wdrozenie w nich
zrownowazonych systeméw transportowych. Jednym z podstawowych jego
elementdw jest z jednej strony ograniczanie ruchu samochodowego i zalezno$ci
mieszkancow od samochodu, a z drugiej — zapewnienie komfortu pieszym,
rowerzystom i uzytkownikom komunikacji publicznej®. Przy czym grupy te nie
sa rozlaczne, np. podrézujacy komunikacja publiczna w momencie wysiadania
z autobusu, tramwaju lub pociagu moze stac si¢ pieszym lub rowerzysta. Nawet
podrézujacy samochodem moze zostawic¢ go, np. na parkingu typu Park & Ride
1 przesias¢ si¢ do wybranego Srodka komunikacji publiczne;.

W powyzsze dziatania wpisuje si¢ wiele przedsigwzig¢ ksztattujacych
przyszly system transportowy aglomeracji gdanskiej, w tym takze Pomorska
Kolej Metropolitalna. Podkresli¢ jednak nalezy, ze jest to tylko wycinek dziatan,
jakie powinny by¢ prowadzone w celu realizacji wszystkich zatozen zrownowa-
zonego rozwoju. Stangel przedstawiajac ksztattowanie wspotczesnych obszarow
miejskich w ramach idei zrownowazonego rozwoju, kwestie zrobwnowazonego
systemu transportowego i zrOwnowazonej mobilnos$ci umieszcza w szerszym
konteks$cie ksztaltowania tkanki miejskiej?'. Celem dla wszystkich tych dziatan
jest dazenie do osiagnigcia wysokiej jako$ci zycia mieszkancow miast. Trzeba
wiec w wielu z nich utworzy¢ lub odtworzy¢ przestrzenie, w ktorych ludzie beda

¥ A.Kozlak, Zréwnowazony rozwdj transportu w aglomeracjach miejskich, ,,Prace Naukowe
Uniwersytetu Ekonomicznego we Wroctawiu”, nr 152, Wroctaw 2011, s. 243-253.

20 Wigcej na ten temat mozna znalez¢ m.in. w publikacjach: P. Filar, Zrownowazony transport,
w: Miasto w dziataniu. Zrownowazony rozwoj z perspektywy oddolnej, red. P. Filar, P. Kubicki,
Instytut Obywatelski, Warszawa 2012, s. 113—132; K. Kope¢, Koncepcje ksztattowania systemu
transportowego wspolczesnych metropolii, ,,Zeszyty Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego”,
,Problemy Transportu i Logistyki”, nr 19, Szczecin 2012, s. 101-112; J. Wesotowski, Miasto
w ruchu, Instytut Spraw Obywatelskich, £.6dz 2008.

2l M. Stangel, Ksztaltowanie wspélczesnych obszaréw miejskich..., dz. cyt.
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chcieli przebywac. Gehl w swoich publikacjach i dziatalnosci podkresla potrzebe
przeksztalcenia ulic miejskich na rzeczywiste, zyjace przestrzenie publiczne,
miejsca przyjazne do zycia. Postuluje wrgez potrzebg odzyskiwania miast tak,
by z miast dla samochodow staly si¢ miastami dla ludzi??. To jest cel, do ktorego
warto dazy¢, przeksztatcajac miasta i aglomeracje.
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POMERANIAN METROPOLITAN RAILWAY AS AN ELEMENT
OF A SUSTAINABLE DEVELOPMENT TRANSPORT SYSTEM
IN THE GDANSK AGGLOMERATION

Summary

The key features of a sustainable commuting system, according to the European
Commission, are: safe access to commuting means at no risk to human health or the
environment, efficient operation, a choice of transport means that contributes to regional
development and the economy, limited emission and waste, use of renewable resources
in quantities replaceable by renewable substitutes, minimum noise and space efficiency.
In urban areas a sustainable mobility system creates people friendly public space.
Thus, one of its fundamental elements is limited car traffic and mobility dependence
of residents on car transport on one hand and on the other comfort for pedestrians,
cyclists and commuters. These groups are not disjunctive e.g. commuters using public
transport getting off a bus or train may become a pedestrian or cyclist. Even drivers may
leave their cars at a Park & Ride facility and move on by public transport.

Pomeranian Metropolitan Railway fits well into the concept of a sustainable devel-
opment commuting system in the Gdansk agglomeration and is to start operating in June
2015. It will predominantly serve the urban agglomeration. Its objective is to improve
commuting from peripheral districts of Gdansk and Gdynia and provide better access
from the TriCity to the Lech Walgsa Airport. Nevertheless, thanks to introducing lines
linking Gdansk with Ko$cierzyna it will also provide regional transport services. An
important element of the Pomeranian Metropolitan Railway is the option of intersections
and transfer to other mobility nodes at some stops as well as transfer to car transport
using Park & Ride facilities.

Keywords: Pomeranian Metropolitan Railway, sustainable development transport
system, Gdansk agglomeration
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