ZESZYTY NAUKOWE UNIWERSYTETU SZCZECINSKIEGO

NR 814 PROBLEMY TRANSPORTU | LOGISTYKI NR 26 2014

MONIKA ROMAN*

ROLA TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO W POLSCE
ZE SZCZEGOLNYM UWZGLEDNIENIEM
GENEROWANYCH KOSZTOW

W artykule przedstawiono znaczenie transportu samochodowego w gospodarce
Polski. Scharakteryzowano transport samochodowy oraz ukazano jego rolg w sektorze
transportu. Przedstawiono klasyfikacje kosztow wystepujacych w transporcie samocho-
dowym. Zaprezentowano ewolucjg kosztow przemieszczania fadunkéw z wykorzystaniem
transportu samochodowego. W opracowaniu wykonano analizg stanu i zmian zachodzacych
w strukturze kosztow dziatalnosci przedsigbiorstw transportowych w uktadzie rodzajowym.

Stowa kluczowe: transport samochodowy, koszty transportu, kalkulacja kosztéw
Wprowadzenie

Transport jako przedmiot badan moze by¢ rozpatrywany w ujeciu czyn-
nosciowym lub podmiotowym. W ujeciu czynno$ciowym, wedtug Ignacego
Tarskiego, transport ,,0znacza proces technologiczny wszelkiego przenoszenia

:99]

na odleglos$¢, czyli przemieszczania osob, przedmiotow i energii”’. Rozumiany
w ten sposob obejmuje zaréwno §wiadczenie ustug zarobkowych przez przedsig-
biorstwa transportowe, jak i przedsigbiorstwa nietransportowe, ktore przewoza
towary i osoby w ramach dziatalnosci dodatkowej. Naleza do nich migdzy innymi
przedsigbiorstwa produkcyjne, handlowe, rolne i nieprodukcyjne, ktore realizuja

transport wlasny i przewozy indywidualne’.

* Monika Roman, Katedra Ekonomiki i Organizacji Przedsigbiorstw, Szkota Gtowna
Gospodarstwa Wiejskiego w Warszawie.

U 1. Tarski, Ekonomika i organizacja transportu miedzynarodowego, PWE, Warszawa 1973, s. 11.

2 Tamze.
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W ujeciu podmiotowym transport realizuje podmiot, ktdry zostat do tego
celu powotany, przy czym ,,jest to technicznie, organizacyjnie i ekonomicznie
wydzielone z innych czynnos$ci celowe przemieszczanie wszelkich fadunkow
i0s06b™. W takim znaczeniu transport zostat wyodrebniony jako dziat gospodarki
narodowej. Wydzielone organizacyjnie przedsigbiorstwa transportowe $wiadcza
odptatne ustugi transportowe, wykorzystujac do tego stworzong infrastrukture:
drogi i punkty transportowe, srodki transportu itp. Wyodrgbnienie ekonomiczne
pozwala natomiast na okreslenie wyniku finansowego przedsigbiorstwa za po-
moca zestawienia przychodow i kosztow*.

W Polsce w sektorze transportu najwazniejsza gatezia — z punktu widzenia
poziomu obstugiwanych potrzeb transportowych — jest transport samochodowy.
Ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 roku o transporcie drogowym? reguluje zasady, we-
dhtug ktorych jest podejmowany i wykonywany w Polsce zarobkowy, niezarobkowy,
krajowy i migdzynarodowy transport samochodowy?®. Zgodnie z definicja transpor-
tu drogowego zawarta w ustawie, mozna uznac, ze dla ustawodawcy transport dro-
gowy i transport samochodowy sa synonimami. Jak zauwaza Krzysztof Szatucki,
z praktycznego punktu widzenia lepsza nazwa jest transport samochodowy, ,,gdyz
jego wykonanie nie musi odbywac sig na infrastrukturze drogowe;j, a zdecydowa-
nie moze mie¢ w takich warunkach charakter zarobkowy albo tez niezarobkowy’”.
W niniejszym artykule zdecydowano sig uzywac terminu transport samochodowy:.

Celem artykutu jest przedstawienie znaczenia transportu samochodowego
w gospodarce narodowej Polski i w sektorze transportu ze szczegdlnym uwzgled-
nieniem generowanych kosztéw. Dodatkowo podjgto probe analizy stanu i zmian
zachodzacych w strukturze kosztow dziatalnosci przedsigbiorstw transportowych

3

M. Madeyski, W. Lissowska, J. Marzec, Wstep do nauki o transporcie, Wydawnictwo
SGPiS, Warszawa 1971, s. 10.

4 A. Kozlak, Ekonomika transportu. Teoria i praktyka gospodarcza, Wydawnictwo UG,

Gdansk 2008, s. 11.
5 Dz.U. 2001, nr 123, poz. 1371, art. 4.

¢ Zgodnie z ustawa krajowy transport drogowy jest rozumiany jako ,,dziatalno$¢ gospodarcza
w zakresie przewozu 0sob lub rzeczy pojazdami samochodowymi zarejestrowanymi w kraju”. Na
tle tych regulacji powstaje problem pomigdzy pojgciami ,.transport drogowy” 1 ,,transport samo-
chodowy”. Zdecydowanie szerszym pojgciem jest transport drogowy, gdyz srodkami transportu
nie musza by¢ tylko pojazdy samochodowe.

7 K. Szatucki, Gospodarowanie w galeziach i rodzajach transportu, w: Transport. Problemy

transportu w rozszerzonej UE, red. W. Rydzykowski, K. Wojewddzka-Krol, WN PWN, Warszawa
2009, s. 39-40.
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oraz dokonano krytycznego przegladu literatury z zakresu transportu samochodo-
wego i kosztow transportu. Wykorzystano do tego nastepujace metody gromadzenia
materiatu badawczego: metode studiow literaturowych oraz metod¢ dokumenta-
cyjna (dane GUS: Transport drogowy w Polsce w latach 2005-2009, Transport
drogowy w Polsce w latach 2010-2011). Zebrany materiat badawczy opracowano
za pomocag metody opisu statystycznego i wskaznikow dynamiki i struktury.

Znaczenie transportu samochodowego

Najstarsza galezia transportu jest transport samochodowy, ktory poczat-
kowo mial formg transportu zaprzggowego, a od pierwszej wojny $wiatowej —
transportu samochodowego. Ewolucje kosztow transportu dla tej gatezi przed-
stawiono na rysunku 1.
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Rys. 1. Ewolucja kosztow przemieszczania tadunkow transportem samochodowym
(warto$ci minimalne)

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie J. Burnewicz, Koszty w ekonomice transportu,
w: Koszty i oplaty w transporcie, red. M. Bak, Wydawnictwo UG, Gdansk 2009, s. 39.

Od V wieku p.n.e. do 2005 roku koszty transportu wyrazone w gramach
zlota przypadajacego na 1000 tkm obnizyly si¢ okoto 340 razy, wyrazone za$
w ekwiwalencie godzin niewykwalifikowanego pracownika — o 2400 razy.
Od 1800 roku minimalne koszty jednostkowe transportu drogowego regularnie
malaty w tempie 1,5% rocznie®. Czynnikami spadku kosztéw sa migdzy innymi

8 J. Burnewicz, Koszty w ekonomice transportu..., s. 38.
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innowacje, wzrost wydajnosci pracy, wzrost kwalifikacji, redukcja pustych
przebiegdéw, wprowadzenie systemow zarzadzania i inne.

Transport jest rowniez jednym z wazniejszych elementéw gospodarki
przestrzennej. Jest czynnikiem taczacym cala gospodarke narodowq przez
wspotzaleznos$¢ rozmieszczenia produkeji i osadnictwa. Szczegdlnego znaczenia
nabiera on w lokalizacji produkcji oraz ustug. Byt podstawowym elementem
w klasycznych teoriach lokalizacji.

Duzy udziat kosztow transportu w kosztach ogotem (20—-40%)° w XIX wieku
wynikat ze stabego poziomu infrastruktury transportowej, co ograniczato w du-
zym stopniu dostepnos¢ komunikacyjna w przestrzeni. Przedsigbiorstwa dazyty
wigc do minimalizacji kosztow transportu, wybierajac optymalne lokalizacje.
Wzrost skali produkcji, a co za tym idzie — wzrost zapotrzebowania na obstuge
transportowa, stat si¢ w XIX wieku jedna z gldéwnych przestanek lokowania
przedsigbiorstw w poblizu weztow kolejowych!®. Rozwoj transportu samochodo-
wego w XX wieku dat przedsigbiorstwom wigksza elastycznos¢ i swobodg przy
wyborze lokalizacji. Wraz z nasileniem rozwoju sieci transportowych i postgpem
technicznym w §rodkach transportu rola transportu jako jednego z glownych czyn-
nikow lokalizacji maleje w czasie. Spowodowane jest to spadkiem udziatu kosztow
transportu w catkowitych kosztach wytwarzania. W XX wieku udziat kosztow
transportu nie przekraczat 7-8%, a przyktadowo w Australii wynosit okoto 4% cen
zbytu''. Z kolei w badaniach przeprowadzonych pod koniec XX wieku w Europie
Zachodniej koszty transportu w przedsigbiorstwach ksztaltowaty si¢ srednio na
poziomie 3%, a w przemysle spozywczym na poziomie 3,7%'2.

Mimo malejacego udziatu kosztow transportu w ogdlnych kosztach przed-
sigbiorstwa, stanowi on dalej istotny czynnik wptywajacy na lokalizacjg zaktadu
(przedsigbiorstwa). Dzieje si¢ tak migdzy innymi z powodu pozyskiwania nowych
rynkow zbytu i zaopatrzenia, wzrostu znaczenia procesow transportowych (po-

° A. Wrdbel, W sprawie oceny burzuazyjnej teorii lokalizacji przemystu, ,,Przeglad

Geograficzny” 1956, t. 28, s. 552.
10 B. Kortus, Wstep do geografii przemysiu, PWN, Warszawa 1986, s. 43.

' Por. M. Potrykowski, Z. Taylor, Geografia transportu. Zarys problemow, modeli i metod
badawczych, PWN, Warszawa 1982 oraz R. Grotz, Production and regional multiplier effects-
-examples from Southeast Australia and Southwest German Federal Rebublic, Zeszyty Naukowe
Uniwersytetu Jagiellonskiego, Prace Geograficzne 1979, z. 48, s. 67.

12 H.C. Pfohl, Systemy logistyczne, Biblioteka Logistyka, Wydawnicwto ILiM, Poznan 1998,
s. 53-54.
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przez zwigkszenie wydajnosci, jakosci, niezawodnosci fancuchow dostaw), a takze
optacalnosci realizacji przewozoéw transportowych. Transport samochodowy ma
duzy wptyw na $rodowisko i spoteczenstwo poprzez generowanie kosztow ze-
wngtrznych, co tez jest waznym czynnikiem dla wspotczesnych przedsigbiorstw.

Transport samochodowy w Polsce na tle sektora transportu

Transport samochodowy jest jedna z najwazniejszych gatezi transportu
w Polsce. W 2011 roku zatrudnionych w nim bylo ponad 55% pracownikow
catego sektora transportu, a przychody stanowity az 61% wszystkich przy-
chodéw (rysunek 2). Ponadto za pomoca tego transportu byto realizowanych
az 82% przewozow tadunkéw liczonych w tonach (a prawie 70% przewozow,
liczac w tonokilometrach) i 66% przewozoéw osob (41,% liczac w pasazerokilo-
metrach). W poréwnaniu z danymi za 2005 rok znaczaco zwigkszyt si¢ udziat
wartosci srodkow trwatych transportu samochodowego w sektorze (okoto 22%)
oraz naktadéw inwestycyjnych na nowe obiekty majatkowe lub ulepszenie juz
istniejacych (okoto 5%).

Przewozy pasazerow w pasazerokilometrach (c )

Przewozy pasazerow w pasazerach (c)

Przewozy tadunkéww tonokilometrach (b)

Przewozy fadunkow w tonach (b)

E2011

Wartosc brutto srodkéw trwatych (a,c)

Nakfady inwestycyjne na nowe obiekty majatkowe lub
ulepszenie istniejacych (a,c)
Koszty uzyskania przychododw z catoksztattu dziatalnosci
(a,b)

B 2005

Przychody z catoksztattu dziatalnosci (a,b)

Pracujacy (a,c)

0 20 40 60 80 100

a — dane dotycza podmiotow o liczbie pracujacych powyzej 9 0séb, bez zatrudnionych

poza granicami kraju i uczniow; b — podmioty zaliczane do grupy 49.3 i 49.4; ¢ — pod-

mioty o liczbie pracujacych powyzej 9 0sob.

Rys. 2. Udzial transportu samochodowego w transporcie ogotem (%)

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie Transport drogowy w Polsce w latach 2005—
2009, GUS, Warszawa 2011, s. 64 i Transport drogowy w Polsce w latach 2010—
2011, GUS, Warszawa 2013, s. 96.
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Ponadto warto zauwazy¢, ze od 2005 roku w transporcie samochodowym
ciagle rosto przecigtne zatrudnienie (Srednio w roku o 5,6%) i miesigczne
wynagrodzenie brutto pracownikow (o 4,01%), co przedstawiono w tabeli 1.
W analizowanym okresie ponad dwukrotnie wzrosty zaréwno przychody, jak
i koszty dziatalnosci transportu samochodowego, przy czym blisko 90% sta-
nowity przychody z tytutu sprzedazy wyrobow ustug. Naktady inwestycyjne
w znacznym stopniu dotyczyty infrastruktury liniowej. Od 2005 do 2011 roku
prawie dwukrotnie zwigkszyla sig¢ dtugo$c¢ autostrad, a prawie trzykrotnie — drog
ekspresowych.

Tabela 1

Dane ekonomiczne — transport samochodowy w Polsce

Srednie
roczne
Wyszczegblnienie 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 2011 | tempo
zmian
(o)

Przecigtne zatrudnienie
na podstawie stosunku | 156 913| 161 172| 174 605 | 193 421 | 202 141 | 204 562 | 218 578 5,67
pracy” (osoby)
Przecigtne miesieczne
wynagrodzenie brutto
zatrudnionych na 2175 2245, 2385 2608| 2647 2714| 2754 4,01
podstawie stosunku
pracy” (z})

Przychody z caloksztattu
dziatalnosci (mln z})

w tym przychody

ze sprzedazy wyrobow 46474 61736| 69482 79423 72582| 76656| 88512 11,33
iustug

Koszty uzyskania
przychodéw 48344| 62152| 72747| 84299 76536| 84527| 97625 1242
z caloksztaltu
dzialalnosci (mln z})
WartoS¢ bruttoSrodkow | 16361\ 1098| 20852) 24115 25681 27183) 30356 1085
trwatych (mln z})
Drogi publiczne
o twardej nawierzchni 253 781 | 255 543| 258 910 261 233|268 807 | 273 760 | 280 401 1,67
(km)

49881 65759| 74299| 86255| 78327 87600| 100708 1242

W tym autostrady 552 663 663 765 849 857| 1070] 11,66
drogi ekspresowe 258 297 330 452 522 675 738 19,14
Wypadki drogowe 48100 46876 49536| 49054 44196| 38832| 40065 -3,06

* Dane dotycza podmiotdéw o liczbie pracujacych powyzej 9 osdb, bez zatrudnionych

poza granicami kraju i uczniow.

Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie Transport drogowy w Polsce w latach
2010-2011..., s. 90-91.
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Klasyfikacja kosztéw w transporcie samochodowym

W przedsigbiorstwach transportu samochodowego na poziom kosztow
wplywa wiele elementow. Wtasciwa klasyfikacja kosztow umozliwia indywi-
dualne rozpatrywanie poszczegélnych sktadnikow, okresla wpltyw czynnikow
wewngtrznych i zewngtrznych na ich poziom oraz pozwala bada¢ dynamike
kosztow. Jednoczesnie jest ona niezbedna do prowadzenia badan ekonomicznych,
a takze do biezacej oceny oraz kontroli efektywnosci przedsigbiorstwa. W prak-
tyce stosuje si¢ klasyfikacje kosztow czy tez strukturg kosztow catkowitych
oparta na przejetych kryteriach podziatu. Do kryteriéw klasyfikacji kosztow
mozna zaliczy¢":

— rodzaj kosztow (koszty amortyzacji, zuzycia materiatléw i energii),

— wielkos$¢ produkeji (koszty state, zmienne; koszty sa uzaleznione od

wielkosci produkcji),

— miejsce powstawania kosztow (koszty wydziatéw produkcji, zespotow,

stanowisk),

— odniesienie kosztow do wytwarzanych produktow (koszty bezposred-

nie, posrednie),

— strukture wewnetrzng (koszty proste, ztozone),

— sferg dzialalnosci (koszty zakupu, sprzedazy, produkcji),

— rodzaj dzialalnos$ci operacyjnej (koszty dzialalnosci podstawowej, po-

mocniczej, socjalnej, zarzadu).

Podziat zastosowany przez Edwarda Mendyka pozwala na zaspokojenie
potrzeb zwiazanych z planowaniem, ewidencja, kontrola, analiza czy tez z po-
dejmowaniem decyzji w przedsigbiorstwach transportowych.

Wszystkie przedsigbiorstwa prowadza w szerszym lub tez wezszym za-
kresie rachunek kosztow z wykorzystaniem roznych klasyfikacji. Dlatego tez
za rachunek kosztéw uwaza si¢ wszystkie czynnosci zmierzajace do ustalenia
— w réznych podziatach — wysokosci optaconych nakladow pracy, wyrazonych
w pieniadzu i zrealizowanych w przedsi¢biorstwie w okreslonym czasie i celu
(przeznaczeniu)™.

Swiadczenie ushug przez przedsiebiorstwa transportowe generuje koszty,
ktore w rozny sposob obciazaja trzy grupy podmiotéw: przedsigbiorstwo trans-

13 E. Mendyk, Ekonomika transportu, Wydawnictwo WSL, Poznan 2009, s. 256-258.

4 J. Matuszkiewicz, Rachunek kosztow, Finanse-Serwis, Warszawa 1994, s. 5.
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portowe, uzytkownikow transportu, panstwo i spoteczenstwo®. Na rysunku 3
zostal przedstawiony podziat kosztow transportu w zalezno$ci od podmiotu,
ktory je ponosi.

Kosztem wlasnym obciazone jest przedsigbiorstwo transportowe swiadcza-
ce ustugi. Panstwo i spoteczenstwo, z kolei, obciazone jest kosztem spotecznym
wynikajacym z realizacji dzialalnosci przedsigbiorstw transportowych. Taki
podzial kosztéw umozliwia podejmowanie decyzji dotyczacych podziatu gate-
ziowego na poziomie kraju lub miasta, koniecznych do realizacji zadan przewo-
zowych, ustalenia optat za korzystanie z infrastruktury czy tez zastosowanie
narzadzi stuzacych do pokrycia kosztoéw zewngetrznych.

Ve
Koszty wlasne
(paliwo, koszty utrzymania, koszty
napraw, ubezpieczenia, podatki,
amortyzacja)

- J

e A
Koszty infrastruktury

Koszty
transportu

Koszty Srodowiskowe
(zanieczyszczenie wody powietrza
i gleby, hatas i wibracje, energia,
zmiany fauny i flory, wptyw
na krajobraz)

Zewnetrzne -
4 A
Kongestia
Wypadki
Zajecie terenu
(& J

Rys. 3. Struktura kosztow transportu

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie E. Quinet, R. Vickerman, Principles of trans-
port economics, Elgar, Cheltenham 2004, s. 121.

Podstawowym uktadem klasyfikacji catkowitych kosztow wtasnych przed-
sigbiorstw transportowych jest zastosowanie podziatu ze wzgledu na rodzaje.
Celem wyboru takiej klasyfikacji jest okreslenie pieni¢znego poziomu zuzycia
czynnikdéw produkeji. W kalkulacji tej wyrdznia si¢ sktadniki syntetyczne, ktore
sa identyczne dla przedsigbiorstw wszystkich dziatow gospodarki.

5 A. Kozlak, Ekonomika transportu..., s. 296-231.
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Podstawowymi sktadnikami uktadu rodzajowego kosztéw polskich przed-
sigbiorstw sa: amortyzacja, zuzycie materiatow i energii, ustugi obce, wynagro-
dzenia, $wiadczenia na rzecz pracownikéw, podatki i optaty, pozostate koszty
rodzajowe (koszty podrdzy stuzbowych, wynajecia kwater itp.). W ramach tej
samej ewidencji mozna rowniez zastosowaé podzial na koszty materialne
i niematerialne. Kosztami materialnymi sa: amortyzacja, paliwa, oleje, energia,
ustugi remontowe, ustugi obce transportowe. Do kosztow niematerialnych naleza
natomiast migdzy innymi: koszty wynagrodzen za pracg, narzuty na wynagro-
dzenia, podroze stuzbowe, koszty finansowe's.

Na rysunku 4 przedstawiono strukture kosztow w uktadzie rodzajowym
w transporcie samochodowym w latach 2005-2011. W analizowanym okresie
najwigkszy wzrost kosztow odnotowano w pozycji ,,ustugi obce” (ponaddwu-
krotny), ktore w 2011 roku wynosity okoto 11 tys. min zt (okoto 37% kosztow
catkowitych). Natomiast najmniejszy wzrost nastapit w wynagrodzeniach brutto
lacznie ze Swiadczeniami na rzecz pracownikow (okoto 57%).
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Rys. 4. Koszty w uktadzie rodzajowym w transporcie samochodowym w latach
2005-2011*

* Dane dotycza podmiotow o liczbie pracujacych powyzej 49 osob.

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie Transport drogowy w Polsce w latach 2005—
2009, s. 68 1 Transport drogowy w Polsce w latach 2010-2011..., s. 99.

1 W. Grzywacz, J. Burnewicz, Ekonomika transportu, WKiL, Warszawa 1989, s. 237.
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Z kolei do spotecznych kosztow transportu zalicza si¢ wszystkie koszty,
ktore sa zwiazane z budowa i utrzymaniem catej infrastruktury transportowej,
jak rowniez z prowadzeniem dziatalnosci transportowej. Odrebna grupg kosztow
spolecznych stanowia koszty, ktore nie sa przez rynek przenoszone na uzytkow-
nika; sa one okreslane kosztami zewnetrznymi'.

Rozpatrujac koszty zewngtrzne transportu samochodowego, najwieksza
warto$¢ stanowia koszty wypadkow (prawie 60% kosztow zewngtrznych).
Transport samochodowy ma tez istotny wptyw na zanieczyszczenie powietrza,
wody i gleby (rysunek 5).

OZajecie terenu
W Wypadki
OHatas

Bl Zanieczyszczenie powietrza, wody, gleby

Rys. 5. Struktura kosztow zewngtrznych w transporcie samochodowym

Zrodto: U. Brehska, B. Kretkiewicz, A. Jazdzik-Osmolska, Szacunek kosztéw wypad-
kow drogowych w Polsce i proba ich internalizacji, Instytut Badawczy Drog
1 Mostow, Warszawa 2012, s. 9.
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Rys. 6. Emisja dwutlenku wegla w krajach Unii Europejskiej w 2009 roku (mln t)

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Transport drogowy w Polsce w latach
2010-2011...

17 J. Burnewicz, Koszty w ekonomice transportu..., s. 50.
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Zwiazany z zanieczyszczeniami powietrza, wod i gleb poziom wielko$ci
emisji dwutlenku wegla w krajach Unii Europejskiej zostal przedstawiony na ry-
sunku 6. Poziom zanieczyszczenia w wigkszosci generowany jest przez transport
samochodowy. Dodatkowo transport samochodowy wptywa na zanieczyszczenia
stale (zuzyte opony, pojazdy). Wszystkie te negatywne skutki pociagaja za soba
koszty i wymagaja ciaglego ograniczania.

Podsumowanie

Transport samochodowy w Polsce odgrywa bardzo wazna rolg, zbliza do
siebie rynki, ulatwia zwigkszenie produkcji i warunkuje dynamiczny wzrost
gospodarczy. W 2012 roku generowat okoto 80% przychoddw z tytutu przewozu
tadunkow i pasazerow catego sektora transportu. Ze wzgledu na bardzo duza
role w obstudze przewozéw transport samochodowy stanowi rowniez istotny
element gospodarki, w tym w szczegdlnosci rynku pracy (Srednie roczne tempo
zmian 5,67%). W wyniku postgpujacej globalizacji powstaja duze i bardzo duze
przedsigbiorstwa transportowe, dziatajace na calym $wiecie. Mimo rozdrobnio-
nego potencjatu produkcyjnego przedsigbiorstw transportu samochodowego na
polskim rynku transportowym, powoli pojawia si¢ coraz wigcej duzych i bardzo
duzych przedsigbiorstw.

Kluczowa rola transportu samochodowego wynika z funkcji, jaka jest za-
pewnienie dostgpu do wszystkich elementow zagospodarowania przestrzennego.
Rozwoj transportu samochodowego jest pozytywnym i pozadanym zjawiskiem
dla gospodarki, jednakze wiaza si¢ z nim rézne zagrozenia i problemy. Transport
samochodowy znaczaco przyczynia si¢ do zanieczyszczenia srodowiska, charak-
teryzuje si¢ tez duzym wspotczynnikiem wypadkéw w poréwnaniu z innymi
galteziami transportu. Koszty z tytutu wypadkow samochodowych stanowia naj-
wigkszy odsetek kosztéw zewnetrznych w transporcie samochodowym w kraju.

Zagrozenia i straty powodowane przez transport samochodowy wptynety
na zwrdcenie szczegdlnej uwagi na t¢ galaz przez organa unijne. Stad w wielu
roznego rodzaju dokumentach akcentuje sig, ze gldéwnym kierunkiem europej-
skiej polityki transportowej jest podporzadkowanie transportu zasadom zrow-
nowazonego rozwoju. Dlatego tez bardzo wazny jest pomiar kosztow transportu
samochodowego, gdyz ma on ogromny wptyw na wysokos¢ i ksztatt kosztow
spotecznych.
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Kluczowymi kierunkami zmian w transporcie samochodowym powinny
by¢ wigc: zapewnienie wigkszego bezpieczenstwa na drogach i zmniejszenie
liczby wypadow, poprawa infrastruktury drogowej, a takze dazenie do zréwno-
wazonego transportu i spotecznej odpowiedzialnosci.
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THE ROLE OF ROAD TRANSPORT IN POLAND
WITH PARTICULAR EMPHASIS ON THE GENERATED COSTS

Summary

The article presents the importance of road transport in the economy. Was done
characteristics of the road transport sector and shown the role it plays in the transport
sector. Presented the classification of costs occurring in road transport. Presents the
evolution of the cost of movement loads by road. In the paper was performed an analysis
of the state and changes in the structure of the operating costs of transport companies

by type.

Keywords: road transport, transport costs, cost calculation



