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Tempo rozwoju lotnictwa w trakcie Il wojny Swiatowej byto fenomenalnym zjawiskiem.
Tak jak w przypadku pozostatych kluczowych technicznych srodkow walki z tego okresu
- todzi podwodnych, okretéw nawodnych i czotgow - losy catych narodow zalezne byly
od ciagtego rozwoju technicznego ich konstrukcji przez gtownych graczy politycznych.
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Kwestia ta dotyczyta w o wiele wiekszym stopniu samolotéw woj-
skowych, ktére reprezentowaty maksymalne mozliwosci 6wcze-
snej technologii. Potwierdza to m.in. fakt, ze 25% z funduszy ,na-
rodowych” Stanoéw Zjednoczonych Ameryki na projekty badawcze
i rozwojowe zostato przeznaczonych wytgcznie na rozwigzanie pro-
bleméw technicznych w lotnictwie [1]. Wynikajacy z tego rozw6j za-
awansowanych technicznie maszyn lotniczych zostat dobrze opisany
w wielu pracach historycznych, jak réwniez pracach popularnonau-
kowych, zwtaszcza w odniesieniu do lotnictwa mysliwskiego [2-5].

Pomimo oszatamiajgcej iloSci prac poswieconych samolotom
mysliwskim z czaséw Il wojny Swiatowej, przemiany w projektowa-
niu kabin pilotow sa jednym z tematdw, ktory nie byt szerzej anali-
zowany. Taki stan badan jest zaskakujacy, zwtaszcza wobec faktu,
ze wptyw tego elementu sktadowego na zdolnos¢ pilota do pro-
wadzenia skutecznej walki i przezycia byt ogromny. PoSwiadczaja
to dane z walk powietrznych, wykazujace, iz w przypadku prawie
80% zestrzelen ofiara nie widziata w ogoéle swego przeSladowcy
[6] lub fakt, ze polscy piloci nauczyli sie wypatrywac wrogich ma-
szyn o wiele szybcigj niz ich brytyjscy i amerykanscy koledzy [7-8].
Dlatego tez zdolnos¢ do skutecznego rozgladania sie i Sledzenia
nieba z wnetrza kabiny przez pilota mysliwskiego z Il wojny Swia-
towej byta kwestia zycia lub Smierci. Co wiecej, doswiadczeni piloci
specjalnie celowali w kabine swoich przeciwnikéw, jako ze siedzacy
za sterami pilot byt bardziej wrazliwy na obrazenia niz jakakolwiek
cze$¢ mechaniczna maszyny. Z tego powodu osiagniecie rowno-
wagi miedzy zapewnieniem pilotom maksymalnej ochrony a jak
mozliwie najwiekszym polem widzenia byto kluczowym aspektem
w projektowaniu maszyn podczas wojny.

Niniejszy artykut ma uzupetnic te poniekgd niedostatecznie
opracowang czes¢ historii lotnictwa dzieki przeglagdowi najpow-
szechniejszych konstrukcji wykorzystywanych w podstawowych my-
Sliwcach Royal Air Force. Ponizsza analiza dowiedzie, ze rozwéj kon-
strukcyjny kabin pilotéw, mimo mniej imponujacych wynikéw niz
osiggniete w pracach nad napedem i uzbrojeniem, przeszedt grun-
towna ewolucje. Przemiany w tych projektach na réwni odzwiercie-
dlaty postep technologiczny i usprawnienia w produkcji, ze zmiang
W rozumieniu istoty walki w powietrzu.
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STRESZCZENIE

Zadaniem artykutu jest przeanalizowanie
przemian zachodzacych w konstrukcji kabin
pilotéw w brytyjskich samolotach mysliw-
skich w trakcie Il wojny Swiatowej. W cza-
sie wojny najbardziej zaawansowane tech-
nicznie maszyny zostaty gruntownie rozwi-
niete pod wzgledem maksymalizacji osiagow
i zwigkszenia sity ognia. Jednakze, niedosta-
teczng uwage w badaniach poswiecono kwe-
stii zachodzacych réwnolegle przemian w bu-
dowie kabin pilotéw, ktore okazaty sie jednym
z wazniejszych aspektéw technicznych, znacz-
nie wplywajgcym na skuteczno$é bojowa pi-
lotéw i szanse przezycia w czasie lotow bojo-
wych. Niniejszy artykut wykaze, ze glownymi
czynnikami wptywajacymi na rozw6j kabin pi-
lotow byty zmieniajace sie postrzeganie cha-
rakteru wojny powietrznej, jak réwniez coraz
lepsze metody konstrukcyjne. Efektem tych
przemian byty nie tylko znaczne lepsze kon-
strukcje z koncowej fazy dziatan wojennych,
lecz réwniez nowe koncepcje w projektowa-
niu, z ktérych korzystamy do dzis.

SUMMARY

Canopies for RAF fighter aircraft in World War 11 -
design and influences

This paper discusses the changes in the de-
sign of canopies for British fighter aircraft in
World War II. During the war, the state of the
art for these aircraft types underwent a major
evolution in terms of performance and arma-
ment. Somewhat underappreciated is the
corresponding development of canopy de-
signs, which proved to be a critical component
in terms of pilot effectiveness and survivabil-
ity. It will be shown that this development was
influenced by the evolving perspective on the
nature of the aerial warfare as well as im-
proved construction methods. This resulted
in not only massively improved designs at the
end of the war, but also in establishing new
concepts which are still in use today.
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Rys. 1. Rysunek pogladowy mysliwca Hawker
Hurricane MK |, ktory rozpoczat stuzbe w 1937 r.
WyrazZnie wida¢ na nim dodatkowe wsporniki
biegnace przez catg kabine oraz dopasowanie jej
ksztattu do kadtuba.

Rys. 4. Rysunek pogladowy mysliwca Focke-Wulf
190. Zarys kabiny zostat wyraznie zaznaczony
i wyraznie wskazuje, ze projektanci z firmy Focke-

Rys. 2. Rysunek pogladowy mysliwca Supermarine
Spitfire Mk |, ktory posiadat kabine o bardziej
koputowym ksztatcie dla poprawienia widocznosci.

Rys. 5. Rysunek pogladowy mysliwca Supermarine
Spitfire Mk 22, podkreslajacy ,Scieta” linie kadtuba
i babelkowy ksztatt kabiny.

Rys. 3. Rysunek pogladowy nieudanego mysliwca
Westland Whirlwind, z wiekszg i wysoko umocowang
kabina, ktéra zapewniata doskonaty widok na
wszystkie strony.

Rys. 6. Mysliwiec Hawker Typhoon. Za wyjatkiem
wspornikéw znajdujacych sie bezposrednio przed
pilotem, kabina zapewniata prawie nieograniczone
pole widzenia w kazdym kierunku.
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Waulf uzyli minimalnej liczby wspornikéw i unikneli
dopasowania kokpitu do linii kadtuba. W efekcie
uktad kokpitu i catej kabiny zapewniat prawie
nieograniczone pole widzenia dla pilota.

Pierwsza generacja samolotow mysliwskich i poczatkowe projekty
Wraz z wprowadzeniem do stuzby w RAF-ie najnowszych, jednosil-
nikowych samolotéw mysliwskich pod koniec lat 30. XX w. okazato
sie, ze ich konstrukcja oraz zadania taktyczne opieraty sie na za-
tozeniach doktrynalnych dowddztwa lotnictwa, dotyczacych charak-
teru nowoczesnej walki w powietrzu. Posrod dowédcow RAF-u i kie-
rownictwa z Ministerstwa Lotnictwa powszechnie panowat poglad
gtoszacy, ze predkoS¢ maksymalna i ograniczony zasieg operacyjny
najnowszych mysliwcow (Hawker Hurricane i Supermarine Spitfire)
uniemozliwiat prowadzenie walki mysliwskiej (ang. dogfight) w stylu
z | wojny Swiatowej. Przedwojenne debaty toczone na spotkaniach
Komisji Walki Powietrznej RAF-u (ang. Air Fighting Committee), jed-
nego z wazniejszych ciat odpowiedzialnych za rozwéj techniczny sa-
molotow, wskazywaty na to wielokrotnie [9]. W rezultacie maksy-
malne zwiekszenie pola widzenia pilota ze Srodka kabiny miato nie-
wielki priorytet, w poréwnaniu z ulepszeniem wytrzymatosci szkie-
letu lub zapewnieniem lepszych wtasciwosSci aerodynamicznych.
Ze wzgledu na te ostatnie czynniki, uniwersalnym rozwigzaniem
w tym okresie byto stosowanie w projektach kabin réznego rodzaju
wspornikow przypominajgcych klatke dla ptakdw, ktore spetniaty od-
powiedni margines wytrzymatosci i ochrony. Rownie waznym czyn-
nikiem byto utrzymanie mozliwie niewielkiej masy, dlatego tez po-
wszechnie wykorzystywanym materiatem w samolotach mysliw-
skich, byto przezroczyste szkto akrylowe Perspex, ktore w potowie
lat 30. XX w. produkowano juz na skale masowa. Dla zwiekszenia
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Niebieski: doskonata lub nieznacznie ograniczona widocznosé
Zielony: nieznacznie lub czesciowo ograniczona widocznosé
Z6tty: powaznie ograniczona widoczno$¢é

Pomaranczowy: brak widocznosci

bezpieczenstwa pilota, grubsze panele szklane montowano w klu-
czowych miejscach, zwykle od frontu kabiny.

Typowym przyktadem éwczesnej filozofii projektowania jest za-
pewne kabina w mysliwcu Hawker Hurricane, ktory zostat zaprojek-
towany w 1935 r., a do produkcji seryjnej wszedt dwa lata pozniej.
Konstrukcja ta (rys. 1) charakteryzowata sie duza iloscia wspornikow
wzmacniajacych, ktére ograniczaty widocznosé pilota. Dodatkowo,
caty kokpit zostat dopasowany do ksztattu kadtuba, w celu zmniejsze-
nia oporu aerodynamicznego. W ten spos6b powaznie ograniczono
pole widzenia na tyt samolotu i wymuszono o wiele nizszy ksztatt
samej kabiny, co wptywato negatywnie na mozliwo$¢ patrolowania
nieba. Przedwojenne wersje maszyny Hawker Hurricane byty tez cza-
sami wyposazane w dodatkowg szybe zewnetrzng montowang od
frontu, ktéra miata zwiekszy¢ ochrone kosztem jeszcze bardziej pogor-
szonej widocznosci. W p6Zniejszych wersjach, problem ten zostat roz-
wigzany poprzez bezposrednie montowanie grubszego panelu szkla-
nego na Srodku szyby. Uznanie wytrzymatoSci za priorytet, jeszcze bar-
dziej podkreslity testy bojowej przy duzej predkosci w 1937 r., pod-
czas ktorych kilka kabin odpadto od samolotéw w trakcie lotéw [10].

Kolejny i zarazem o wiele bardziej zaawansowany mysliwiec,
ktory wszedt do stuzby w lotnictwie brytyjskim, posiadat nieznacz-
nie ulepszona kabine. Maszyna ta byt Supermarine Spitfire, za-
projektowany przez zespoét firmy Supermarine, pod kierownictwem
R. J. Mitchella. Nowy samolot przewyzszat pod wieloma wzgle-
dami Hurricane’a firmy Hawker, przez co mozna podejrzewac, ze
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nieznaczne poprawki w kwestii kabiny wynikaty z jej drugorzednego
znaczenia w catym projekcie. Ogélne réznice miedzy obiema ma-
szynami wynikaty z faktu, ze Hawker Hurricane byt jednym z krokéw
w ewolucji konstrukgji lotniczych i powstat bezpoSrednio w oparciu
o starsze plany dwuptatowcow firmy Hawker, przy potozeniu naci-
sku na tatwos¢ produkcji [11]. Z kolei Supermarine Spitfire tgczyt
w sobie najSwiezsze i najbardziej nowatorskie rozwigzania w ae-
rodynamice i konstrukcji [12]. Jego przewaga - wyrazona w wiek-
szej predkosci maksymalnej, predkosci wznoszenia oraz wydajno-
Sci samolotu - wcale nie byta tak oczywista, przy porownaniu kabin
obu mysliwcéw. Swiadczy o tym fakt, ze prototypowy Supermarine
Spitfire posiadat konstrukcje kabiny bardzo zblizong do tej w Hawker
Hurricane’ie, cho€ z nieco mniejsza iloScig metalowych usztywnien.

Wersja produkcyjna (Supermarine Spitfire Mk 1) oferowata cze-
Sciowo poprawione pole widzenia dla pilotow, dzieki montowaniu
centralnej sekcji kabiny zaprojektowanej przez firme R. Malcolm Ltd.
Wspomniana kabina, czesto nazywana , kapturem Malcolma”, wyko-
rzystywata w wiekszym stopniu Perspex (minimalizujgc iloS¢ wspor-
nikéw typu ,klatkowego”) oraz charakteryzowata sie wyzszym kopu-
towym ksztattem (rys. 2). Ksztatt kabiny nie tylko pozwalat na lep-
sze patrolowanie podczas lotu, lecz rowniez utatwiat jej otwieranie.
Mimo ze takie rozwigzanie z pewnos$cig byto lepsze od konstruk-
cji kabin w Hawker Hurricane’ach, to jednak sprawiato tez pewne
problemy. Nieznaczna krzywizna po bokach koputy znieksztatcata
perspektywe, co wyraznie przeszkadzato w wypatrywaniu na wiek-
szg odlegtosé. Dodatkowo widok na tyt maszyny nadal byt zabloko-
wany przez kadtub. Biorgc pod uwage fakt, ze najwiekszym niebez-
pieczenstwem dla pilotéw mysliwskich byto zaskoczenie od tytu, za-
wezenie pola widzenia w obu brytyjskich maszynach, nalezy uznaé
za duze niedociagniecie. Pomimo naptywajgcych juz od 1939 r. we-
zwan ze strony pilotéw Fighter Command, proszacych o rozwigza-
nie tego waznego problemu technicznego, uptyneto jeszcze kilka lat
nim faktycznie wdrozono lepszg konstrukcje [13]. Podsumowujac,
Z punktu widzenia pilotéw kabina Supermarine Spitfire’a roznita sie
nieznacznie od tej w Hawker Hurricane’ie i byta od niej niewiele lep-
sza, przy porownaniu obu typow [14].

Niemniej, dopiero w przypadku jednego z ostatnich zaprojekto-
wanych przed wybuchem wojny mysliwcow, wykonano wazny krok
naprzéd w projektowaniu kabin. Znajdujgcy sie od 1937 r. w po-
czatkowej fazie projektowania i testowania Westland Whirlwind, po-
siadat przestronng kabine w ksztatcie banki (rys. 3). W potaczeniu
ze stosunkowo wysokim umiejscowieniem fotelu pilota, dawato to
niezrownane wtasciwosci pod wzgledem pola widzenia, w porow-
naniu z pozostatymi 6wczesnymi samolotami. Gtéwnym powodem
tych ulepszen byta dwusilnikowa konstrukcja Westland Whirlwinda.
Teoretycznie, zapewniato to maszynie wieksza moc, ktora rekom-
pensowata wiekszy opor aerodynamiczny powodowany przez ksztatt
kabiny, niz miato to miejsce w przypadku jednosilnikowych mysliw-
cow typu Supermarine Spitfire i Hawker Hurricane. Pomimo prze-
tomowego ksztattu kabiny, sam projekt okazat sie niepowodze-
niem, ze wzgledu na ograniczona wydajnos¢ silnikow Rolls-Royce
Peregrine. Wobec wysokiego popytu na silniki Rolls-Royce Merlin,
ktére napedzaty mysliwce Hawker Hurricane i Supermarine Spitfire,
firma Westland musiata oprze¢ konstrukcje Westland Whirlwinda na
nowszym motorze napedowym Peregrine, ktory sprawiat wiele pro-
blemoéw technicznych. Ostatecznie, wyprodukowano zaledwie 114
maszyn, a potencjalny wptyw nowych rozwigzan w projekcie my-
Sliwca, w tym kabin, okazat sie minimalny [15].

Rozwaj konstrukcji podczas wojny

Po wybuchu wojny, przedwojenne zatozenia RAF-u dotyczace walki
mysliwskiej, ktore bezposrednio wptywaty na konstrukcje maszyn
i stosowane rozwigzania taktyczne w okresie miedzywojennym, dosé
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szybko okazaty sie btedne. Walki toczone w maju i czerwcu 1940 r.
nad Francjg, a nastepnie podczas Bitwy o Anglie, wykazaty ze wbrew
opinii dowddztwa RAF-u epoka walki manewrowej miedzy mysliw-
cami nie zakonczyta sie wraz z | wojng Swiatowa, nadal bedac klu-
czowym czynnikiem podczas staré w powietrzu. Pod pewnymi wzgle-
dami, RAF byt w stanie dos¢ szybko wdrozy¢ niezbedne zmiany tech-
niczne w odpowiedzi na wnioski przesytane przez doswiadczonych
pilotéw w raportach bojowych. Dla przyktadu, do korica 1940 r.
Hawker Hurricane zostat wyposazony w dodatkowe opancerzenie
i ulepszone ostony do zbiornikow na skrzydtach, by zminimalizowaé
obrazenia wynikajace z zaptonu paliwa.

Jednakze, w ciggu pierwszego roku dziatan wojennych nie pod-
jeto zadnych prob polepszenia pola widzenia pilotow RAF-u, poprzez
wprowadzenie ulepszonych kabin w samolotach mysliwskich. Warto
przy tym wspomnieé, ze pomocna bytaby réwniez potencjalna zmiana
taktyki w Fighter Command. Stosowane rozwigzania taktyczne wyma-
gaty od pilotow RAF-u poSwiecenia duzej uwagi na trzymanie swojego
miejsca w szyku, co w potaczeniu z bardzo zwartymi formacjami po-
waznie ograniczato mozliwoS¢ wypatrywania wrogich maszyn na nie-
bie. Z kolei niemiecka Luftwaffe wyciggneta wnioski ze swoich pierw-
szych doswiadczen bojowych podczas hiszpanskiej wojny domowej,
przyjmujac bardziej rozproszone formacje i elastyczne metody prze-
prowadzania atakéw, ktére okazaly sie o wiele lepsze w praktyce od
rozwigzan brytyjskich [16]. Do wiosny 1941 r. taktyka lotnictwa my-
Sliwskiego RAF-u zostata nieznacznie zmieniona w wyniku rozkazéw
z dowodztwa.

W tym czasie zdano sobie sprawe z potrzeby zastgpienia coraz
bardziej odstajgcych technicznie maszyn Hawker Hurricane, wobec
czego dalszy rozwdj techniczny ukierunkowano pod katem monto-
wania nowego uzbrojenia, przeznaczone stricte do dziatan sztur-
mowych, podczas ktorych pole widzenia pilota (zwtaszcza poglad
na ogon maszyny) miato jeszcze wigksze znaczenie [17]. W regio-
nach takich jak Afryka Pétnocna i Malta, gdzie samoloty typu Hawker
Hurricane nadal musiaty zwalczaé wrogie mysliwce w p6zniejszych
etapach wojny, brak ulepszonej konstrukcji kokpitu zmuszat pilotow
do latania z otwartymi kabinami, w celu maksymalnego poprawie-
nia widocznosci [18].

W przypadku Supermarine Spitfire’a zalecenia, ktore przeszty
przez oficjalne kanaty urzedowe wspominaty o zwiekszeniu kom-
fortu i widocznosci pilotéw, lecz znowu priorytetem byty czysta
wydajnos¢ i osiggi maszyny [19]. Kabina mysliwca Supermarine
Spitfire przeszta pierwsza powazng przemiane pod koniec 1941 r.,
w wyniku osobistej interwencji jednego z pilotow testowych firmy
Supermarine, Jeffreya Quilla. Sam pilot opuscit firme i dotaczyt do
jednostek operacyjnych Fighter Command z zamiarem zdobycia in-
formacji z pierwszej reki na temat potrzeb pilotow frontowych i wdro-
zenia niezbednych zmian w nowych modelach samolotu. Jego do-
Swiadczenia z patrolowania nieba, podczas wypadéw mysliwskich
nad okupowang Francje, wyraznie wskazywaty na szkodliwe efekty
znieksztatcen optycznych powodowanych przez zakrzywione boki
wykonane z akrylowego Perspexu w ,kapturze Malcolma” [20]. Po
powrocie do Supermarine nadat impuls do stworzenia ulepszonej
konstrukcji, ktéra wykorzystywata wierne pod wzgledem optycznym
szkto [20]. Mniej wiecej w tym samym czasie, zmieniono rowniez ofi-
cjalne wytyczne RAF-u dotyczgce walki w powietrzu, w ktérym poto-
Zono nacisk na bardziej rozproszone i elastyczne formacje bojowe
oraz agresywne rozwigzania taktyczne, z powodzeniem stosowane
przez Luftwaffe od poczatku wojny.

Dodatkowe inspiracje techniczne i taktyczne zapewnita nie-
miecka Luftwaffe. W drugiej potowie 1941 r., na europejskim te-
atrze dziatan operacyjnych zaczat sie pojawia¢ w duzych liczbach
najnowszy mysliwiec niemiecki, Focke-Wulf 190. Nowa maszyna
byta zapewne szczytowym osiggnieciem niemieckich konstruktorow
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samolotow mysliwskich z silnikami ttokowymi, bedgc wynikiem pre-
sji ze strony niemieckiego dowodztwa, nalegajacego na ulepszenie
samolotu Messerschmitt Bf 109 i stworzenie nowego mysliwca, by
unikng¢ poziomu strat z Bitwy o Anglie [21]. Dysponujac poteznym
silnikiem gwiazdowym i predkosciag przechylenia, znaczaco przewyz-
szat osiggami najlepszy 6wczesnie mysliwiec RAF-u, Supermarine
Spitfire Mk V. Zmusito to Brytyjczykéw do uruchomienia awaryjnego
programu rozwojowego, ktorego efektem byto skierowanie do walki
o wiele lepszego Supermarine Spitfire’a Mk IX, pod koniec 1942 r.
W trakcie ostatnich przygotowan do produkcji tego modelu zdobyto
nieuszkodzony egzemplarz FW 190, po tym jak jego pilot zgubit sie
i przypadkiem wylgdowat w Anglii. Maszyne dogtebnie przeanalizo-
wano w oSrodkach testowych RAF-u, gdzie piloci podkreslili nie tylko
jego wyzszoS¢ w osiagach, lecz réwniez o wiele lepszg konstruk-
cje kabiny. Oficjalne wyniki testow podkreslaty, ze kabina oferowata
pole widzenia ,niespotykane we wczesniejszych maszynach”, dajgc
nieograniczony poglad na wszystkie strony [22]. Kluczem do osig-
gniecia tak niezrownanej widocznosci byto zarzucenie metalowych
wspornikéw, wykorzystywanych we wczesniejszych konstrukcjach
oraz wydtuzony i aerodynamiczny ksztatt stozka (rys. 4).

W potaczeniu z postepami osiggnietymi w niezaleznych progra-
mach tworzacych mniej ograniczone projekty kabin dla presuryzo-
wanych modeli Supermarine Spitfire’éw do zwiadu na duzych wyso-
kosciach, przyktad dany przez FW 190 miat ostatecznie poméc w po-
wstaniu znacznie ulepszonego uktadu kokpitu i kabiny w p6zniej-
szych wersjach tego mysliwca. Od potowy 1943 r. rozpoczeto testy
nad projektem ,kabiny babelkowej”, ktora byta w zasadzie bardziej
zaokraglong wersjg kabiny z FW 190, zbierajacej dobre opinie wsrod
pilotow testowych RAF-u. Nowa kabina zostata potaczona z lekko
przebudowanym lub ,Scietym” kadtubem, zapewniajac wreszcie
nieograniczony widok na ogon samolotu, o ktéry piloci prosili od
poczatku wojny [4]. Pierwszym produkowanym seryjnie typem my-
Sliwca, ktory otrzymat to rozwigzanie byt Supermarine Spitfire Mk XX,
przy czym podejmowano proby montowania ich w poprzednich wer-
sjach mysliwca Supermarine. Jednakze, ten element konstrukcyjny
nadal nie byt uznawany za priorytetowy, o czym Swiadczy fakt, ze
zmiany nie doczekaty sie implementacji przed 1945 r., kiedy wojna
byta juz praktycznie wygrana (rys. 5).

Nowsze mysliwce, czyli nowsze projekty
Wspomniane ulepszenia w konstrukcji kabin zostaty w pewnym sen-
sie zastosowane na innych maszynach, co podkreslato ich przydat-
noS¢ w walce mimo opézZnien zwigzanych z ich implementacjg w ma-
szynach Supermarine Spitfire. Mysliwiec Hawker Typhoon, ktory po
raz pierwszy wszedt do stuzby w 1941 r. po dos¢ niespodziewanie
trudny okresie rozwoju od stadium prototypu, z poczatku wyposa-
zony byt w skomplikowana konstrukcje kabiny, ktéra o wiele bardziej
przypominata starsze projekty stosowane na Hawker Hurricane’ach.
Niemniej, mozna byto zauwazy¢ pewien postep pod wzgledem uloko-
wania kabiny i kokpitu w kadtubie, odzwierciedlajac by¢ moze zgda-
nia wysuwane przez pilotéw i przyktad dany przez kabine samolotu
Westland Whirlwind. W 1943 r. Hawker Typhoon przechodzit razem
ze Supermarine Spitfire’em testy z wykorzystaniem nowej ,kabiny
babelkowej”, a pod koniec tego roku cecha ta miata by¢ standar-
dem w nowym mysliwcu RAF-u (rys. 6). Taka sama droge wybrano
przy projektowaniu samolotu Hawker Tempest, ktory w praktyce byt
ulepszong pod wzgledem aerodynamiki wersjg Hawker Typhoona
i wszedt do stuzby w 1944 r. Co prawda, pierwsze wersje tej maszyny
posiadaty ten skomplikowany uktad kabiny co jego poprzednik, lecz
do czasu wejscia do stuzby Hawker Tempesty zostaty réwniez wypo-
sazone w kabiny babelkowe wykonane z Plexiglasu.

Waznym krokiem umozliwiajagcym wdrozenie tych nowych kabin,
byto pojawienie sie ulepszonych silnikow oraz poprawienie cech
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aerodynamicznych w samolotach projektowanych juz po wybuchu
wojny. Wraz ze zwiekszeniem mocy silnikdw oraz zmniejszeniem
oporu aerodynamicznego dzieki opracowaniu odpowiednich pro-
fili skrzydet i innych osiagnieciach w konstrukcji kadtubéw, dodat-
kowy op6r powodowany przez wystajgcg kabine stat sie akcepto-
walny dla projektantéw. W potaczeniu ze zmiang oficjalnych progra-
moéw szkoleniowych RAF-u, ktére uznawaty staczanie pojedynkow
mysliwskich za nieodtaczny element walki powietrznej, wszystkie te
przetomy w technice wspieraty opracowywanie bardziej przestron-
nych i niezastonietych kabin dla pilotow.

0Od tego czasu, az do ostatecznego wprowadzenia kabiny ba-
belkowej w mysliwcach Supermarine Spitfire w 1945 r., samoloty
alianckie z ograniczonym polem widzenia byty coraz rzadszym wi-
dokiem w Europie.

Podsumowanie

Wspomniane wyzej osiggniecia przemian sg wykorzystywane do
dnia dzisiejszego. Pojawienie sie mysliwcow napedzanych silnikami
odrzutowymi w koncowej fazie Il wojny Swiatowej miato wyznaczy¢
poczatek nowych wyzwan dla inzynieréw, zwigzanych z rownowaze-
niem wytrzymatosci konstrukcji, wiasciwoSciami aerodynamicznymi
i polem widzenia pilotow. Jednakze, przyjrzenie sie wiekszosci kon-
strukcji mysliwskich powstatych w trakcie ,zimnej wojny” i po jej za-
koAczeniu wskazuje, ze maksymalizacja pola widzenia miata o wiele
wiekszy priorytet, niz na poczatku Il wojny Swiatowej. W tym kon-
tekscie, efekty rozwoju kabin samolotéw mysliwskich miedzy 1939
a 1945 r. s nadal widoczne w spotecznosci lotnicze;j.

Zrédia: opracowanie autora.
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