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W poprzedniej czesci artykutu za-
prezentowano ogolne zestawienia stanu technicznego ele-
mentow infrastruktury drogowej sieci drog krajowych. Nato-
miast w tej czesci przedstawiono ewolucje stanu techniczne-
go drog krajowych w latach 2006-2012, wynikajace z niej
potrzeby finansowe oraz, na koniec, aktualne dziatania
GDDKIA stuzgce poprawie stanu technicznego drog.

Ewolucja stanu technicznego sieci drég
krajowych w latach 2006-2012

Zmiany stanu parametrow
techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni

Przed zapoznaniem sie z prezentowanymi analizami nale-
zy zwroci¢ uwage na kilka istotnych elementéw, ktore wpty-
wajg na uzyskiwane wyniki, poza wykonywanymi remontami
odcinkéw nawierzchni oraz oddawanymi nowymi inwestycja-
mi drogowymi:

1) zauwazalne zmiany stanu technicznego nawierzchni w sto-
sunku do lat ubiegtych to wyraz udoskonalonych procedur
i technik pomiarowych wprowadzonych w 2001 r. oraz
m.in. rozszerzenia systemow diagnostyki o ocene na-
wierzchni betonowych w 2007 r.;

2) z uwagi na wprowadzenie w systemach zafozenia doty-
czgcego rejestracji zabiegow wieloletnich (takich, na kto-
rych realizacja kontraktu trwa ponad rok), w zamieszcza-
nych zestawieniach odcinki, na ktérych rozpoczeto re-
monty, a ich zakonczenie planowane jest w kolejnych
latach, nie sg uwzgledniane w analizach. Ponadto na od-
cinkach z brakiem danych, z reguty tych, ktére w danym
roku zostaty oddane do uzytkowania — a na ktorych nie
wykonano pomiardw, przyjmowana jest ocena stanu tech-
nicznego poszczegolnych parametrow na poziomie dol-
nej granicy klasy A;

3) zmiane technologii wykonywania warstwy scieralnej na-
wierzchni; dotyczy to gtéwnie powszechnego stosowania
od 2006 r. technologii SMA, ktéra charakteryzuje sie dos¢
specyficznymi wtasciwosciami w pierwszych latach jej
eksploataciji.
llustracje ewolucji stanu ocenianych parametrow technicz-

no-eksploatacyjnych nawierzchni na sieci droég krajowych,

obserwowang w wybranych czterech latach, poczgwszy od

2006 roku zaprezentowano na rysunkach 12-16. Zmiany sta-

nu spekan przebiegajg rownomiernie, jezeli bowiem na ko-

niec 2006 r. w klasie A i B znajdowato sie prawie 83% odcin-
koéw sieci drog krajowych, to obecnie odcinkow takich przy-
byto prawie 7%. Wyrazna jest tendencja poprawy stanu
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Stan techniczny sieci drog krajowych
na koniec 2012 roku

(Cze¢s¢ 2. Zmiany stanu technicznego sieci drog krajowych w latach
20062012, wynikajace z nich potrzeby finansowe, dzialania GDDKiA)

technicznego — w poréwnaniu do 2006 r. zwiekszyt sie o po-
nad 15%, kosztem pozostatych klas, udziat klasy A.

A I ] I

Spekania 2012

Spekania 2011 | '

Spekania 2010 |
[ | | |
Spekania 2006 | !
0,0% 25,0% 50,0% 75,0% 100,0%
Spekania 2006 | Spekania 2010 | Spekania 2011 | Spekania 2012
D 5,2% 4,3% 3,6% 3,6%
OocC 12,3% 8,4% 7,6% 6,9%
OB 45,7% 441% 41,1% 37,4%
OA 36,8% 43,2% 47,8% 52,1%

Rys. 12. Stan spekan

Rownos¢ podtuzna od kilku lat notuje jeden z lepszych roz-
ktadéw sposrdod ocenianych cech nawierzchni. Zmiany tego
parametru nastepujg powolnie. Porownujagc dwa ostatnie
lata, zmniejszyt sig udziat klasy C i D o prawie 3%. Analizujgc
rozktad klasy A i B, tu réwniez zauwazalna jest wyrazna ten-
dencja do poprawy (wzrost o 2,6%).
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Roéwnos¢ 2012 | '
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Roéwnos¢ 2011 | '
11 [ [ [
Réwnos¢ 2010 | '
11
Réwnos¢ 2006 | !
0,0% 25,0% 50,0% 75,0% 100,0%
Rownos¢ 2006 | Rownos¢ 2010 | Rownos¢ 2011 | Rownos¢ 2012
mD 4,0% 3,4% 3,2% 2,4%
Ooc 9,9% 7,2% 6,4% 4,5%
OB 39,3% 25,7% 24,1% 21,3%
OA | 46,8% 63,6% 66,4% 71,8%

Rys. 13. Réwnosc podfuzna
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W poréwnaniu do ubiegfego roku, diugo$¢ odcinkéw sko-
leinowanych na poziomie ostrzegawczym (obsadzenie klas
C i D) zmniejszyta sie o ponad 5%. Udziat procentowy wyni-
kéw notowanych w klasie A wzrdst o prawie 6%

Koleiny 2012 j
Koleiny 2011 j
Koleiny 2010 j
Koleiny 2006 -
0,0% 25,0% 50,0% 75,0% 100,0%
Koleiny 2006 | Koleiny 2010 | Koleiny 2011 | Koleiny 2012
ED 14,2% 12,2% 11,7% 8,1%
oc 17,6% 11,5% 10,3% 8,8%
OB 22,2% 18,3% 19,2% 18,7%
oA 46,0% 57,9% 58,8% 64,4%

Rys. 14. Koleiny

Stan powierzchni to parametr notujacy najkorzystniejsze
rozktady klas. Nalezy podkresli¢, ze w zwigzku z przyjetg me-
todologig wyniki tego parametru nalezy rozpatrywa¢ tagcz-
nie z wynikami oceny stanu spekan. Stosowana metodyka
oceny powoduje, ze odcinki wymagajgce wzmocnien nie sg
oceniane pod katem potrzeb zabiegdw powierzchniowych.
Wobec tego im wiecej odcinkdw otrzyma ocene wskaznika
stanu spekan w klasie D, tym wiecej odcinkéw otrzyma oce-
ne dla wskaznika stanu powierzchni w klasie A.

Powierzchnia 2012

Powierzchnia 2011

Powierzchnia 2010

Powierzchnia 2006

- - - -

wiasciwosci przeciwposlizgowych sg wrazliwe na wiele czyn-
nikéw, w tym na: warunki atmosferyczne, pore roku, zawar-
to$¢ lepiszcza, naturalne zanieczyszczenie nawierzchni. In-
formacje o rozktadzie klas tego parametru, uzupetnione da-
nymi o stanie powierzchni, pozwalajg stuzbom drogowym
zaplanowac¢ remonty nawierzchni w zakresie zabiegdéw po-
wierzchniowych, ktére miedzy innymi przyczyniajg sie do po-
prawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Wiasciwosci przeciw- '

poslizgowe 2012

Wiasciwosci przeciw-
poslizgowe 2011

Wiasciwosci przeciw-
poslizgowe 2010

Whasciwosci przeciw-
poslizgowe 2006

25,0%

50,0%

75,0%

0,0% 100,0%
Witasciwosci | Wtasciwosci | Wiasciwosci | Wiasciwosci
przeciw- przeciw- przeciw- przeciw-
poslizgowe poslizgowe poslizgowe poslizgowe
2006 2010 2011 2012
ED 5,6% 4,8% 4,7% 3,8%
oc 11,3% 17,4% 19,6% 20,4%
oB 54,7% 63,0% 59,4% 55,9%
oA 28,4% 14,8% 16,2% 19,9%

0,0% 25,0% 50,0% 75,0%  100,0%
Powierzchnia | Powierzchnia | Powierzchnia | Powierzchnia
2006 2010 2011 2012
ED 0,3% 0,4% 0,2% 0,3%
OocC 3,6% 2,7% 2,0% 1,8%
oB 39,2% 31,2% 27,2% 23,7%
OA 57,0% 65,7% 70,5% 74,2%

Rys. 15. Stan powierzchni

W przypadku wtasciwosci przeciwposlizgowych (szorstko-

$ci), w porownaniu do ubiegtego roku, dtugo$¢ odcinkéw na
poziomie ostrzegawczym (obsadzenie klas C i D) notowana
jest na poréwnywalnym poziomie. Nalezy zauwazy¢ prawie
4% wzrost klasy A. Trzeba zaznaczy¢, ze wyniki pomiarow
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Rys. 16. Wfasciwosci przeciwposlizgowe

Wyniki analizy wartosci rozktadow poszczegoélnych para-
metréw techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni pozwalajg
optymistycznie patrze¢ w przysztosc. W skali kraju wymienio-
ne wyzej cechy, w tym rownos¢ podtuzna, giebokosc¢ kolein
oraz wtasciwosci przeciwposlizgowe — ktére majg wptyw na
bezpieczenstwo uzytkownikéw drog, ulegly poprawie. Po-
Srednio mozna wnioskowac, ze réwniez dzigki uzyskaniu tak
dobrych rozktadow tych parametréw, ilos¢ zdarzen oraz wy-

Nie wymaga
zabiegu

Zabiegi
powierzchniowe

Wyréwnania

Wzmocnienia
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Wzmocnienia Wyréwnania pOWlZeaerCIf]?‘lllowe ngavtl))(en;iga
B 2012 3,6% 7,6% 24% 86,4%
B 2011 3,7% 11,6% 2,8% 82,0%
m 2010 4,3% 12,2% 24% 81,1%
B 2006 5,2% 15,2% 3,0% 76,6%

Rys. 17. Potrzeby natychmiastowe w zakresie poszczegdlnych rodza-
jow zabiegdw nawierzchniowych
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padkow na sieci drog krajowych zmniejszyta sie w porowna-
niu do lat poprzednich.

Wptyw zmiany parametréw stanu technicznego nawierzch-
ni na potrzeby natychmiastowe w zakresie poszczegoélnych
rodzajow zabiegdw, na przestrzeni ostatnich lat, przedsta-
wiono na rysunku 17.

Potrzeby natychmiastowe w zakresie
poszczegolnych rodzajéw zabiegéw nawierzchni

Ocena jakosci nawierzchni sieci drég krajowych w ostat-
nim okresie jest jednoznaczna, w latach 2006-2012 wi-
doczny jest spadek dtugosci zabiegow koniecznych (stan
zty) o prawie 10%. Liczba zabiegow, ktére nalezy wykonac¢
natychmiast wynosi nieco ponad 13,5% dtugosci sieci drog
krajowych.

Zmiany stanu technicznego poboczy i elementow
systemu odwodnienia drég

W tej czesci artykutu zaprezentowano wykresy, ilustrujace
zmiany stanu ocenianych elementéw na sieci drog krajowych
obserwowane w kolejnych pieciu latach.
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Rys. 18. Procentowy rozkfad ocen stanu poboczy nieutwardzonych

—*—Stan dobry —*— Stan niezadowalajgcy —*— Stan zty

w latach 2008 — 2012
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Rys. 19. Procentowy rozkfad ocen stanu elementow odwodnienia w la-
tach 2008-2012

212

—#—Stan dobry —®— Stan niezadowalajgcy —*— Stan zty

Z analizy danych na rysunkach 18-19 wynika, ze notowa-
ny jest ciggty wzrost dtugosci odcinkéw w stanie dobrym
w stosunku do diugosci odcinkow w stanie ztym
i niezadowalajacym. Wdrozenie systemu SOPO pozwolito
na zdobycie i usystematyzowanie wiedzy na temat stanu
technicznego elementow odwodnienia drog oraz poboczy
nieutwardzonych, a takze daje mozliwos¢ efektywnego pla-
nowania zabiegdw remontowych tych elementéw infrastruk-
tury pasa drogowego.

Potrzeby finansowe wynikajgce z aktualnego
stanu technicznego sieci drog krajowych
zarzadzanych przez GDDKIA

Potrzeby w zakresie nawierzchni

Dane o stanie technicznym nawierzchni stuzg do oszaco-
wania potrzeb finansowych w zakresie remontow sieci dro-
gowej. Z uwagi na zakres funkcjonowania SOSN oraz SOSN
-B, ponizsze potrzeby oszacowano, zaktadajgc przywrocenie
wiasciwych parametrow eksploatacyjnych nawierzchni. Wo-
bec tego, wielkosci dalej przedstawiane nie obejmujg takich
pozycji jak budowa poboczy utwardzonych, obwodnic, dru-
gich jezdni czy tez utrzymania i modernizacji drogowych
obiektéw inzynierskich, poboczy nieutwardzonych oraz ele-
mentow odwodnienia drdog.

Na kolejnych rysunkach potrzeby finansowe przedstawio-
no w dwdéch wariantach:

1. Potrzeby fgczne, tj. wielkos¢ srodkow finansowych po-
zwalajgcych na wykonanie wszystkich zabiegdéw zaleca-
nych (zakwalifikowane odcinki drég w stanie ziym
i niezadowalajgcym);

2. Potrzeby natychmiastowe, tj. wielko$¢ srodkéw finanso-
wych pozwalajagcych na wykonanie wszystkich zabiegow
koniecznych (zakwalifikowane odcinki drég w stanie ztym).
W tabelach ponizej wykresdw podano dla poréwnania od-

powiednie wielkosci zanotowane w latach poprzednich przy

poziomie cen przewidywanych w pierwszym kwartale biezg-

cego roku oraz dtugosci sieci ocenionej na koniec 2012 r.".
Wielkosci naktadéw potrzebne na likwidacje wszystkich

zalegtosci remontowych zamykajg sie w kwocie 6,7 mid

zt. Na wielkos¢ tgcznych potrzeb w 2013 r., podobnie jak

w latach ubiegtych, najwiekszy wptyw ma diugosc¢ odcinkow

wymagajgcych zabiegow typu: wyrdwnania i wzmocnienia.

Nalezy podkresli¢, ze pomimo mniejszego, wymaganego
do wykonania zakresu, mierzonego liczbg kilometrow, cena
jednostkowa wzmocnienia jest srednio dwukrotnie wyzsza
od typowego zabiegu wyrdwnania.

Zalegtosci remontowe, wymagajgce natychmiastowej
interwencji, w stosunku do wyréwnan nawierzchni oraz
wzmocnien sg poréwnywalne i wynoszg po okotfo
1,3 mid zt. W przypadku wszystkich rodzajéw zabiegow
potrzeby natychmiastowe wynoszg niespetna 2,8 mid zi.
Jest to kwota o okoto 0,5 mld mniejsza od szacowanych po-
trzeb natychmiastowych z roku ubiegtego.

' Szacunkowe wartosci wyremontowania 1 km nawierzchni (wraz
z pracami towarzyszacymi), przyjeto po analizie informacji dotyczg-
cych miedzy innymi kosztow zabiegéow remontowych wykonywanych
w 2012 r., uzyskanych z jednostek GDDKIA.
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ceny poszczegoélnych zabiegdbw remontowych, wykonywane
na poboczach nieutwardzonych oraz elementach systemu
odwodnienia drég, zebrane z Oddziatéw GDDKIA. Na rysun-
ku 22 przedstawiono poréwnanie fgcznych potrzeb finanso-
wych na remonty poboczy nieutwardzonych oraz elementow
odwodnienia drog. Analizie poddano dane zebrane w trakcie
inwentaryzacji w 2009 roku, stan na koniec lat: 2010, 2011,
2012 - po wprowadzeniu informacji o wykonanych remon-
tach w minionym roku.

min zt . )
(poziom cen Wyréwnania A 160
na koniec 2012 r.)
140 min zt —
M (poziom cen
Wzmocnienia 120 1 na koniec 2012 r.) [ |
ﬁ_‘ 100 -
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koniec 1,0
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Rys. 21. Natychmiastowe potrzeby finansowe w 2013 r. (stan zly) S 201 | T T T (poziom cen
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§ _2010
. . . o [ | | | ]
Potrzeby w zakresie poboczy i elementéw systemu & 2009 | / /

odwodnienia drég

Dane o stanie technicznym poboczy oraz elementéw od-
wodnienia drog stuzg miedzy innymi do oszacowania po-
trzeb finansowych w zakresie utrzymania sieci drogowej. Do
opracowania kolejnych wykreséw wykorzystano usrednione
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Rys. 22. Szacowane wielkosci nakfaddw potrzebne na likwidacje zale-
gfosci remontowych na koniec lat: 2009-2012 A) poboczy nieutwar-
dzonych, B) elementdw systemu odwodnienia, C) fgczne potrzeby re-
montowe w zakresie renowacji poboczy nieutwardzonych oraz ele-
mentow odwodnienia
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Analizujgc przedstawione w ra- 14000 [km]
porcie zestawienia dotyczgce sta- 2 150000
nu technicznego poboczy oraz 1200,0 / ]
elementow odwodnienia drog na 1000,0 L 4000,0
sieci drog krajowych nalezy [km]
stwierdzi¢, ze z roku na rok naste- 800,0 1 3000,0
puje poprawa ich stanu. 600,0 -

W celu powstrzymania degra- 1 2000,0
dacji nawierzchni drég krajowych, 400,0 N
optymalnym rozwigzaniem jest 200,0 f 1 10000
wykonanie niezbednych prac re- 0.0 1 ?i =100
montowych na poboczach i ele- ' 2007 2008 | 2009 2010 2011 2012 | Razem |
mentach odwodnienia, w pierw- == A 2015 82,0 94,3 00 | 2098 | 2950 | 8827
szej kolejnosci na odcinkach, kto- = S 1087 | 123.1 93,8 105,3 91,8 3355 | 8583
re nie beda w najblizszym czasie —— GP/G 2757 | 3041 | 2297 | 2262 121,7 74,9 | 12324
poddane odnowom, a ich stan mmm Pozostale drogi 33 14 0.0 3.0 3.0 1.6 223
techniczny jest obecnie na grani- [ oo doruchy | 5892 | 5107 | 4178 | 3345 | 4264 | 7170 | 29956
Cy stanu dobrego i niezadowala- = Ogélem wyremontowano 1407,0 | 6000 | 8590 | 591,0 | 7980 | 8730 | 51280

jacego.

Na koniec 2012 r. fgczny stru-
mien niezbednych naktadéw na
odnowy poboczy nieutwardzo-
nych oraz elementéw systemu odwodnienia na sieci drég
krajowych wynosi ok. 525 min zt — sg to szacowane potrzeby
w2013 r.

Dziatania Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad

GDDKIA podejmuje szereg dziatan, wychodzac naprze-
ciw aktualnej sytuacji, w celu poprawy stanu technicznego
sieci drog krajowych. Na przestrzeni kilku ostatnich lat sta-
rata sie wdraza¢ optymalne rozwigzania pozwalajgce mini-
malizowac koszty, zapewnia¢ wzrost jakosci prowadzonych
prac (w tym realizowanych inwestycji) oraz maksymalnie
wykorzystywac srodki unijne na przebudowy lub budowy
drog.

Rys. 24. llos¢ drog krajowych wyremontowanych oraz oddanych do uzytku w latach 2006-2012

Najlepszym obrazem skutecznosci dziatan GDDKIA jest
zmniejszenie liczby odcinkéw drég w stanie ztym na ko-
rzy$s¢ odcinkéw w stanie dobrym, co zaprezentowano na
rysunku 23.

Wzrost stanu dobrego nawierzchni w stosunku do stanu
ztego charakteryzuje sig silng dynamikg. W 2001 r. odnoto-
wano jeszcze o 5,5% wiecej odcinkow nawierzchni
w stanie ztym niz w stanie dobrym, co obrazuje czerwony
stupek spadku na powyzszym rysunku. Od 2002 r. nastgpita
zmiana tendencji — notowany jest ciagty wzrost dtugosci od-
cinkdédw w stanie dobrym w stosunku do dtugosci odcinkow
w stanie ztym, co obrazujg na rysunku zielone stupki wzro-
stu. W 2012 r. réznica ta wyniosta juz prawie 63% na korzy$c¢
stanu dobrego nawierzchni.

Analizujgc ostatnie lata nalezy zauwazy¢ spadek dtugosci
odcinkéw nawierzchni w stanie ztym, co obrazuje czerwona
linia spadku na rysunku nr
23. W ciggu kolejnych lat,
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zmian w ostatnich latach

krajowych zarzgdzanych $g Odd_awane do ruchu in-
przez GDDKIA na 1 | A westycje  drogowe -
koniec 2012 roku 20,0 — — H w wiekszos$ci drogi klasy
istotny wptyw miaty T .~ . .
inwestycje drogowe i | A i S (szczegotowe zakresy
oddane do ruchu T | zaprezentowano na rysun-
w ciggu tego roku 10,0
2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | ku 24). Trzeba przy tym za-
—#— Stan dobry [%] 285 | 37,0 | 401 | 455 | 489 | 532 | 549 | 536 | 596 | 501 | 588 | 627 | 2naczyC,zezdanych Gene-
rain Pomiaru  Ruchu
—— Stan niezadowalajacy [%]| 37,5 | 334 | 303 | 287 | 262 | 234 | 226 | 251 | 21,5 | 220 | 23,6 | 238 ainego - romia ~ueny
/GPR/ w 2010 r. wynika, iz
Stan zly [%] 340 | 296 | 296 | 258 | 249 | 234 | 225 | 21,3 | 189 | 189 | 17,6 | 135 ruch  ciezarowy  wzrést
O,
Rys. 23. Procentowy rozkfad ocen stanu drog krajowych w latach 2001-2012 ° Ok.Oi,O 30% w stosunku do
wynikow GPR 2005.
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Na przestrzeni ostatnich szesciu lat, tgcznie oddano do ru-
chu prawie 3000 km oraz wyremontowano ponad 5100 km
odcinkéw drog zarzgdzanych przez GDDKIA. Biorgc pod
uwage, ze w przypadku droég klasy A i S sa to odcinki dwujez-
dniowe, dtugo$¢ nowych niezaleznych jezdni, dostepnych
dla uzytkownikdw jest w rzeczywistosci wieksza.

Kolejnym wyzwaniem, ktore czeka w najblizszych la-
tach GDDKIiA bedzie utrzymanie powstatej infrastruktury
drogowej. Trzeba tu zaznaczy¢, ze koszty utrzymania au-
tostrad i drog ekspresowych sg 2-3 razy wieksze od drég
klasy GP lub G. Wychodzac naprzeciw tym zadaniom,
w 2012 r., w ramach projektu Utrzymaj standard wypracowa-
no nowy model zarzgdzania procesem utrzymania drég kra-
jowych w oparciu o kompleksowe zlecanie ustug zewnetrz-
nym firmom. Z przeprowadzonych analiz ekonomicznych
wynika, ze oszczednosci, ktére mogg zosta¢ wygenerowa-
ne w ramach tych zmian, siegng 10 — 30%. Obecnie, w wy-
niku przeprowadzonych konsultacji spotecznych, ujednoli-

OZNACZENIA
) Istniejace drogi krajowe
(A, S, GP, G)

Planowane odcinki autostrad
i drég ekspresowych

= Odcinki objete kompleksowym utrzymaniem
(w trakcie realizacji kontraktu i po otwarciu ofert)

- Odcinki, na ktérych planowane jest wprowadzenie
kompleksowego utrzymania (przed zgtoszeniem przetargu)

cone zostaly zapisy umowy, standardy (czyli wskazniki
okreslone do osiggniecia), sposob oceny wskaznikow,
a takze opisy przedmiotéw zamowienia i wymagania stawia-
ne wykonawcom. Dzieki temu powstat jednolity dla cafej
sieci drog krajowych system utrzymania. Modelem Utrzymayj
standard do 2012 r. objetych zostato 831 km autostrad
i drog ekspresowych. Docelowo planuje sig, ze w tym mo-
delu utrzymywane bedg wszystkie drogi, ktorymi zarzadza
GDDKIA.

Mape drég utrzymywanych w modelu Utrzymaj standard —
stan na 10 grudnia 2012 r. zaprezentowano na rysunku 25.

W artykule kompleksowo przedstawiano stan techniczny
sieci drog krajowych zgodnie z sentencjg: droga to nie tylko
nawierzchnia. Analizujgc stan techniczny drég na koniec
2012 r.,, trzeba stwierdzi¢, ze stan dobry nawierzchni ulegt
zwiekszeniu o 3,9%. Réwniez stan elementéw odwodnienia
oraz poboczy (majgcych istotny wptyw na postep degradacji
nawierzchni jezdni) ulegt poprawie.

Rys. 25. Mapa drog utrzymywanych w modelu Utrzymaj standard — stan na 10 grudnia 2012 r.
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Wskaznik
Sredni 3,0

Wskaznik

poboczy 48

Wskaznik
nawierzchni

Wskaznik ' 0.2

3,9

odwodnienia

0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0

Rys. 26. Wskazniki zmian stanu technicznego elementdw sieci drogo-
wej w latach 2011/2012

Kompleksowy wskaznik zmian stanu technicznego sieci
drég krajowych ($rednia wskaznikow stanu poboczy nie-
utwardzonych, elementow systemu odwodniania drog oraz
nawierzchni) w ujeciu rok do roku ulegt polepszeniu. Warto-
Sci poszczegoblnych wskaznikow zaprezentowano na rysun-
ku 26.

Analizujgc rozktad wskaznikdw zamieszonych na rysunku
26 nalezy z optymizmem patrze¢ w przyszto$¢. Dzigki prowa-
dzonym przez GDDKIA dziataniom, wartos¢ sredniego
wskaznika zmian stanu technicznego elementéw sieci dro-
gowej, w ujeciu rok do roku, wzrosta o 3%. Biorgc pod uwage
taczny wzrost wskaznikow stanu: poboczy i systemow od-
wodnienia drog o 5%, mozna liczy¢ na wolniejszg degrada-
cje nawierzchni w kolejnych latach.

Petny opis dziatann Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad opisano w ,Raporcie rocznym GDDKIA” opubliko-
wanym w grudniu 2012 r., ktory jest dostepny na stronie inter-
netowej, pod adresem:
http://www.gddkia.gov.pl/pl/a/11885/Inwestycje-wydatki-i-

zarzadzanie-ruchem-na-sieci-drog-krajowych-GDDKIiA-
podsumowuje-rok—2012

Podsumowanie

Zalegtosci remontowe nawierzchni jezdni, wymagajace na-
tychmiastowej interwencji w stosunku do wyréwnan oraz
wzmocnien nawierzchni, sg porownywalne i wynoszg po ok.
1,3 mld zt. W przypadku wszystkich rodzajow zabiegow po-
trzeby natychmiastowe zamykajg sie w kwocie 2,8 mid zt.
Jest to kwota o okoto 0,5 mld mniejsza od szacowanych po-
trzeb natychmiastowych z roku ubiegtego. Szacowany stru-
mien niezbednych naktadéw na odnowy poboczy nieutwar-
dzonych oraz elementéw systemu odwodnienia na sieci drog
krajowych wynosi nieco ponad 0,5 mlid zt.

Na koniec 2012 r. szacowane, tgczne potrzeby remonto-
we nawierzchni, poboczy i elementéw systemu odwodnie-
nia, dzieki ktorym mozliwe bytoby wyeliminowanie wystepo-
wania na catej sieci drogowej odcinkow w stanie ztym i nie-
zadowalajgcym, wynoszg 7,2 mid zt. Trzeba przy tym
zaznaczy¢, ze w podanych kwotach nie uwzgledniono po-
trzeby przebudowy okoto 250 km drog krajowych, ktérych
szerokoS¢ wynosi ponizej 6 m oraz odcinkow, ktore sag
w dobrym stanie technicznym, ale wymagajgcych wzmoc-
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nienia ze wzgledu na zobowigzania Polski zapisane w Trak-
tacie Akcesyjnym.

Dzieki prowadzonym przez GDDKIA dziataniom w ciggu
kolejnych lat stan techniczny elementéw sieci drogowej ule-
ga poprawie.

Biorac pod uwage powyzsze wnioski oraz fakt, ze nowe
inwestycje drogowe to w wiekszo$ci odcinki drég klasy Ai S,
ktorych koszty utrzymania sg znacznie wyzsze (kilkukrotnie)
niz drég klasy GP lub G, nalezy dazy¢ m.in. do zwigkszenia
wydatkow na utrzymanie drog. Trzeba pamietac, ze gtéwnym
zadaniem kazdego zarzadcy (w tym GDDKIA) jest dbanie
o utrzymanie administrowanego majatku w jak najlepszym
stanie. Wychodzac naprzeciw tym zadaniom, w 2012 r., w ra-
mach projektu Utrzymaj standard wypracowano nowy model
zarzadzania procesem utrzymania drég krajowych w oparciu
o0 kompleksowe zlecanie zadan zewnetrznym firmom. Mode-
lem Utrzymaj standard do 2012 r. objetych zostato 831 km
autostrad i drog ekspresowych.
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Z DZIALALNOSCI SITK

Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Mor-
skiej uwzglednil uwagi Stowarzyszenia Inzynierow
i Technikow Komunikacji RP do projektu rozporzadze-
nia Ministra w sprawie zaliczania drog do kategorii drog
krajowych rozszerzajac projekt w zakresie nowo wybu-
dowanych drog: od wezta Turzno na autostradzie Al do
drogi krajowej nr 15, od wezta Grudziadz na autostradzie
Al do drogi krajowej nr 55 w Grudziadzu oraz drogi fa-
czacej wezet Rzeszow Wschdd na autostradzie A4 z mia-
stem na prawach powiatu Rzeszow. (TS)
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