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STRESZCZENIE W zwigzku z ciggtym rozwojem lotnictwa cywilnego, a co za tym idzie, infrastruktury
lotniczej zarzadzajacy portami lotniczymi stoja przed wyzwaniem zminimalizowania
ich negatywnego oddzialywania na srodowisko naturalne. Istotnym aspektem pracy jest
wskazanie za pomocg metody formalno-dogmatycznej na pojecie ekologicznych lotnisk,
réwniez w kontekscie zasady zréwnowazonego rozwoju. Dodatkowo za pomocg metody
prawno-dogmatycznej wykazano, iz istnieje szereg regulacji, ktore zapewniajg ochrone
$rodowiska naturalnego przed dzialalnoscia lotnicza. Ponadto, w ramach pracy wykazano,
iz dodatkowe dzialania organizacji, w tym miedzy innymi ACI, moga prowadzi¢ do wy-
pracowania standardéw w zakresie dbalosci o srodowisko naturalne przez porty lotnicze.

SLOWA KLUCZOWE lotnisko, srodowisko, ekologia

WPROWADZENIE

Rozwdj infrastruktury lotniczej, a co za tym idzie, internacjonalizacja ustug $wiadczonych
przez przewoznikéw lotniczych w dluzszej perspektywie moglyby doprowadzi¢ do degradacji
srodowiska naturalnego. Aby zapobiec tej sytuacji, wprowadza si¢ szereg regulacji, ktore maja
w konsekwencji doprowadzi¢ do zabezpieczenia $rodowiska naturalnego. Sa to miedzy innymi
ograniczenia emisji dwutlenku wegla czy hatasu wytwarzanego przez infrastrukture lotniczg
oraz statki powietrzne.

Przyja¢ nalezy, ze na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej ochrona $rodowiska jest jednym
z nadrzednych zadan wprowadzonych przez ustawe zasadnicza w art. 5 (Konstytucja, 1997).
Nadto, w zwigzku z internacjonalizacja oraz europeizacja prawa lotniczego, a co za tym idzie,
probleméw zwigzanych z rozwojem tej galezi transportu Polska stata si¢ strong zaréwno re-
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gulacji miedzynarodowych, jak i europejskich w niniejszym zakresie. Dodatkowo, co istotne,
problem ochrony srodowiska naturalnego przed oddzialywaniem zwigzanym z uzytkowaniem
lotnisk poruszony zostal miedzy innymi przez miedzynarodowe organizacje lotnicze, w tym
Miedzynarodowa Rade Portéw Lotniczych (ang. ACI - Airport Council International), ktéra
zainicjowala wprowadzenie programu Airport Carbon Acreditation, dalej: ACA (European
airports...).

W pracy wskazano na podstawowe pojecia zwigzane z zagadnieniem ekologicznych lotnisk
oraz uwypuklono regulacje odnoszace sie stricte do probleméw zwigzanych z funkcjonowaniem
infrastruktury lotniczej w sposéb wplywajacy na srodowisko naturalne. Nadto, przedstawiono
podstawowe zalozenia programu ACA, ktéry doprowadzi¢ moze w dluzszej perspektywie do
zmniejszenia emisji dwutlenku wegla przez lotniska na calym §wiecie. Ma to istotne znaczenie
z punktu widzenia zmian klimatycznych, do ktérych przyczynia sie réwniez ta dziatalnos¢.

Nie sposdb nie zgodzi¢ si¢ z P. Nita, ktory wskazuje: ,Zagrozenia ekologiczne w obszarze
lotnisk wynikaja z ruchu naziemnego wszelkiego rodzaju pojazdéw napedzanych silnikami
spalinowymi i samolotéw przed startem oraz po ladowaniu” (Nita, 2014). Wydaje si¢, iz pomimo
dziatan podejmowanych w celu udoskonalenia technologii wykorzystywanej w ramach dzialal-
nosci lotniczej nie mozna spodziewac si¢ catkowitego wyeliminowania zagrozen dla $rodowiska
naturalnego. Majac na wzgledzie powyzsze, nalezy wprowadzaé réwniez na szczeblu legislacyj-
nym rozwigzania sprzyjajace minimalizacji negatywnych skutkéw omawianej dzialalnosci.

KWESTIE TERMINOLOGICZNE

Na wstepie nalezy odnie$¢ sie do terminologii uzytej w tytule niniejszego artykulu, a miano-
wicie sformulowania ,ekologiczne lotnisko”. Termin ,ekologia” wprowadzony zostal przez
niemieckiego biologa i ewolucjoniste E. Haeckela w 1866 roku. Przez ekologie rozumiat on
»hauke o zwigzkach organizméw z warunkami organicznymi i nieorganicznymi ich otoczenia
i wzajemnych stosunkach organizméw zyjacych w tym samym miejscu”. (Denys, 2015). Stownik
jezyka polskiego wskazuje, ze ekologia to ,nauka zajmujaca si¢ badaniem zaleznosci miedzy
organizmami zywymi a $rodowiskiem zywym i nieozywionym” (Stownik jezyka polskiego, 2017).

Ustawodawca krajowy nie wprowadzil do obowiazujacych regulacji pojecia ekologicznego
lotniska. W literaturze przedmiotu, autorzy uzywajg takich poje¢, jak: ekosystem lotniczy
(Glowacki, Szczecinski, 2011) czy ecological airport urbanism (Cipriani, 2012).

Na potrzeby niniejszej pracy mozna przyjaé, iz ekologiczne lotnisko to takie, ktore prowadzi
swoja dziatalno$¢, zwazajac na funkcjonowanie wokdt niego organizméw zywych poprzez
stosowanie dzialant majacych na celu ograniczenie negatywnego wptywu na ich funkcjonowanie.

EKOLOGICZNE LOTNISKA A ZASADA ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU

Dazenie do utworzenia ekologicznych lotnisk, czyli przyjaznych dla $rodowiska naturalnego,
powigzaé nalezy z wynikajacg z Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej zasada zréwnowazonego
rozwoju oraz pojeciem sprawiedliwo$ci ekologicznej. Powyzej wskazang zasad¢ wprowadzono
do art. 5 ustawy zasadniczej (Konstytucja, 1997), cho¢ samo pojecie ustawodawca zdefiniowat
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w ustawie z 27 kwietnia 2001 roku — Prawo ochrony $rodowiska. Przez zréwnowazony rozwoj
rozumie¢ nalezy ,taki rozwdj spoleczno-gospodarczy, w ktérym nastepuje proces integrowania
dziatan politycznych, gospodarczych i spotecznych, z zachowaniem réwnowagi przyrodniczej
oraz trwalosci podstawowych proceséw przyrodniczych, w celu zagwarantowania mozliwosci
zaspokajania podstawowych potrzeb poszczegélnych spotecznos$ci lub obywateli zaréwno wspét-
czesnego pokolenia, jak i przysztych pokolen” (Ustawa, 2001, art. 3, pkt 50).

Zasada zrdwnowazonego rozwoju, ujeta w art. 5 Konstytucji, moze by¢ rozumiana na dwa
sposoby. Pierwszy z nich polega na przypisaniu tej zasadzie roli jedynie zasady ochrony $rodo-
wiska. Natomiast druga koncepcja zaklada przyjecie, ze kierowanie si¢ zasadg zréwnowazonego
rozwoju obejmowa¢ bedzie wszystkie obowigzki wymienione w art. 5 Konstytucji, tj. stanie na
strazy niepodleglo$ci i nienaruszalnosci terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, zapewnienie
wolnosci i praw czlowieka i obywatela oraz bezpieczefistwa obywateli, jak i stanie na strazy
dziedzictwa narodowego oraz zapewnienie ochrony srodowiska.

P. Sarnecki wskazuje, iz ochrona §rodowiska w rozumieniu art. 5 nie powinna odnosi¢ si¢
jedynie do zapewnienia obywatelom nieskazonego powietrza czy terenéw rekreacyjnych, ale
powinna réwniez obejmowal ,,ochrone tego konkretnego krajobrazu kraju, uksztaltowania
jego terenu czy sieci rzecznej, indywidualizujacych Polske i stanowigcych réwniez czynnik jej
tozsamosci, nie mniej doniosty niz jezyk czy kultura (materialna i duchowa)” (Sarnecki, 2016).

B. Rakoczy wskazuje, iz niedopuszczalne jest dziatanie ograniczajace zréwnowazony rozwdj
stricte do problematyki ochrony srodowiska (Rakoczy, 2013). W glosie aprobujacej do wyroku
TK z 6 czerwca 2006 roku B. Rakoczy wskazuje, ze Trybunal Konstytucyjny w przedmioto-
wym rozstrzygnieciu podkreslil, iz pojecie zréwnowazonego rozwoju wyraza relacje pomiedzy
ochrong $rodowiska a zagospodarowaniem przestrzennym, dodatkowo obejmuje réwniez
troske o rozwdj spoleczny, jak i cywilizacyjny (Rakoczy, 2013). Majac na wzgledzie powyzsze,
podzieli¢ nalezy poglad, ze zasada zréwnowazonego rozwoju odnosi si¢ do wszystkich podsta-
wowych funkcji panistwa. Tak glosza miedzy innymi B. Rakoczy (2013), Z. Bukowski ( 2005) czy
P. Dembicki (Bojar-Fijatkowski, 2016).

Dodatkowo przyja¢ nalezy, Ze wprowadzanie rozwigzan prosrodowiskowych w ramach
dziatalnosci lotniczej wynika z przedmiotowej zasady, ktora petni role dyrektywy wykladni, po-
dobnej do zasady wspdtzycia spotecznego. Potwierdzeniem tego jest wyrok Wojewddzkiego Sadu
Administracyjnego w Gorzowie Wielkopolskim z 25 marca 2009 roku: ,W pierwszej kolejnosci
do uwzglednienia zasady zréwnowazonego rozwoju obowigzany jest ustawodawca w procesie
stanowienia prawa ale z drugiej zasad¢ t¢ powinny mie¢ na uwadze organy stosujace prawo.
Niekiedy bowiem stan faktyczny wymaga rozwazania i wywazenia rozwigzan korzystniejszych
stosujac zasade zrownowazonego rozwoju” (Wyrok, 2009). Dotyczy to miedzy innymi podej-
mowania dzialan zwigzanych z budowa nowych lotnisk badz modernizacjg juz istniejacych czy
powigzaniem tej infrastruktury z siecig transportowg TEN-T (Milaszewicz, Ostapowicz, 2011).
Za Z. Bukowskim wskaza¢ nalezy, iz problematyka zréwnowazonego rozwoju w nawigzaniu do
oddziatywania dzialalnosci lotniczej na srodowisko pojawila si¢ na ptaszczyznie migdzynarodo-
wej, europejskiej oraz krajowej (Biskup, Bukowski, 2016).
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EKOLOGICZNE LOTNISKA JAKO PRZEJAW SPRAWIEDLIWOSCI EKOLOGICZNE)

Powigzanie przedmiotowej problematyki z pojeciem sprawiedliwosci ekologicznej wydaje sie
zasadne, bowiem na gruncie prawa polskiego przez to pojecie rozumie¢ nalezy dziatania ,,gléwnie
organdw panstwa, wzgledem srodowiska, w zakresie stanowienia prawa ale jeszcze bardziej jego
przestrzegania. Jest to idea, ktora powinna mie¢ wplyw na podejmowanie decyzji i rozstrzyganie
sporéw dotyczacych srodowiska, zwlaszcza uzytkowania i eksploatacji jego elementéw” (Bojar-
-Fijatkowski, 2016). W zwiazku z powyzszym uzytkowanie i eksploatacja lotnisk czy realizacja
zalozen dotyczacych budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego winna by¢ realizowana na
bazie sprawiedliwosci ekologicznej.

Przyjmuje sie, ze emisje wytwarzane przez lotnisko uzaleznione s3 od dzialania sprzetu, to
jest calej infrastruktury lotniskowej w jego obrebie oraz statkdw powietrznych korzystajacych
z danego lotniska. Do podstawowych zagrozen, jakie wystepujg w ramach dzialalnosci lotnisk,
zaliczy¢ nalezy przede wszystkim promieniowanie elektromagnetyczne, $rodki chemiczne do
mycia i odladzania samolotow czy paséw startowych, hatas i spaliny (Glowacki, Szczecinski, 2011).
Zarzadzajacy lotniskiem, jak i organy administracji publicznej daza do koegzystencji lotniska
oraz jego infrastruktury ze srodowiskiem. Jednakze specyfika funkcjonowania lotnisk, a zwlasz-
cza ich eksploatacji nie pozostaje w harmonii z otaczajacym ja Srodowiskiem, co w konsekwencji
prowadzi do natozenia na zarzadzajgcego lotniskiem obowiazku kontroli, jak i minimalizowania
skutkow oddzialywania lotniska, w tym: w zakresie emisji hatasu lotniczego; zanieczyszczen
gruntéw oraz wod powierzchniowych, ktore sg nastepstwem eksploatacji lotniska; emitowania
fal elektromagnetycznych pochodzacych miedzy innymi z urzadzen do nawigacji lotniczej; emisji
szkodliwych zwigzkéw chemicznych (Nita, 2008).

PODSTAWY PRAWNE

Jak wskazano powyzej, przepisy odnoszace si¢ do ochrony srodowiska naturalnego w zwiazku
z dziatalnoscig lotnisk regulowane sg na szczeblu miedzynarodowym, europejskim, jak i krajo-
wym. Do podstawowych regulacji w tym zakresie zaliczy¢ nalezy m.in. (ULC, 2017):

1. W ramach regulacji miedzynarodowych: (Konwencja, 1944);

2. W ramach regulacji europejskich: (Rozporzadzenie, 1193/2011; Rozporzadzenie 394/2011;

Rozporzadzenie, 2010; Dyrektywa, 2008; Dyrektywa , 2002/49; Dyrektywa, 2002/30);

3. W ramach regulacji krajowych:

a) (Ustawa,2002) - wszczegolnosci wskazad nalezy na przepisy art. 53, art. 55 ust. 3 pkt 11,
art. 69, art. 71a ust. 4, art. 71e, art. 75 ust. 4, art. 119 ust. 41 5, art. 211 ust. 1 pkt 2a,
ktére w swojej tresci, odnoszg sie m.in. do obowiazkéw zwiazanych z dbaniem
o $rodowisko naturalne, w tym obligatoryjne pozyskania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach jako elementu niezbednego wniosku o zalozenie lotnisko;

b) (Ustawa, 2001) — ustawa niniejsza zawiera regulacje odnoszace sie stricte do eksplo-
atacji lotnisk, w tym traktujace o ogdlnych obowigzkach zarzadzajacego lotniskiem
w zakresie ochrony $rodowiska, jak i obowigzkow szczegdtowych, takich jak obowia-
zek dokonywania pomiaréw (szerzej: Bukowski, 2014).
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¢) (Rozporzadzenie, 2014) - w poszczegdlnych postanowieniach tego rozporzadzenia
wskazana jest miedzy innymi mozliwo$¢ nalozenia optaty z tytutu ochrony $rodowi-
ska, w tym w zwigzku z ustaleniem kosztéw bezposrednich stanowigcych podstawe
ustalenia oplaty startowej lub za ladowanie, jezeli kwestia ochrony srodowiska nie
stanowi elementu doplaty lub optaty hatasowej; ponadto, zarzadzajacy lotniskiem
moze modulowaé wysoko$¢ optat lotniskowych ze wzgledu na interes publiczny lub

spoleczny w tym w szczegdlnosci ochrone $rodowiska przed nadmiernym hatasem;
d) (Rozporzadzenie, 2012) - akt wykonawczy wskazuje, iz statki powietrzne winny spel-
nia¢ wymagania w zakresie ochrony srodowiska przed halasem, jak i emitowanych

przez silniki statkéw powietrznych zanieczyszczen ziemi, wody i powietrza.

Zarzadzajacy lotniskiem winien przestrzega¢ przepiséw powszechnie obowigzujacego prawa.
Nieprzestrzeganie zasad przyjetych w ramach legislacji w przypadku niedopelnienia cigzacych
na podmiocie obowigzkéw polegajacych na dopuszczeniu do wykonania lotu z naruszeniem
wymagan dotyczacych ochrony srodowiska przed nadmiernym hatasem statkéw powietrznych
i zanieczyszczeniami ziemi, wody i powietrza moze skutkowa¢ natozeniem grzywny, wymierze-
niem kary ograniczenia wolnosci lub pozbawienia wolnosci do roku (Ustawa, 2002, art. 211 ust. 2).

POZAPRAWNE INICJATYWY EKOLOGICZNE

We wskazanych powyzej regulacjach nie ma mowy o zobligowaniu zarzadzajacego lotniskiem
do pozyskiwania dodatkowych certyfikatéw w zakresie wprowadzania ekologicznych, prosrodo-
wiskowych rozwigzan na lotnisku. Wprowadzane przez zarzadzajacych lotniskami rozwigzania
w zakresie na przyktad odnawialnych Zrédel energii sg inicjatywa wewnetrzng, ktéra sprzyjaé ma
przestrzeganiu przepiséw w zakresie ochrony srodowiska. Wydaje sie, ze w przyszlosci w zwigzku
z ciaglym rozwojem tej galezi transportu wdrazanie rozwigzan zmniejszajacych negatywny
wplyw na §rodowisko naturalne moze okazac¢ si¢ koniecznoscia.

Na poczatku lat 90. wprowadzono systemu wielokryterialnej oceny jakos$ci i wptywu budyn-
kéw na srodowisko BREEAM. Certyfikat w przedmiotowym zakresie przyznawany jest przez
Building Research Establishment na podstawie zgromadzonych materiatéw oraz raportu, ktéry
musi zosta¢ przygotowany przez wlasciwy podmiot, to jest licencjonowanego asesora, ktéry
prowadzi proces certyfikacji razem z zespolem projektowym (Certyfikacja wielokryterialna,
2017). Na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej nie ma lotniska z takim certyfikatem (Baza
budynkdw certyfikowanych, 2017). W roku 2017 przyznano go lotnisku Oslo Gardermoen, ktére
to uruchomito najbardziej ekologiczny terminal na $wiecie z certyfikatem BREEAM ,,Excellent”
(Oslo Airport, 2017; Najbardziej ekologiczny..., 2017). Rozwiazania przyjete w ramach koncepcji
budowy nowego terminala lotniczego predysponujg to lotnisko do miana ,ekologicznego”. Do
innowacyjnych rozwiazan, jakie zastosowano w Oslo, zaliczy¢ nalezy w szczegdlnosci uzycie
w procesie budowlanym materialéw pochodzacych z recyklingu. Do podstawowych budulcow
terminala lotniczego wykorzystano materialy z recyklingu oraz drewno, z ktérego zbudowany
jest dach obiektu. Dodatkowo proekologicznym rozwigzaniem jest system zwigzany z wykorzy-
stywaniem jako zrodet energii §ciekéw oraz $niegu. Bylo to mozliwe dzieki uwarunkowaniom
klimatycznym dla tego regionu (Oslo Airport, 2017).
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Istotne wydaje si¢ wskazanie dazenia instytucji i organizacji lotniczych do poprawy sytuacji
§rodowiska naturalnego poprzez miedzy innymi zach¢cenie zarzadzajacych lotniskami do
zdobywania akredytacji w zakresie zmniejszenia emisji CO,. Biorac pod uwage fakt, ze problem
emisji dwutlenku wegla jest coraz powazniejszy, w 2009 roku ACI EUROPE zainicjowata pro-
gram akredytacji w zakresie emisji CO, na lotniskach, zwany Airport Carbon Acreditation. Do
podstawowych celéw tego programu zaliczy¢ nalezy umozliwienie wdrozenia na terenie lotniska
dobrych praktyk w zakresie zarzadzania emisja spalin oraz energia, a w konsekwencji pozytyw-
nego wyniku akredytacji - publicznego uznania ich osiagnie¢ (Achieving Carbon Reduction,
2017).

Airport Carbon Acreditation opiera si¢ na czteropoziomowym systemie, w ktérym akredy-
tacja przyznawana jest na podstawie zdolnoséci operatora do zmniejszenia emisji szkodliwych
substancji (Bartsch, 2016). Poszczegolne poziomy certyfikatow to (4 Levels..., 2017):

1. Mapping - aby osiaggnaé ten poziom, lotnisko musi dokonaé¢ pomiaru emisji dwutlenku
wegla, dodatkowo okresli¢ zrodta emisji, a w konsekwencji zebrane informacje przedsta-
wi¢ w niezaleznie zweryfikowanym raporcie.

2. Reduction - nalezy spelni¢ wszystkie wymagania dla poziomu Mapping i wymég wy-
kazania inspektorom, ze w procesie zarzadzania lotniskiem wprowadzono procedury
zarzadzania emisjami oraz wykaza¢ zmniejszenie emisji w zakresie dwutlenku wegla.

3. Optimisation — aby otrzymac certyfikat na tym poziomie, nalezy spelnia¢ wymogiz dwoch
poprzednich pozioméw oraz zmniejszy¢ emisje stron trzecich dzialajacych poza terenem
lotniska, w tym linii lotniczych.

4. Neutrality — aby otrzymac¢ certyfikat na tym poziomie nalezy wypelni¢ wymagania
z trzech poprzednich pozioméw i uruchomié¢ projekty srodowiskowe, ktére majg polegaé
na wyréwnaniu pozostalej emisji dwutlenku wegla.

Sprawowanie nadzoru przez zarzadzajacego lotniskiem nad emisjg dwutlenku wegla w zwigz-
ku ze staraniami podejmowanymi w celu pozyskania certyfikatu ACA wydaje sie realng szansa
na mozliwo$¢ zmniejszenia zanieczyszczen wyprowadzanych do $rodowiska przez omawiang
infrastrukture.

PODSUMOWANIE

Brak sformulowania ,,ekologiczne lotnisko” w ustawodawstwie nie wyklucza nazwania w taki
sposdb lotniska, ktére w swojej dzialalnosci kieruje sie dobrem $rodowiska naturalnego. Przyja¢
nalezy, ze dbalo$¢ o srodowisko naturalne wynika wprost z ustawy zasadniczej, a zatem jest
jednym z priorytetéw dziatalnosci miedzy innymi organéw administracji publicznej. Wyrazona
w Konstytucji zasada zréwnowazonego rozwoju jest potwierdzeniem powyzszego twierdzenie
i odnosi si¢ w zasadzie do wszystkich podstawowych funkcji panstwa.

Gléwnym Zrédlem zanieczyszczen produkowanych w ramach dzialalnosci lotnisk jest
funkcjonowanie infrastruktury wewnatrz obiektu oraz statkéw powietrznych, ktdre korzystaja
z mozliwosci wykonywania przewozdéw lotniczych. Dziatalnos¢ ta moze zosta¢ zmodyfikowana
i zaréwno stuzy¢ interesom portu lotniczego, jak i wplywaé na poprawe jakosci srodowiska
naturalnego. Przyktadem tego jest wykorzystywanie alternatywnych zrédel energii czy realizo-
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wanie inwestycji z mysla o poprawie jakosci koegzystencji lotniska ze srodowiskiem, jak budowa
terminaléw lotniczych z materialéw pochodzacych z recyklingu.

Regulacje prawne odnoszace si¢ do ochrony srodowiska w zwiazku z dziatalnoscig lotniczg
wymagaja ciagltych modyfikacji zwlaszcza w aspekcie wykorzystywania ekologicznych rozwigzan
w ramach eksploatacji, budowy czy rozbudowy lotnisk. Wydaje sie, iz mobilizacja zarzgdzajacych
lotniskami do dzialalnosci proekologicznej przez tworzenie programéw sprzyjajacych ochronie
srodowiska naturalnego moze przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia emisji dwutlenku wegla przez
lotniska czy wdrozenia dobrych praktyk w omawianym w pracy zakresie. Pomimo szeregu
uregulowan prawnych w zakresie emisji dwutlenku wegla w ramach infrastruktury lotniczej
problem ten w zwigzku z rozwojem lotnictwa moze si¢ nasila¢, dlatego tez uzna¢ nalezy, iz podjete
dziatania przez ACI s3 uzasadnione.
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+ECOLOGICAL AIRPORT” — LEGAL REGULATIONS IN THE FIELD
OF PRO-ENVIRONMENTAL AIRPORT INFRASTRUCTURE

ABSTRACT

KEYWORDS

Due to continuous development of civil aviation and, what follows, the construction of suitable infra-
structure, airport managers have to face the challenge of decreasing the negative impact of their actions
on the environment.

In this article, the author use the two methods of research - formal dogmatic and legal dogmatic.
Thanks to the first method, it was possible to introduce the idea of ecological airports, being strongly
related also to the regulation of sustainable development. Additionally, by following the concept of
legal-dogmatic method, author was capable to demonstrate that a number of regulations sill provides
the environmental protection against influence of aviation -related actions. Furthermore, author has
presented that supplementary activities of the organization, including ACI, may lead to the detailed
drafting of standards for environmental care by airports.
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