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Komunikacja kolejowa pomigdzy Rosjg, Chinami i Koreg Pin.

Dynamiczny rozwdj gospodarki Chin, generujacy stale rosnace
zapotrzebowanie na energie spowodowat dynamiczny rozwoj
komunikacji kolejowej z pétnocnym sasiadem - Rosja. Duze
zapotrzebowanie na wegiel kamienny, rope naftowa, czy drew-
no w Chinach, z drugiej strony mozliwos¢ eksportu podobnych
towarow z rosyjskiej Syberii spowodowata dynamiczny rozwéj
stosunkow handlowych pomiedzy oboma krajami, co pozwolito
skupié sie na rozwoju gospodarek obu krajow i odsungé na bok
trudng przesztosé. Poniewaz przewoz podobnych tadunkow to
wrecz idealne zastosowanie kolei, zatem zarowno w Rosji, jak
i Chinach transport szynowy otrzymat silny impuls do rozwoju.
Nowym pomystem powstatym w Chinach jest inicjatywa Jedwab-
nego Szlaku, czy kolejowych przewozéw konteneréw z Chin do
Europy, z wykorzystaniem Magistrali Transsyberyjskiej. Zache-
cone pomystem RZD rozwijaja powyZsza koncepcje, zapraszajac
do wspdtpracy takze inne duze gospodarki Dalekiego Wschodu
- Japonii i Korei Ptd.

Stowa kluczowe: Jedwabny Szlak, Rosja, Chiny, Korea, 1520 mm.

Obecny stan dawnej granicy sowiecko-chiriskiej, warunki
geograficzne oraz tto historyczne

Do 1991 r. granica radziecko-chifska miata az 6450 km dtugosci
i umownie sktadaty sie nan 2 czeSci - wschodnia i zachodnia, prze-
dzielone Mongolia. Natomiast po podziale ZSRR na poszczegbine
panstwa dtugos¢ granicy - juz rosyjsko-chinskiej zmniejszyta sie do
3645 km, przy czym czeS¢ zachodnia zostata podzielona na odcinki:
% granica (Chin) z Kazachstanem, 1533 km;

% granica z Kirgistanem, 858 km;

% granica z Tadzykistanem, 414 km.

Odcinki graniczne - chinsko-kirgiski i chinsko-tadzycki przebie-
gaja poprzez pasma wysokogorskie Tienszan® i Pamir? zatem ich do-
stepnos$¢ komunikacyjna jest niewielka (linie kolejowe przebiegajace
przezen nie istniejg i raczej nie sg planowane).

Liczba przej$¢ granicznych - silnie uwarunkowanych uksztattowa-
niem terenu, jest rowna:
 granica chinsko-kirgiska - 2;

+ granica chinsko-tadzycka - 1;
 granica chifsko-kazaska - 6.

Jedynie granica chifsko-kazaska przebiega po terenie stosun-
kowo ptaskim, i tylko w Srodkowej czesci - fragmenty potudniowy
i pétnocny sg zajmowane przez pasma wysokogdrskie odpowiednio
Tienszan i Gor Atajskich®. Wprawdzie granica rosyjsko-chiriska znaj-
duje sie takze w dawnej zachodniej czesci granicy radziecko-chif-
skiej - umownie przy granicach z Kazachstanem i Mongolig, jednak
odcinek ten o szacunkowej dtugosci ponizej 100 km jest potozony
na terenie wysokogorskiego pasma Attaju, gdzie jak dotychczas nie
powstaty szlaki komunikacyjne - drogowe i kolejowe (poza przejScia-
mi uzywanymi przez miejscowych nomadow?). Zatem w komunikacji
lgdowej Rosji z Chinami znaczenie ma dawny wschodni odcinek gra-
nicy radziecko-chifiskiej.

Granica rosyjsko-chifiska pozostawata granica ,goraca” [32] az
do poczatku lat 90. XX w., gdzie utrzymywano znaczne sity wojskowe:

 strona radziecka/rosyjska: 7 dywizji pancernych, 34 zmechanizo-
wane, 1 powietrznodesantowg i 1 piechoty morskiej oraz 4 armie
lotnicze;

+ strona chinska: 70 dywizji, w tym 12 pancernych.

Granica panstwowa pomiedzy Rosjg i Chinami uksztattowata po-
miedzy XVII w. i poczatkiem XXI w. (pierwszy traktat - nerczynski
zawarto jeszcze w 1689 r., ostatnie regulacje pochodzg z 2008 r.).
Przewazaty dziatania zbrojne, z jednej strony generowane przez ro-
syjska ekspansje w kierunku wschodnim (podbdj Syberii), z drugiej,
stosunkowo stabe cesarstwo chifskie byto zmuszone oddawaé ko-
lejne terytoria na Dalekim Wschodzie czy wschodniej Syberii, czy-
li ogromne i rzadko zaludnione tereny z nieprzyjaznym klimatem,
gdzie ustanowienie potencjalnej administracji panstwowej jest
bardzo trudne (mozna méwié raczej o kontrolowaniu tych ziem niz
zarzadzaniu). Rywalizacja rosyjsko-chinska musiata sie rowniez
zmierzy¢ z ambicjami Japonii, takze aspirujgcej do roli lokalnej po-
tegi wojskowej, ktora na poczatku XX w. podporzagdkowata sobie
m.in. cze$¢ Chin, Mandzurie i Koree. O ile rok 1945 r., wynikajacy
z zaangazowani USA w regionie, poczatkowo wojskowego, pdzZniej
ekonomicznego, spowodowat z jednej strony pokonanie Japonii oraz
zmiane charakteru ekspansji tego kraju z dawnego militarnego na
gospodarczy, a z drugiej, dynamiczny rozwéj gospodarki Japonii spo-
wodowat, iz juz w latach 60. XX w. kraj ten odbudowat swéj poten-
cjat ekonomiczny sprzed drugiej wojny Swiatowej. Zblizone zjawisko
nastgpito w Korei Ptd., gdzie z kraju wyniszczonego wojng korean-
ska (1950-1953), dzieki pomocy - gldwnie amerykanskiej, powstat
jeden z azjatyckich ,tygrysow” gospodarczych (10. gospodarka
na $wiecie). Obecnie zmiany nastepuja rowniez w Chinach, gdzie
w 1979 r. centralne wiadze panstwowe zdecydowaty sie porzucié
dogmaty na rzecz bardziej zréwnowazonego rozwoju (tj. czeSciowo
zastgpic ideologie pragmatyzmem). Efekty pojawity sie bardzo szyb-
ko (np. zmniejszyta sie liczba gtodujacych, ew. poziom ubdstwa),
a obecnie gospodarka chinska jest drugg na Swiecie (po USA pod
wzgledem wielkoSci PKB).

Podobne zmiany zachodza w Rosji, ktora takze porzucita ekspe-
ryment z komunizmem w 1991 r. i powrdcita po 70 latach do kapi-
talizmu. Skutkiem jest nie tylko otwarcie na inne kraje, ale réwniez
wzrost poziomu zycia mieszkancow, co wynika m.in. ze znacznego
ograniczenia wydatkdw na zbrojenia (w czasach ZSRR - ok. 25%,
obecnie 4-5%). Skupienie sie na rozwoju gospodarczym poszcze-
golnych panstw powoduje, poza sukcesywnym bogaceniem sie
mieszkancow, rowniez niecheé do podejmowania dziatah zbrojnych,
ekspans;ji militarnej, czy sitowego rozwigzywania konfliktow miedzy-
panstwowych. Swoista wyspa niestabilnoSci w regionie pozostaje
Korea Pin., ktdra nie przeprowadzita zadnych reform gospodarczo-
-politycznych, poczgwszy od lat 90. XX w., a w potgczeniu z kleskami
powodzi, suszy w drugiej potowie lat 90. oraz nieudolnoScia cen-
tralnych wiadz pafstwowych, zaowocowato to kleska gtodu. Choé
Korea Pn. jest potencjalnym zagrozeniem dla regionu (catkowita
nieprzewidywalno$¢ polityczna, rozwijany program atomowy, itp.),
to z rznych powoddw utrzymywane jest status quo: pojawienie sie
zamoznej, proamerykanskiej zjednoczonej Korei - potaczenie obu
panstw dokonatoby sie de facto na warunkach Korei Ptd. (zwazyw-
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szy na wielko$¢ gospodarek obu panstw), co jest nie do przyjecia
dla Chin i Rosji [63], oraz czeSciowo dla Japonii (potencjalny kon-
kurent). Kwestia, czy spoteczefstwo Korei Pid. zdecydowatoby sie
na podzielenie sie wiasnym bogactwem z rodakami z P6tnocy, po-
zostaje otwarte.

Zgodnie z porozumieniem podpisanym pomiedzy ZSRR i China-
mi w 1991 r., oba kraje zdecydowaty sie ograniczy¢ sity wojskowe
stacjonujgce przy granicy obu panstw. PozostatoScig sg opuszczone
obiekty wojskowe po obu stronach granicy. Jednocze$nie przysta-
piono do demarkacji granicy panstwowej na spornych odcinkach,
zgodnie z porozumieniami:
<+ z maja 1994 r., odcinek 55 km, zakonczenie demarkacji

w 1998 r.;
< 7 listopada 1997 r., odcinek okoto 4000 km;
< 22004 r., uzgodnienie statusu wysp znajdujgcych na rzece Amur,

zakonczenie procesu w pazdzierniku 2008 r.

Rozwigzanie ZSRR w grudniu 1991 r., powstanie niepodleghych
panstw, w tym graniczacych z Chinami Kazachstanu, Kirgistanu
i Tadzykistanu, oraz oczywiscie Rosji, znacznie bardziej otwartych
na wspotprace niz ZSRR, spowodowato jakoSciowa zmiane. Przede
wszystkim, kluczowe byly dziatania Chin, ktére staraty sie nadaé
wspotpracy z sgsiadami wymiar gospodarczy, i utworzyly strefy eko-
nomiczne na wkasnym terytorium juz w 1992 r. (najwieksza w Hun-
chun przy granicy z Rosja ha Dalekim Wschodzie).

Komunikacja kolejowa przez granice rosyjsko-chifiska, czy daw-
ng radziecko-chinskg nadal pozostaje stabo rozwinieta, a zadne
przejscie nie jest zelektryfikowane ani dwutorowe. Po czasach ra-
dzieckich pozostato jedno przejscie graniczne na obecnej granicy
chinsko-kazaskiej - jednotorowe niezelektryfikowane, ze zmiang
rozstawu kot na granicy (1435 / 1520 mm). Wzrastajgcy wolumen
przewozow towarowych z Chin do Europy (krajow UE) spowodowat,
iz konieczne stafo sie otwarcie nowego przejscia granicznego pomie-
dzy Kazachstanem i Chinami. Przewozy pasazerskie maja znaczenie
gtdwnie lokalne czy regionalne - Kazachstan czy zachodnia cze$é
Chin jest zajmowana przez tereny w znacznej czeSci bezludne - ob-
szary wysokogorskie, pustynie, czy stepy. W powyzszych warunkach
(duze odlegtosci, mate potoki pasazerskie) komunikacje na wiek-

Tab. 1. Gtowni partnerzy handlowi Rosji (> 90% warto$ci wymiany han-
dlowej, 2017 r.)

Eksport Import
Sumarycznie mid USD % mid USD %

366,0 100,0 239,0 100,0
Europa 199,0 54,3 121,0 50,6
Holandia 34,8 9,5 6,2 2,6
Niemcy 242 6,6 29,9 12,5
Biatoru$ 16,1 44 1,7 49
Polska 14,6 40 6,9 29
Wiochy 13,2 3,0 8,8 3,7
Francja 8,2 2,2 8,7 3,6
Azja 132,0 36,1 87,6 36,7
Chiny 384 10,5 433 18,1
Turcja 18,7 5,1 29 1,2
Kazachstan "7 3,2 45 19
Japonia "7 3,2 6,2 2,6
Korea Pid. 1,7 32 6,9 29
Ameryka Pin. 20,6 5,7 14,2 59
USA 16,9 46 12,0 5,0

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie [75].
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Tab. 2. Struktura eksportu Rosji (2017 )

Sumarycznie mid USD %

366 100,0
Weglowodory ciekte 210,0 57,4
Rudy metali, metale surowe 61,1 16,7
Produkty przemystu chemicznego (w tym nawozy) 208 57
Maszyny i urzadzenia 179 49
Zywnost 176 48
Suma 3274 89,5
Ropa naftowa surowa 104,0 28,3
Produkty naftowe 64,8 17,7
Wegiel kamienny 15,2 46
Gaz ziemny 14,6 40
Propan-butan 5,6 15
Suma 204,2 56,1

Zrodto: opracowanie wasne na podstawie [75].

Tab. 3. Wymiana handlowa Rosji zwybranymi paristwami daleko-
wschodnimi (2017 r.)

Eksport Import Bilans (I+E)
mid USD % mid USD % mid USD
Chiny 384 10,5 433 18,1 81,7
Japonia "7 3.2 6,2 26 179
Korea Ptd. "7 3.2 6,9 29 18,6
Korea Phn. 0,074 0,02 0,004 00 0,078

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie [75].

Tab. 4. Udziat surowcow energetycznych i rud metali w strukturze eks-
portu Rosji do wybranych panstw dalekowschodnich (2017 r.)

Chiny Japonia  KoreaPid. Korea Phn.
Surowce md , md , md , md |,
UsD ® usp ® usp ® usp ®

Sumaryczna warto$¢ eksportu = 38,4/100,01 11,7/100,0 11,7 100,0 0,074 100,0

Surowa ropa naftowa 21,3 553 33 281 38 321 00 00
Produkty naftowe 15 38 08 71 18 1560005 76
Wegiel kamienny 19 40 18/ 129 22 184 004 543
Wegiel brunatny 00 00 00 00 00 00 001 189
Drewno surowe 22 53 03 25 00 00 00 00
Metale i rudy metali 24 62 19 162 09 76 00 00
Propan-butan 01 03 24 25 06 49 00 00
Suma 294 749 105 873 93 786 01 808

Zrédo: opracowanie wiasne na podstawie [75].

Tab. 5. Liczba mieszkancow oraz gestos$¢ zaludnienia w dalekowschod-
nich regionach administracyjnych Rosji

Region Powierzchnia mielélzckzz:)%éw zalﬁgztigﬁi:a*

tys. km? min 0s. / km?

Kraj Zabajkalski 4315 1,107 2,60

Obwod Amurski 363,7 0,802 2,22

Zydowski Obwdd Autonomiczny 36,1 0,1% 541

Kraj Nadmorski 165,9 1,913 11,53

Kraj Chabarowski 786,7 1,333 1,69

Suma / $rednia* 1783,9 5,349 3,00

* §rednia dia Rosji - 8,56 0s. / km?
Zrodo: opracowanie wiasne.
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Rys. 1. Pogranicze Rosji na Dalekim Wschodzie

sze odlegtosci zapewniajg samoloty i dw stan wydaje sie stabilny
w perspektywie krotko- czy Srednioterminowej. Natomiast pomiedzy
Rosja a Chinami funkcjonuija jedynie 4 kolejowe przejscia granicz-
ne, w az 3 na Dalekim Wschodzie i tylko jedno w poblizu Mongolii,
ew. wschodniej Syberii (zatem 1 przejScie przypada ,Srednio” na
ok. 900 km granicy panstwowej). Infrastruktura kolejowa Rosji na
Dalekim Wschodzie jest przedstawiona na rys. 1.

Wspotczesne problemy ekonomiczne rosyjskiego Dalekiego
Wschodu

Dla Rosji gtéwnym partnerem handlowym sa kraje Europy, na ktore
przypada 50-54% wartosci wymiany handlowej, oraz Azji, z udzia-
tem na poziomie 36-37% (tab. 1). Poniewaz wiekszoS¢ eksportu
Rosji (70-75%) stanowig surowce energetyczne (ropa naftowa i pro-
dukty naftowe, gaz ziemny, propan-butan), czy rudy metali i metale
surowe (tab. 2), zatem do transportu powyzszych tadunkow uzywany
jest transport kolejowy lub rurociggowy. Najwazniejszym partnerem
handlowym Rosji wSréd panistw dalekowschodnich sg Chiny (tab. 3),
przy czym wymiana handlowa z pozostatymi krajami - Japonia i Ko-
reg Pid. jest zblizona strukturalnie - Rosja eksportuje gtéwnie rope
naftowa i produkty naftowe stanowigce 50-60% wartosci eksportu

do tych krajow (tab. 4), a importuje produkty wysokoprzetworzone
(samochody, maszyny i urzadzenia, elektronike, itp.). Cho¢ wymiana
handlowa Ros;ji jest utrzymywana takze z Koreg Pin., jednak poziom
jest bardzo niski (okoto 100 min USD). Dodatkowo, Korea Pin. row-
niez importuje z Rosji gtwnie surowce (jest to wegiel - kamienny
i brunatny, stanowigcy ok. 80% wartoSci importu). Produkty wysoko-
przetworzone do Korei Pin. sg importowane gtéwnie z Chin.
Strukturalnym problemem Rosji na Dalekim Wschodzie jest ni-
ska gesto$é zaludnienia (tab. 5)%, znacznie nizsza, niz podobny
wskaznik w sgsiednich Chinach (tab. 6), a takze Japonii czy Korei
Pid. (tab. 7). Oparcie rosyjskiej gospodarki na eksporcie surowcow
powoduje duza jej podatno$¢ na wahania cen na Swiatowych ryn-
kach np. ropy czy wegla. Dodatkowo, eksport produktéw o duzej
warto$ci dodanej - maszyn i urzadzen stanowi tylko 5% wartosci
eksportu Ros;ji (tab. 2). Poza tym, na tle wymienionych krajow -
Chin, Japonii, Korei Pid., Rosja ma relatywnie staba gospodarke,
zarowno pod wzgledem wielkoSci (catkowity PKB), dochodu per
capita, czy wzrostu gospodarczego (tab. 8). Opisane czynniki po-
woduja, iz mozliwosci inwestowania w rozwdj rosyjskiego Dalekie-
go Wschodu dla pafstwa rosyjskiego sa raczej ograniczone (na
tle innych regionéw Rosji, Daleki Wschod jest jednym z najstabiej
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Stacja Ussuryjsk, Rosja (27.07.2013 r.) fot. N. Gromyko / © Wikimedia
Commons

Stacja Tichookieanskaja - gtowna pasazerska kolejowa stacja Nachodki
(wrzesien 2010 r) fot. Peruanec / © Wikimedia Commons

Stacja RZD Ussuryjsk, Rosja (20.09.2011 r,) fot. Andshel / © Wikimedia
Commons
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Tab. 6. Liczba mieszkaricow oraz gestos$¢ zaludnienia w pdtnocno-
wschodnich prowincjach Chin

Prowincja / region  Powierzchnia | Liczba mieszkaricow Gestos$¢ zaludnienia**
autonomiczny* [tys. km?] [min] [0s. / km?]
Jilin 187,00 28,34 151,55
Heilongjiang 463,60 38,33 82,68
Liaoning 151,00 44,03 291,59
Mongolia Wewnetrzna*| 117750 24,69 20,97
Suma/ §rednia*** 1979,10 135,39 68,41

*’* $rednia dla Chin - 144 os. / km?
Zrédio: opracowanie wiasne.

Tab. 7. Liczba mieszkaricow oraz gestoscé zaludnienia w wybranych
krajach dalekowschodnich

. Powierzchnia Liczba mieszkaficow | Gestosc zaludnienia
Patistwo tys. km? min 0s. / km?
Japonia 377,97 125,88 335
Korea Pid. 100,21 51,45 505
Korea Pin. 120,54 25,37 210

Zrodio: opracowanie wiasne.

Tab. 8. Porownanie gospodarek (mierzonych PKB) w wybranych krajach
dalekowschodnich i Rosji

Parstwo | PKB[bIn USD] ' PKB na osobe [tys. USD] | Roczny wzrost PKB [%]
Chiny 12,23 8,7 6,9
Japonia 487 38,7 19
Korea Pid. 1,58 30,7 3,0
Korea Pin. 0,017 0,7 46
Rosja 1,53 10,4 16

Zrodio: opracowanie wiasne na postawie danych ONZ, 2017 .

doinwestowanych regiondw [39]), co przektada sie w niskim pozio-

mie naktadow na infrastrukture, edukacje, a takze powoduje emi-

gracje ludnoSci miejscowej do innych regiondw Rosji (wyludnianie
sie terytoriow) w poszukiwaniu korzystniejszych warunkéw zycia.

Dodatkowo, rosyjskie koncerny surowcowe, poza eksploatacjg zt6z,

nie sg zainteresowane np. szerszym rozwojem regionu, np. wspie-

raniem rozwoju miejscowego szkolnictwa Sredniego czy akademic-
kiego. Niewielkie zainteresowanie ze strony panstwa rosyjskiego

Dalekim Wschodem, ewentualnie mate mozliwoSci zmiany opisa-

nego stanu powoduja, iz inwestorzy zagraniczni z Chin, Japonii czy

Korei Pid. takze nie kwapig sie do inwestowania wen, traktujgc 6w

region jako baze surowcowg dla wtasnego przemystu. Poza tym,

problemem sg réwniez zasztosci historyczne:

% konflikt terytorialny ZSRR z Chinami na rzece Ussuri na przeto-
mie lat 60. i 70. XX w. (granica sowiecko-chifiska byta mocno
ufortyfikowana);

* nierozwigzany rosyjsko-japoriski problem Wysp Kurylskich
[64,65] (brak traktatu rosyjsko-japonskiego pokojowego, kon-
czacego Il. wojne Swiatowq);

% nierozwigzany problem podziatu pétwyspu koreanskiego, w tym
obecny program nuklearny Korei Ptn., niejasny status ww. kraju
[63] (oba panstwa koreanskie nie podpisaty traktatu pokojowego
kofczacego wojne koreanska);
co powoduje, iz stosunki Rosji z ww. krajami sg trudne.

Od pewnego czasu centralne wladze Rosji deklarujg ‘zwrot na
wschéd’, co nalezy prawdopodobnie rozumie¢ jako probe poszuki-
wania sojuszy w Azji jako odpowiedZ na pogorszenie sie stosunkéw
politycznych z krajami UE czy USA poczgwszy od marca 2014 r.
[36,66]. Nie wnikajac gteboko w przyczyny podobnych dziatan, mo-



tywem sg m.in. poszukiwanie nowych rynkdw zbytu na rosyjskie

surowce, przede wszystkim w Chinach, ktorych gospodarka rozwija

sie bardzo dynamicznie. Istotne sg takze inne kraje - Japonia, czy

Korea Ptd., potrzebujgce réwniez surowcow dla rozwoju wtasnego

przemystu. Zatem witadze rosyjskie zdecydowaly sie zbudowaé po

2000r.

* Ropociag naftowy WSTO (ros. Wostocznaja Sibir’ - Tichyj Okiean,
pol. Wschodnia Syberia - Ocean Spokojny), biegnacy trasa za-
chdd - wschad: Tajszet - Kazaczinskoje - Skoworodino - Ko-
zmino (4857 km) plus odcinek o przebiegu pétnoc - potudnie od
granicy rosyjsko-chifskiej o dtugosci 992 km do portu Daging
w Chinach, zbudowany w latach 2006-2009-2012, o przepu-
stowosci 80 miIn t ropy rocznie. Bazg surowcowg dla ropociggu
sq ztoza zachodniosyberyjskie, a odbiorcami ropy, poza Chinami,
sq takze Japonia i Korea Ptd. oraz inne kraje; wczesSniej ropa byta
przewozona kolejg po Magistrali Transsyberyjskiej do portu naf-
towego w Nachodce. Budowa odcinka rosyjskiego zostata zreali-
zowana z chinskiego kredytu w wysokoSci ok. 25 mid USD [56];

> Terminal LNG na wyspie Sachalin (tzw. projekt Sachalin-2, ew.
Sakhalin Energy), z udziatem gtéwnie kapitatu z Japonii [76]; od-
biorcami gazu skroplonego sg przede wszystkim Japonia i Ko-
rea Pid., poziom wydobycia jest rowny 9,6 min t LNG rocznie
(12,8 mld m2 po regazyfikacji). Jest to jednoczesnie pierwszy
terminal LNG w Ros;ji (uruchomiony w 2009 r.). Prowadzone jest
takze wydobycie ropy naftowej na poziomie ~19,7 min t rocznie.
Udziat inwestoréw zagranicznych jest rowny 49% (wartoS¢ akty-
wow - 15 mld USD w 2016 1.);

+ Gazocigg Sachalin - Chabarowsk - Wtadywostok o dtugosci
1822 km, biegnacy z pétnocnej czeSci wyspy Sachalin do Wia-
dywostoku (kierunek pétnoc - potudnie), o przepustowosci
36,5 mld m? gazu ziemnego rocznie, zbudowany w latach 2009-
2011, szacunkowy koszt to 21-24 mid USD [16,17,72];

< Gazociag Sita Syberii 1, czyli Jakucja - Chabarowsk - Wtadywo-
stok (przebieg zachdd - wschdd - potudnie), biegnacy do Chin
(bazg surowcowg sg ztoza wschodniosyberyjskie w Jakucji - Cza-
janda, a od 2012 r. - Kowykta), o dtugosci ~3200 km i rocz-
nej przepustowosci 38 mld m® gazu ziemnego, uruchomiony
w 2019 r. [58], szacunkowy koszt budowy - 55 mld USD; ga-
zocigg w Chabarowsku zostat potgczony z gazociggiem Sachalin
- Chabarowsk - Wiadywostok;

> Gazociagg Sita Syberii 2 (wczesniej Attaj), czyli planowany gazociag
ze 746z syberyjskich do regionu Sinciangu w zachodnich Chinach,
gdzie - w przypadku realizacji - potgczytby sie z istniejagcym ga-
zociggiem Wschod - Zachod w Chinach, ttoczacemu gaz do m.in.
Szanghaju [1,59]. Planowana dtugos¢ gazociggu 6700 km, z kto-
rych 2700 km przebiegatoby po terytorium Rosji. Sita Syberii 2
miataby to samo zaplecze surowcowe, co Sita Syberii 1 (ztoza
Czajanda i Kowykta), wstepny koszt budowy - 10-13,6 mid USD.
Odmienne bedzie miejsce przekroczenia granicy rosyjsko-chin-
skiej - odcinek granicy rosyjsko-chinskiej pomiedzy Kazachsta-
nem i Mongolia, ew. gazociag przebiegatby przez Mongolie.
Przed powstaniem sieci rurociggdw transportujacych rope naf-

towa, podobne tadunki byty przewozone kolejg. W przypadku wegla

kamiennego transport kolejg jest praktycznie jednym mozliwym

(transport rurociggowy jest nierealny), podobnie jak przewéz rud me-

tali czy surowych metali. Zapotrzebowanie na gaz ziemny np. w Chi-

nach jest zjawiskiem ostatnich 20-30 lat (wczeSniej nie uzywano
praktycznie wcale podobnego noénika energii [38]). Natomiast Ja-
ponia czy Korea Pid. jeszcze na poczatku lat 90. XX w. wiekszo§é
ropy naftowej czy LNG®7 sprowadzaly z regionu Zatoki Perskie;j.

3

<

Poniewaz budowa rurociggdw z Rosji do Japonii czy Korei Ptd. jest
skomplikowana technicznie (region jest aktywny sejsmicznie), zatem
obecnie stosowany jest transport morski z wykorzystaniem portow
w powyzszych krajach. Rosyjskie porty dalekowschodnie takie jak
Wiadywostok czy Nachodka sg takze uzywane w komunikacji we-
wnetrznej - z powodu trudnej dostepnosci osrodkow miejskich np.
Magadanu czy regionu Kotymy® potozonych na pétnoc od Wiadywo-
stoku, korzystniej jest przewozié tadunki np. wegiel czy benzyne, ew.
zywno$é, droga morska niz ladowa po wschodniej Syberii (przeszko-
da jest przede wszystkim mrozny klimat, brak osadnictwa, a takze
infrastruktura na niskim poziomie). Porty rosyjskie sg takze uzywane
do przetadunkow kontenerow wysytanych dalej kolejg z Japonii czy
Korei Ptd. do krajow UE, czyli w nowym chifskim projekcie Jedwab-
nego Szlaku ew. Jednego Pasa i Szlaku [34,48].

Kolej Transsyberyjska
Istotng role w przewozie konteneréw z Dalekiego Wschodu odgry-
wa Magistrala Transsyberyjska, bedaca czescig RZD. Wg szacun-
kow z 2004 r., RZD przewozity 20% tadunkow oraz 15% pasaze-
réw w skali globalnej oraz 80% w samej Rosji, dysponujac siecia
o dtugosci 86 tys. km, z ktérych potowa jest zelektryfikowana [11].
W 2003 r. zanotowano wzrost przewozoéw o 7,2% wobec 2002 r.
osiggajac wskaznik 1162 min t. Szczegbtowo, wzrost przewozow byt
rowny:
+ ropy naftowej i produktéw naftowych - 0 15,6% do 206 min t,
< cementu - 0 10,5%,
< rudy zelaza - 0 10,0%,
“ wegla kamiennego - o 7,6%.

Poza tym, Srednia predkoS¢ pociggow towarowych wzrosta o 15%,
a przewozy pasazerskie zwigkszyly sig 0 2,4%, osiggajac poziom
300 min pasazeréw. Przychody RZD przyrosty o 24% do wartoSci
20 mid USD. Wzrost przewozow towarowych, ktdre sg obserwowane
m.in. na Magistrali Transsyberyjskiej i osiggnety poziom 400 min t
w 2003 r. Modernizacja ww. Magistrali, w tym wyposazenie w fgcz-
noS¢ Swiattowodowa (o dtugosci sumarycznej 45 tys. m) oraz no-
woczesne urzadzenia automatyki kolejowej powoduja, iz korzySci
s szybko widoczne, m.in. w zwiekszeniu przepustowosci tej obec-
nie dwutorowej linii kolejowej. Zatem jest mozliwe monitorowanie

W
WL85-022 z poc. kontenerowym na Magistrali Transsyberyjskiej nad brze-

giem Bajkatu na odcinku Utulik (km 5339) - Sludianka (km 5311; odle-
gto$¢ od Moskwy) (8.08.2008 r.) fot. Sorovas / © Wikimedia Commons
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Nalezaca do CR lokomotywa serii DF5C z poc. towarowym na torze
1520 mm na stacji granicznej CR Suifenhe, Chiny (12.05.2015 r.) fot.
Xundaogong / © Wikimedia Commons

praktycznie kazdego kontenera czy wagonu podczas przejazdu
(np. programy Dispark i Diskon), co pozwala rowniez stuzbom cel-
nym efektywniej organizowaé wtasna prace. RZD zadbaty o uprosz-
czenie przepisdw i procedur (w tym odprawy granicznej), aby skré-
ci¢ do minimum przewo6z kontenerdw przez wiasna sie¢ kolejowa,
zatem przestdj konteneréw zmniejszyt sie z 3-5 dni do kilku
godzin. Kontenerowe pociggi tranzytowe sa traktowane na sieci
RZD czeSciowo jako pociggi pasazerskie w zakresie osigganych
predkosSci: m.in. utozono nowe rozktady jazdy, czy przydzielono lo-
komotywy pasazerskie do ich obstugi. RZD zadbaty o poprawienie
wspotpracy z obcymi zarzadami kolejowymi, przewoznikami (na fo-
rum International Coordinating Council), wtascicielami portéw mor-
skich w Europie (krajach battyckich oraz portach battyckich Rosji)
i na Dalekim Wschodzie, w celu maksymalnego zoptymalizowania
warunkow wspotpracy. Skutkiem jest skrocenie czasu przewozu
umownego kontenera do 15 dni (od chwili zatadowania w porcie
na Dalekim Wschodzie). Pokonanie 9880 km ze portu w Nachodce
do stacji rozrzadowej Moskwa Bustowskaja zabiera Srednio 10 dni,
czyli ok. 1200 km na dobe. W 2003 r. przewieziono sumarycznie
67 tys. konteneréw z Dalekiego Wschodu do Europy 994 pocia-
gami (Srednio: 3 pociggi na dobe oraz 67 konteneréw w jednym
pociggu), co jest takze wzrostem o 170% wobec 2002 r. (tab. 9).
Poniewaz same kontenery sg dos¢ lekkie, np. w poréwnaniu z np.
weglem kamiennym, drewnem, nie méwiac o rudzie zelaza, zatem
mozliwe staje sie zwiekszenie liczby wagonéw w jednym pociggu
2 45-50 do 71. Uzycie transportu morskiego do przewozu kon-
teneréw zabiera $rednio 45-50 dni. RZD szacuje, iz zoptymali-
zowanie optat przewozowych generuje oszczedno$ci na poziomie
jednostkowym 200-300 USD.

Ambicja RZD jest rowniez wigczenie szlaku ladowego z Korei Pid.
biegnacego przez Koree Pin., czyli odcinka Tumangang - Wonsan
- Kumgangsan o dtugosci ok. 700 km, o szacunkowym koszcie mo-
dernizacji 2,5-3,0 mid USD (Pétwysep Koreanski pokrywaja pasma
gorskie, zatem linie kolejowe z poczatku XX w. nie maja wysokiej
predkosci eksploatacyjnej, szczegdlnie w Korei Pin.). Proces rowniez
wigze sie z modernizacja odcinka Chasan - Baranowskij (238 km)
na sieci kolejowej RZD, czyli jednotorowej linii niezelektryfikowanej

.
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o trudnym profilu, obfitujgcej w tuki o matych promieniach, duze
spadki, co 0znacza niskg predkoS¢ eksploatacyjna.

W grudniu 2002 r. ostatecznie zakoriczono elektryfikacje Magi-
strali Transsyberyjskiej (tab. 10), zawieszajac sieé trakcyjng nad
ostatnimi odcinkami niezelektryfikowanymi na Dalekim Wschodzie
Rosji. Nalezy dodaé, iz w listopadzie 1995 r. dokonano zmiany
napiecia z 3 kV DC na 25 kV 50 Hz na odcinku Zima - Sludianka
(453 km) lezacym w Srodkowej czeSci Syberii. Nalezy dodag, iz Ma-
gistrala Transsyberyjska jest zelektryfikowana zaréwno napieciem
25 kV 50 Hz, jak i 3 kV DC, sumarycznie odpowiednio 6937 km
i 2351 km (tab. 11).

Tab. 9. Przewozy kontenerow  Tab. 10. Elektryfikacja ostatnich
Magistralg Transsyberyjska  odcinkéw Magistrali Transsyberyjskiej

w latach 2000-2003 [11] (25kV50Hz) [70]

Rok s. TE . ¢

200 ’ 392 Odcinek D{[lll(ilolsc elektr:;)fli‘kacji

2001 488 Kotikowo - Bikin 81 12.1999r.

2002 700 Bikin — Gubierowo 83 12.2000r.

2003 119,0 Ussuryjsk — Sibircewo | 68 12.1999r.
Sibircewo - Swijagino | 95 12.2001r.
Swijagino - Gubierowo| 175  12.2002r.

Suma 502

Tab. 11. Elektryfikacja poszczegdlinych odcinkéw Kolei Transsyberyjskiej

Odcinek D*[l:(iloléé Napiecie Dyrekcje RZD
Moskwa - Wiekowka 212 3kVDC  Moskiewska, Gorkowska
Wiekowka - Druzynino 1363 | 25kV50Hz |Gorkowska, Swierdiowska

- . Swierdtowska,
Druzynino - Mariinsk 2139 3kvDC Zachodniosyberyjska
Krasnojarska,
Mariinsk - Wiadywostok | 5574 | 25kV 50 Hz  Wschodniosyberyjska,
Zabajkalska, Dalekowschodnia
Suma 9288

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych RZD

Stacja we Wiadywostoku, stupek z kilometrazem né koﬁbowej stacji Ma-
gistrali Transsyberyjskiej (9288 km od Moskwy), Rosja (15.06.2007 r.)
fot. Toen96 / © Wikimedia Commons



RZD zdecydowaly sie realizowaé strategie przewozu konteneréw
z pomoca spotki-corki TransContainer w maju 2009 r., a na posie-
dzeniu rady techniczno-naukowej RZD przyjeto wstepnie czas prze-
jazdu na 12 dni, z szansg na skrocenie do 7 dni [78]. Bedzie to
wymagato inwestycji na poziomie 11 mlid rubli (ok. 370 min USD)
w okresie najblizszych 5 lat i spowoduje zwiekszenie odlegtosci
pokonywanej na dobe $rednio z 900 km do 1100 km oraz doce-
lowego wzrostu predkosci z 80 km/h do 90 km/h. RZD ocenily, iz
mozliwe jest rdwniez dalsze zwiekszenie predkosci na niektorych
odcinkach do 100 km/h oraz pokonywanego dystansu do 1400-
1500 km na dobe w 2015 r. Nalezy dodag, iz istotng role w przewo-
zach kontenerowych z Chin do krajow UE petni kompleks terminali
przetadunkowych na granicy polsko-biatoruskiej w Mataszewiczach,
z ktdrego korzystajg przewoznicy z krajow UE nadajacy przesytki
w Chinach z punktem odbioru w terminalu w Rotterdamie, ktéry
staje sie hubem przetadunkowym dla transportu intermodalnego
[5], a dogodne potozenie ww. portu morskiego czyni transport np. do
WIk. Brytanii relatywnie prostym. Czas przewozu tadunku byt rowny
13 dni na trasie Kunming - Rotterdam w 2015 r. TransContainer
dysponuje sumarycznie 45 centrami przetadunkowymi w Rosji i 19
w Kazachstanie, w tym w obrebie aglomeracji Moskwy - Kurskaja
i Pawieleckaja (10% przetadunkéw przewoZnika, 100 tys. TEU) oraz
Kuncewo-2 plus Worsino k. Katugi [82].

W celu harmonizacji przewozéw kolejowych z Chin do UE, prze-
wozZnicy stosujacy rozstaw szyn 1520 mm jako podstawowy, czyli
RZD, BC i KTZ utworzyty spotke United Transport & Logistics Co,
ktéra w ramach projektu Far East Land Bridge, FELB (pol. Daleko-
wschodni Pomost Lgdowy) uruchamia tygodniowo 1 pocigg na trasie
Shenyang - Hamburg, poczawszy od kofca pazdziernika 2015 r.
w celu przewozu czeSci samochodowych BMW z Niemiec do Chin
[79] (kierunek zachéd - wschad) oraz towardw z Chin i Korei Ptd. do
UE (kierunek wschad - zachéd). W ramach projektu FELB wykorzy-
stywane sg terminale przetadunkowe w Lipsku, Duisburgu, Warsza-
wie oraz Hamburgu, a planowane jest wigczenie terminalu w Braty-
stawie. Pokonanie 11 tys. km przez przejscie CR/RZD Manzhouli/
Zabajkalsk zabierat poczatkowo 16 dni, a w 2016 r. skrécono do 12
dni. Zamiar wiaczenia sie do przewozow w ramach FLEB zgtosit DHL
w ramach sp6tki DHL Railline, zapewniajgcej przewozy z Tajwanu:
statkiem z Taichung do Szanghaju, dalej koleja do Warszawy.

Na potrzebe zwiekszenia predkosci pociggdw kontenerowych po
Magistrali Transsyberyjskiej odpowiedziat w potowie paZdziernika
2016 r. producent taboru kolejowego z Rosji, Kompleksnyje Skorost-
nyje Tiechnologii [14], skupiony w zjednoczeniu Transmaszhotding,
grupujacego wiekszoS¢ producentow taboru kolejowego w Rosji.
Zatem podpisano kontrakt na zaprojektowanie i wyprodukowanie
dwaoch prototypowych wagonéw platform do przewozu kontenerdw,
przystosowanych do predkosci do 160 km/h. Bylyby to wagony typu
13-6954 przystosowane do przewozu konteneréw 40- i 45-stopo-
wych wyposazone w wozki typu 18-6960 stosowane w wagonach
pasazerskich z elektroniczng kontrolg hamulcow. Wprowadzenie
podobnych wagonow pozwolitoby skréci czas przejazdu na trasie
Brze$¢ - Zabajkalsk/Nauszki na granicy rosyjsko-chifiskiej oraz ro-
syjsko-mongolskiej do odpowiednio 5,5/4,5 dni.

RZD i CR w ramach projektu Primorje-1, czyli korytarza transpor-
towego na Dalekim Wschodzie, uruchomity przewozy w pazdzierniku
2016 r. [13] wykorzystaniem fragmentow d. Kolei Wschodniochif-
skiej, ideowo Harbin czyli stolice prowincji Heilongjiang, z portami
rosyjskimi Nachodka i Wostocznyj na Dalekim Wschodzie, skad
tadunki bytyby przewozone dalej transportem morskim do portow
w Chinach Szanghaju i Huangpu. Wymagato to modernizacji 29 km

Zespdt duzej predkodci CRHS (25 kV 50 Hz) na stacji Qinhuangdao, miasta-
-portu nad Morzem Z6ttym, Chiny (10.08.2009 r,) fot. Eisi#54" / Gion New
Residence / © Wikimedia Commons

toru szerokiego pomiedzy stacjami RZD Grodiekowo i CR Suifen-
he, oraz montazu konwencjonalnego stanowiska przestawczego na
stacji Suifenhe, 6 km od granicy panstwowej. Pierwszy pociagg z ta-
dunkiem 62 konteneréw uruchomiono pod koniec wrze$nia 2016 r.
na trasie Heilongjiang - Wostocznyj i dalej do portow w Szanghaju
i Huangpu. CR i RZD uzgodnity kursowanie 2 pociggdw tygodniowo
na ww. trasie, oraz planujg w ramach projektu Primorje-2 uruchomic¢
potaczenie stacji CR Hunchun i portdw rosyjskich Posjet i Zarubino,
przy granicy z Koreg Phn.

Pod koniec lipca 2019 r. rosyjski podmiot Fesco uruchomit prze-
wozy kontenerowe z Korei Pid. do krajow UE poprzez porty morskie
- Pusan w Korei Ptd. i Wiadywostoku, Magistrale Transsyberyjska,
oraz przejscie graniczne w Brzesciu/Terespolu, do odbiorcy w Brze-
gu Dolnym w Polsce, z czasem przejazdu 21 dni [69]. Zapowiadane
sg kolejne potaczenia, w tym z Jokohamy do Wroctawia, z czasem
przejazdu 11 dni.

Rozbudowa kolei w Chinach

Wraz z postepujgcym wzrostem gospodarczym (8-9% rocznie,
2010 .), centralne wiadze Chin zdecydowaty o rozwijaniu m.in. sieci
drég i autostrad oraz budowie, rozbudowie, elektryfikacji sieci kole-
jowej oraz utworzeniu sieci kolei duzych predkoSci, zapewniajace;
dogodne potaczenia w pafstwie. Szczegbtowo, w planie 15-letnim
rozwoju kolei w Chinach, zatozono budowe 28 tys. km nowych li-
nii, do sumarycznej dtugosci 100 tys. km, w tym 12 tys. km linii
do obstugi ruchu pasazerskiego (duzych predkosci) we wschodnig;
czeSci oraz 16 tys. km w zachodniej czesci Chin [51], co CR okre-
$lajg jako projekt 4+4 (po 4 linie wschdd-zachad i pétnoc-potu-
dnie, realizacja do 2020 r.). Obecnie powstaje 2 tys. km nowych
linii rocznie, a przewozy systematycznie wzrastajg z 332,2 mld t
w 1996 r. do 441,5 mid t w 2001 r. oraz przychody z biletéw
z 23,7 mld juandw do 36,9 juandw (bez podnoszenia cen przejaz-
du). Poczatkowo prowadzone modernizacje zaktadaty podniesienie
predkosci z 120 km/h do 140-160 km/h (wykonano moderniza-
cje 13 838 km linii) w latach 1996-2000. Gdy przepustowosé linii
zmodernizowanych wyczerpywata sie, zdecydowano o podniesieniu
predkosci do 180-200 km/h, ewentualnie budowie catkowicie
nowych linii o predkosci docelowej 300-350 km/h, ewentualnie
200-250 km/h (w zaleznosci od natezenia ruchu). Przyktadowo,
nowa linia duzych predkosci o dtugosci 989 km Wuhan - Guang-
zhou o predkosci eksploatacyjnej 350 km/h skrdcita czas przejazdu
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z11hdo 4 h, alinia dotychczasowa, zwolniona przez pociggi pasa-
zerskie, moze byé intensywniej wykorzystana w ruchu towarowym.
Plan 5-letni przyjety na lata 2006-2010 zaktadat budowe
8 tys. km nowych linii, budowe drugiego toru na liniach dotychcza-
sowych na dtugosci 4 tys. km, oraz elektryfikacje kolejnych 4 tys.
km. Budowa nowych linii duzych predkoSci w szczegdlnosci wokot
aglomeracji Pekinu ma o tyle znaczenie (poza obstugg ruchu pasa-
zerskiego do/z stolicy), iz Pekin lezy na linii Datong - Qinhuangdao,
po ktérej CR prowadzg intensywny ruch towarowy (ciezkie pociagi
weglowe). Zatozono, iz czotowe chifiskie metropolie (w nawiasie -
liczba mieszkancow) - Pekin (21,71 min), Szanghaj (24,15 min),
Wuhan (7,89 min) i Guangzhou/Kanton (11,55 min) zostang huba-
mi przesiadkowymi w ruchu pasazerskim. Istotny jest fakt, iz oSrod-
ki te lezg we wschodniej czesci kraju, mniej wiecej w prowincjach
nadmorskich. Tak ambitna rozbudowa sieci kolejowej wigze sie
z ogromnymi kosztami, szacowanymi rocznie na 130 mld juandw,
cho¢ CR wskazuja, iz potrzebujg znacznie wiecej Srodkéw finanso-
wych (kolejne 2 bin juandéw). Zatem wykorzystywany jest rowniez
system partnerstwa publiczno-prywatnego, a China Railway Con-
struction Investment Corp. jest kluczowym udziatowcem, ewentu-

Dworzec Zachodni w Harbinie, Chiny (1.01.2014 r.) fot. Baycrest / © Wiki-
media Commons

Zespoty duzej predkosci CRH5 i CRH3 (25 kV 50 Hz) na Dworcu Zachodnim
w Harbinie, Chiny (28.01.2014 r.) fot. TowerCard / © Wikimedia Commons
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alnie cze$é funduszy przydzielajg wtadze prowincji (poza Srodkami
z budzetu panstwa). Przyktadowo, Guangdong Railway Construc-
tion Investment Group wyasygnowato 120 mld juanéw do 2020 .,
co stanowi 26,5% kosztow budowy nowych linii. Pozostata cze$é
pochodzi z kredytéw bankowych, obligacji i innych (rozwazane jest
réwniez pozyskanie inwestoréw zagranicznych). Na uwage zastu-
guje zbudowanie Kolei Transtybetanskiej (Qinghai-Tibet Railway
czy Qingzang Railway) o dtugosci 1142 km o przebiegu Golmud
- Lhasa w 2006 r. w bardzo trudnych warunkach geologicznych
i klimatycznych: wiecznej zmarzliny, znacznych wysokosci n.p.m.
(najwyzszy punkt - Przetecz Tanggula - 5072 m n.p.m., stacja
Tanggula - 5068 m n.p.m.), co wigzato sie z opracowaniem unikal-
nych technologii nieznanych wczesniej w kolejnictwie.

W 2004 r. do planu rozwoju systemu szybkiej kolei w Chinach ob-
liczonego na najblizsze 15 lat dodano m.in. budowe linii biegnacej
na pétnocny-wschdd od Pekinu przez Zhuanghe do Dandong, oraz
stacji Sinuiju przy granicy chisko-pdtnocnokoreanskiej, przechodza-
cej przez obszar o powierzchni 220 tys. km?, na ktérym znajduje
sie ok. 10 miast, 3 prowincje: Liaoning, Jilin i Heilongjiang oraz 30
wojewodztw, zamieszkanego przez sumarycznie 18 min 0sob [7].
Linia zaczynataby sie w porcie Dalian nad Morzem Zéttym, taczac
dotychczasowe oSrodki (sumarycznie 11) pozbawione dostepu do
ogolnokrajowej kolei, a takze liczne zakfady produkcyjne, wydobyw-
cze i przetwércze. Uzyskano by réwniez potaczenia z siecig RZD
przez istniejace oraz planowane przejscia graniczne, m.in. Suifenhe,
i dalej w do Ussuryjska. Szacunkowy koszt budowy linii oscylowatby
w granicach 4,7 mld USD.

Wg ogtoszonego przez CR master-planu w lipcu 2016 ., diugosé
sieci kolejowej CR pod koniec 2015 r. byta réwna 121 tys. km,
z ktérych 19 tys. km to linie duzych predkosci [6]. CR szacujg, iz
do 2025 r. dtugos¢ sieci kolejowej CR zwiekszy sie do 175 tys. km,
a duzych predkosci - do 38 tys. km. Wtadze centralne Chin zdecy-
dowaty, iz miasta z populacja ponad 2 min mieszkancow powinny
mie¢ zapewniony dostep do sieci kolejowej, a ponad 5 min - do
kolei duzej predkosci. Podobne dziatania spowodujg, iz przejazdy
pomiedzy gtéwnymi miastami skréca sie do zakresu 1-4 h, a me-
tropoliami - ponizej 2 h. Podobne zatozenia przyjeto dla zaktadow
przemystowych i portow morskich.

Poza granica chifsko-rosyjska, linia duzych predkosci zostata
réwniez zbudowana do miasta Dandong, o dtugosci 210 km na po-
czatku pazdziernika 2015 r. przy granicy chifsko-pétnocnokorean-
skiej [19]. Linia skrocita czas przejazdu z 3,5 h do 1 h, natomiast ob-
szar, po ktérym linia przehiega, jest odpowiedzialny za 80% wymiany
handlowej pomiedzy Chinami a Korea Ptn. Przy granicy pomiedzy
oboma krajami przy wyspie Hwanggumpyong na terenie Korei Ptn.
powstaty z pomocg Chin 3 specjalne strefy ekonomiczne (zbudowa-
no takze nowy most przez rzeke Yalu).

Pod koniec 2015 r. zakofczono budowe sieci okreslanej jako
4+4, po czym w lipcu 2016 r. przystapiono do budowy sieci zde-
finiowanej jako 8+8, na ktdrg sktadajg sie magistrale (istniejgce,
budowane i planowane) [81]:

* 8 pionowych (o przebiegu potudnikowym):

. Magistrala Nadmorska (ang. Coastal passageway).
. Magistrala Pekin - Szanghaj.
. Magistrala Pekin - Hongkong (Tajpej®).
. Magistrala Harbin - Hongkong (Makau).
. Magistrala Hohhot - Nankin.
. Magistrala Pekin - Kunming.
Magistrala Baotou (Yinchuan) - Hainan.
. Magistrala Lanzhou (Xining) - Kanton (chifi. Guangzhou).
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Linie: 1435 mm 3 kV DC

Linie 1435 mm + 1520 mm niezelektryfilkowane
Linie 1435 mm niezelekiryfikowane

Linie 1425 mm 25 kV 50 Hz

Linie 1520 mm 25 kV 50 Hz
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Rys. 2. Sie¢ kolejowa pétocno-wschodnich Chin

+ 8 poziomych (o przebiegu réwnoleznikowym):
. Magistrala Suifenhe - Manzhouli (d. Kolej Wschodniochifiska).
. Magjstrala Pekin - Lanzhou.
. Magistrala Qingdao - Yinchuan.
. Magistrala Kontynentalny Most Eurazji (ang. Eurasia Continen-
tal Bridge).

. Magistrala Rzeki Jangcy.
. Magistrala Szanghaj - Kunming,
. Magistrala Xiamen - Chongaing.
. Magistrala Kanton (chif. Guangzhou) - Kunming.

Nalezy dodaé, iz sie¢ kolejowa w Chinach rozwija sie giéwnie
w prowincjach nadmorskich (wschodnich), najgesciej zaludnionych
oraz najzamozniejszych. Zachodnia czes¢ kraju pozostaje praktycz-
nie niezamieszkata, zatem kolej bedzie uzywana raczej do przewo-
z6w towarowych niz pasazerskich. Podobne czynniki powoduja, iz
budowa kolei duzych predkosci w rzadko zaludnionym regionie nie
ma sensu (np. do Tybetu), a kolej konwencjonalna jest zupetnie wy-
starczajaca. Cato$¢ moze by¢ uzupetniona o komunikacje lotnicza,
gdy czas podrozy jest czynnikiem decydujacym.
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Sie¢ kolejowg pétnocno-wschodnich Chin przedstawiono na
rys. 2.

Granica Federacja Rosyjska - Chiny

Obecnie pomiedzy Chinami i Rosjg funkcjonujg 4 kolejowe przejscia

graniczne (tab. 12)", przy czym wszystkie s jednotorowe niezelek-

tryfikowane (CR/RZD): _

+ Manzhouli - Zabajkalsk, gtowne przejscie CR - RZD, wyko-
rzystywane w ruchu pasazerskim (lokalnym i dalekobieznym)
i towarowym; kursuja poc. pasazerskie nr 19/20 Moskwa - Pe-
kin (w wybrane dni tygodnia, wagony RZD) plus grupa wago-
néw bezposrednich rel. Czyta - Manzhouli (wagony RZD), przy
czym na odcinku Manzhouli - Zabajkalsk ww. grupa wagonow
funkcjonuje jako niezalezny pocigg. Stacja graniczna RZD Za-
bajkalsk jest zelektryfikowana (25 kV 50 Hz), podobnie jak do
stacji Manzhouli na sieci CR (odcinek graniczny jest niezeletryfi-
kowany). Zmiana rozstawu kot (klasyczna, 1520/1435 mm) jest
wykonywana na stacji Zabajkalsk. Jest to zasadnicze przejScie
graniczne CR - RZD.
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Systemy transportowe

Panorama na Dworzec Zachodni w Harbinie oraz zespoly duzej predko$ci
CRH3, Chiny (20.06.2014 r.) fot. Xundaogong / © Wikimedia Commons

+ Mishan - Nowokaczalinsk, przejscie lokalne, obecnie nie-
eksploatowane;

+ Suifenhe - Grodiekowo 2, przejscie lokalne, uzywane w ruchu
pasazerskim i towarowym, kursuja lokalne poc. pasazerskie nr
309/401 rel. Suifenhe - Grodiekowo 2 (po torze szerokim, tabor
RZD, ewentualnie po torze normalnym, tabor CR);

+ Hunchun - Machalino, przejscie lokalne, tylko ruch towarowy;

+ Tongjiang - Niznieleninskoje, przejScie jest w fazie budowy, lo-
kalne, z ruchem pasazerskim i towarowym, planowane otwarcie
pod koniec 2021 r.

Przejscie Manzhouli - Zabajkalsk

Przejscie Manzhouli - Zabajkalsk to gidwne przejscie graniczne po-
miedzy Chinami i Rosjg, wykorzystywane zaréwno w ruchu pasazer-
skim (dalekobieznym i lokalnym) oraz towarowym. Jest to przejscie
niezelektryfikowane, przy czym do obu stacji granicznych dochodzg
linie jednotorowe zelektryfikowane (25 kV 50 Hz), a sie¢ trakcyjna
dostata doprowadzona zaréwno do Manzhouli, jak i Zabajkalska
w 2017 r. Na odcinku Tarskaja - Zabajkalsk kursujg pociagi lokal-
ne. Odlegto$¢ od Moskwy do stacji Zabajkalsk jest rowna 6660 km
(od Czyty, stacji na Magistrali Transsyberyjskiej - 460 km). Do
1916 r. Odcinek Czyta - Zabajkalsk byt czeScig Kolei Wschodnio-
chifskiej, a takze linii Moskwa - Wtadywostok biegnacej czeSciowo
po obecnym terytorium Chin. Wraz z ukoficzeniem budowy odcinka
przez Chabarowsk na Magistrali Transsyberyjskiej w 1905 r. Kolej
Wschodniochifiska stracita swoje znaczenie dla Rosji [33]. Stacja

Zabajkalsk jest najstarsza stacjag graniczng na styku sieci kolejo-
wych Rosji i Chin, i funkcjonuje od lat 30. XX w., a fragment Kolei
Wschodniochifskiej zostat sprzedany przez Rosje japoriskim wia-
dzom wojskowym, ktore dokonaty konwersji z rozstawu 1524 mm
na 1435 mm (Koleje Panstwa Mandzuko).

Obecnie przejScie jest intensywnie eksploatowane: w 2005 r. uzy-
skato status gtéwnego przejscia kolejowego CR/RZD, a w 2010 r.
kursowato 30 par pociggdw towarowych, prowadzacych Srednio 71
wagonow. W latach 2005-2010 zwiekszyta sie masa brutto pocia-
goéw kursujacych przez ww. przejscie - z 4000 t do 6300 t, a od
2008 r. wykonywane sg przewozy kontenerowe. Cechg ww. przejscia
jest ogromna dominacja ruchu towarowego nad pasazerskim: kursu-
je tylko 1 para pociggdw dalekobieznych 1-2 razy w tygodniu, a ruch
lokalny, z powodu niskiej gestosci zaludnienia, zwlaszcza po stronie
rosyjskiej, jest marginalny. Zmiana wozkéw w wagonach (konwen-
cjonalna, na podnosnikach Kutruffa) jest wykonywana na stacji Za-
bajkalsk. Podobnie jak stacja Manzhouli, Zabajkalsk, powstat wraz
z budowg Kolei Wschodniochifiskiej w latach 1897-1903 (ew. 1898-
1904), jednak rozwdj rozpoczat sie w 1935 r. wraz z przekazaniem
linii do panstwa Mandzuko i konwersjg na tor normalny [37,40].
W latach 1924-1935 Kolej Wschodniochifska byta zarzadzana
wspdlnie przez Rosje i Chiny, a w 1929 r. wybucht konflikt pomie-
dzy oboma krajami o podziat kompetencji (ostatecznie przywrocono
stan dotychczasowy). Po 1945 r. linia zostata ponownie przekuta na
tor szeroki, a wraz z przejeciem przez CR dokonano konwersji na tor

Stacja RZD Zabajkalsk (24.11.2014 r.) fot. G. Rom / © Wikimedia
Commons

Tab. 12. Zestawienie kolejowych przej$¢ granicznych pomiedzy Rosja i Chinami / Koreg Pin.

e o Szerokos¢é toru odcinka Elektryfikacja odcinka | Elektryfikacja stacji CR|  Elektryfikacja stacji .
Przejscie CR / KSR* - RZD granicznego [mm] granicznego / KSR* RZD Unagi
Manzhouli - Zabajkalsk 1435 + 1520 - 25KV 50 Hz 25KV 50 Hz gtowne przejécie graniczne CR-RZD
Mishan — Nowokaczalinsk 1435+ 1520 - - - przejcie nieeksploatowane, lokalne
e e _ _ przejécie lokalne; do stacji CR Suifenhe
Suifenhe - Grodiekowo 2 1435 + 1520 25KV 50 Hz dochodzi linia duzych predkodci
_ . _ _ przejscie lokalne; do stacji CR Hunchun
Hunchun - Machalino 1435 + 1520 25KV 50 Hz dochodzi linia duzych predkodci
Tongjiang - Niznieleninskoje 1435 + 1520 - - - przejécie w budowie, lokalne
« « tor 1520 mm biegnie do stacji Rajin, 55
Tumangang* - Chasan 1435+ 1520 - 3kvDC - km od Tumangang

Zrodo: opracowanie wiasne.
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Poc. rel. Moskwa - Pekin zestawiony z taboru RZD (wagony na torze
1435 mm) na stacji RZD Zabajkalsk, Rosja (27.06.2013 r.) fot. neverbut-
terfly -

MR T A / © Wikimedia Commons

Systemy transportowe

torze normalnym (tabor CR). Na stacji Grodiekowo 2 funkcjonuje
konwencjonalny punkt przestawczy wagonow z toru szerokiego na
normalny i odwrotnie. Stacja Grodiekowo oraz odcinek Ussuryjsk -
Grodiekowo sa jednotorowe niezelektryfikowane, natomiast to stacji
Suifenhe dochodzi dwutorowa linia zelektryfikowana (25 kV 50 Hz),
przystosowang do predkosci 200 km/h, bedaca czeScig magistrali
prowadzacej do Harbinu i dalej do Pekinu. Jedng z rél stacji Su-
ifenhe jest przyjmowanie surowego drewna i tarcicy importowanych
z Rosji, a takze z wykorzystaniem miejscowego surowca, ktére na
miejscu sg przerabiane: w obrebie miasta funkcjonuje ponad 100
firm prowadzacych dziatalno$¢ w branzy meblarskiej. Poziom prze-
wozow przez przejScie kolejowe Suifenhe - Grodiekowo 2 jest rowny
10 min t towaréw oraz 1 min 0séb rocznig; dla poréwnania, podobny
poziom przejscie drogowe jest réwny 12 min t tadunkéw i 1,2 min
0s6b rocznie. Od 2018 r. przejscie - drogowe i kolejowe - jest wyko-
rzystywane w przewozach intermodalnych. Przejazd pociggiem po-

Nalezgca do RZD lokomotywa serii 2TE10M-2766 z poc. towarowym
na chinsko-rosyjskim przejsciu granicznym Manzhouli - Zabajkalsk
(10.08.2009 r.) fot. Jack No1 / © Wikimedia Commons

, hormalny. Po zakofczeniu drugiej wojny Swiatowej powrécono do
wspdlnego zarzadzania, a od 1952 r. Kolej Wschodniochifiska jest
zarzadzana wytgcznie przez strone chifska.

Zwraca uwage kontrast obu stacji granicznych - Manzhouli jest
oSrodkiem miejskim z szybko rosnacg liczbg ludnosci: 1990 r. -
137 tys., 2010 r. - 249 tys. oraz dynamicznym przemystem, a Za-
bajkalsk - sennym, niezbyt zamoznym miasteczkiem, liczacym za-
ledwie 12 tys. mieszkancow.

Przejscie Suifenhe - Grodiekowo 2 .

Stacja Grodiekowo 2 jest stacja graniczng RZD, wyposazong w tory
obu szerokosci (1520 mm i 1435 mm). Jest to jednocze$nie stacja
koricowa dawnej Kolei Wschodniochiniskiej (Transmandzurskiej),
zapewniajacq przejazd krétsza trasg w poréwnaniu z Kolejg Trans-
syberyjska oraz petnigca role tranzytowg w przewozach z Czyty
ewentualnie Irkucka do Wtadywostoku. Stosowany jest podobnych
schemat postepowania, jak na polskiej granicy wschodniej - rozta-
dunek pociagdw na torze 1520 mm jest wykonywany na stacji CR
Suifenhe, a pociggéw na torze 1435 mm na stacji Grodiekowo 2.
Pomiedzy oboma stacjami kursuje pociag pasazerski w komunika-
Cji przygranicznej po torze szerokim (tabor RZD), ewewentualnie po

Stacja CR Suifenhe, czesé towarowa (4.04.2016 r.) fot. Anton585 / © Wi-
kimedia Commons

Nalezaca do RZD lokomotywa serii 3TE10 z z poc. towarowym (1520 mm)
oraz lokomotywa serii DF5C-5392 (1520 mm, bedaca wiasnoscig CR) na
stacji granicznej CR / RZD Suifenhe, Chiny (12.05.2015 r.) fot. Xundaogong
/ © Wikimedia Commons
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Stacja graniczna RZD / CR Grodiekowo 2, Rosja (22.03.2013 r.) fot.
M. Kulgejko

miedzy oboma stacjami granicznymi zabiera ponad 1,5 h (27 km);
dziennie kursuja 2 pary pociagow. Scisle, stacja graniczng na sieci
RZD jest Pogranicznyj, a nie Grodiekowo 2.

Stacja Suifenhe zostata zatozona w 1903 r. wraz z budowa
Kolei Wschodniochinskiej, a miasto o tej samej nazwie powsta-
to w 1926 r. W latach 1931-1945 Mandzuria znajdowata sie
pod japonska administracjg wojskowa (panstwo Mandzuko od
1932r., zalezne od Japonii), po czym obszarem zarzadzata armia
sowiecka, a w 1948 r. zostat wigczony do Chin. Miasto Suifenhe
(obecnie 60 tys. mieszkancow) jest miejscem, w ktérym central-
ne wtadze Chin zezwolity na przyjmowanie ptatnoSci w rosyjskich
rublach na poczatku lat 90. XX w., a takze otworzyty miasto na
przyjezdnych. Utworzono 2 specjalne strefy ekonomiczne: cel-
ng, produkeyjng (sumaryczna powierzchnia 1,8 km?) oraz tech-
niczno-ekonomiczng (5 km?), a w czerwecu 1999 r. podpisano
porozumienie miedzyrzgdowe dotyczace powstania kompleksu
handlowego w obrebie Suifenhe, ktdre obecnie jest liderem
w dziedzinie handlu z Rosjg w prowincji Heilongjiang. W styczniu
1994 r. porozumiano sie w zakresie utworzenia przejécia gra-
nicznego osobowo-towarowego (otwarcie nastgpito w styczniu
2000 r.). W 2001 r. centralne wtadze Chin zdecydowaty o utwo-
rzeniu w Suifenhe centrum przemystu drzewnego: importu su-
rowca (drewna nieobrobionego), obrdbki oraz eksportu wyrobéw
z drewna.

Szacuje sie, iz 25% rosyjskiego importu surowego drewna do
Chin jest wysytane przez przejscie Suifenhe - Grodiekowo 2, kt6-
re jest wykorzystywane w podobny sposob od 1998 r., co wyni-
ka z panstwowej polityki ograniczania wycinki drzew w Chinach
[74]. W sasiedniej Rosji, 0 duzo mniejszej gestosci zaludnienia,
a takze o mniejszym zapotrzebowaniu na drewno na rynku we-
wnetrznym, stanowi to szanse na potencjalny eksport drewna,
niezaleznie od rodzaju - debowego, sosnowego, brzozowego,
lipowego i in. Maksymalny wolumen importu drewna z Rosji byt
rowny (w min m3): 6,65 (2006 r.), 7,02 (2007 r.) i 6,38 (2008 1.),
aby ustabilizowaé sie na poziomie 3,5-4,5 min m3 w latach
2012-2014. Okoto 40% drewna jest przerabiane na miejscu,
pozostata czeS¢ jest wysytana do Chin. Zaktady przetwarzajace
drewno w liczbie 420 firm o zdoIno$ci przerobowej 4,5 min m3
(300 z nich to mate i Srednie zaktady wykonujace wstepng ob-
robke drewna) zajmuja powierzchnie 4,37 km?2. 55% firm dziata-
jacych w Suifenhe to przedsiebiorstwa z mieszanym kapitatem
(chinsko-rosyjskie) wykorzystujace zasoby drzewne Rosji.
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Magistrala Suifenhe - Manzhouli (d. Kolej Wschodniochifiska)
Linia kolejowa Suifenhe - Manzhouli to linia biegnaca réwnolezniko-
Wo i fgczaca dwie stacje graniczne w Chinach potozone przy granicy
z Rosja, przekazana do eksploatacji w 1901 r. Linia sktada sie z 4
odcinkéw, z ktorych 2 wewnetrzne to linie duzych predkosci i zostaty
przystosowane do predkosci 250 km/h, a odcinek wschodni (Har-
bin - Suifenhe) zostat zmodernizowany w celu eksploatacji pocia-
gow CHR rozwijajacych predkos¢ do 200 km/h. Odcinek zachodni
(Qigihar - Manzhouli) nie przyjmuje pociagdw CHR i praktycznie jest
zmodernizowang linig konwencjonalna. Wiekszo$¢ magistrali Su-
ifenhe - Manzhouli stanowi jeden z elementdw chifiskiego systemu
kolei duzych predkosci (jedna z linii poziomych) i zostata zbudowana
w latach 2009-2018 (tab. 13). S3 to linie na wiekszoSci dtugosci
dwutorowe, zelektryfikowane (25 kV 50 Hz), przy czym odcinek Har-
bin - Qigihar jest 4-torowy. Do obstugi s uzywane zespoty CRH5A
w liczbie 28 egzemplarzy, ktére zostaty przystosowane do niskich
temperatur w zimie (-40°C). Elektryfikacja ostatniego odcinka d.
Kolei Wschodniochinskiej zakonczyta sie w grudniu 2017 .

Przejscie Hunchun - Machalino (Kraskino)
Przejscie Hunchun®! - Machalino (Kraskino) znajduije sie tuz przy
tréjstyku granic Chin, Rosji i Korei Pin. Jest to przejScie jednotorowe,
niezelektryfikowane, przy czym po stronie rosyjskiej dochodzi linia
jednotorowa niezelektryfikowana, a po stronie chifskiej - dwutoro-
wa linia zelektryfikowana, bedaca jednoczesnie stacjg poczatkowa
dla linii duzej predkosci Jilin-Hunchun intercity railway. PrzejScie
graniczne drogowe zostato otwarte w 1992 ., gdy zbudowano infra-
strukture po stronie chinskiej, natomiast w latach 1997-1999 po-
wstata infrastruktura po stronie rosyjskiej (w tym dla stuzb celnych
i granicznych). Linia kolejowa taczaca obie miejscowosci (40 km,
splot toru 1435 mm i 1520 mm) zostata przekazana do eksploatacii
w 1999 r., jednak w 2004 r. przejScie zostat zamknigte. Ponowna
reaktywacja ruchu nastgpita w grudniu 2013 r. [47]. RZD szacu-
ja, iz poczatkowy wolumen przewozow przez przejscie w wysokosci
2 min t rocznie wzro$nie do 8 min't, z ktérych 4,5 min t to eksport,
a 3,5mint - import, a w perspektywie dtugoterminowej wymiana
osiggnie poziom 15 min t. PrzejScie bedzie wykorzystywane w eks-
porcie chinskich towaréw przez porty rosyjskie do Japonii, Korei Ptd.
i krajow Azji Ptd.-Wschodnigj.

Pierwsze wzmianki o miejscowosci Hunchun pochodzg z 1886 .,
gdy centralne wladze Rosji i Chin podpisaty traktat regulujgcy prze-

Stacja graniczna CR / RZD Manzhouli, cze$¢ towarowa, Chiny (2015 r.) fot.
Baycrest / © Wikimedia Commons



Systemy transportowe

Tab. 13. Modemizacje Magistrali Suifenhe-Manzhouli (d. Kolei Wschodniochiniskiej) [54, 86, 87].

. - . . Predkos$¢ maksy- Dtugoscé | Rozpoczecie Zakoriczenie .
Odcinek Linia kolejowa Opis malna [km/h] [km] budowy budowy Uwagi
. " " : . zmodernizowana linia Harbin - Suifenhe 548 km
Suifenhe - Mudanjiang ' Mudanjiang - Suifenhe railway konwencionalna 200 1388 | 07.2010 12.2015 (odcinek konwencionalny)
Mudanjiang - Harbin - Harbin — Mudanjiang intercity railway ' linia duzych predkosci 250 293 12.2014 12.2018
Harbin - Qigihar Harbin - Qigihar intercity railway | linia duzych predkosci 250 282 072009  08.2015 odcinek 4-torowy
Qighar—Manzhoui ~ Qigihar — Manzhoui railway Zmﬁgﬁvrv'gﬁgjvgﬁgﬁ]g”'a <200 653 - -

Zrédto: opracowanie wiasne.

Stacja graniczna CR / RZD Manzhouli, cze$¢ towarowa, Chiny (2015 r.)

fot. Baycrest / © Wikimedia Commons

bieg granicy panstwowej pomiedzy oboma krajami [12]. Miasto pod-
czas ostatnich 100 lat byto zarzadzane przez administracje wojsko-
wa Japonii czy Rosji, a od konca lat 40. XX w. ponownie nalezy do
Chin. Miejscowo$¢ Machalino (Kraskino), podobnie jak Hunchun,
takze zostata zatozona jako posterunek graniczny, w poblizu ktérego
znajdowat sie garnizon wojskowy armii odpowiednio carskiej i cesar-
skiej. Zatem pierwsza wzmianka o miejscowosci Machalino (Kraski-
no) pochodzi z 1867 r., a catosC zostata przeksztatcona w osiedle
typu miejskiego w 1940 r. Obecnie miasto Hunchun o liczbie ludno-

Dworzec w Hunchun, stacji granicznej CR / RZD, Chiny (1.01.2017 r.)
fot. Baycrest / © Wikimedia Commons

§ci 220 tys. jest zamieszkane w 48% przez Chificzykow i 42% przez
Koreanczykow.

Do Hunchun dochodzi linia duzych predkosci zbudowana pomie-
dzy paZdziernikiem 2010 r. i wrzesniem 2015 r. Predko$¢ maksy-
malna jest rowna 250 km/h, dtugosé 359 km, przy promieniach tu-
kow w zakresie 3500-4000 m, przy czym ponad 66% linii przebiega
w tunelach, na mostach i estakadach, z powodu licznych pasm gér-
skich. Powyzsza cecha jest jednoczesnie reklama linii jako ‘najpiek-
niejszej linii Dongbei’'s’ oraz ‘najszybszego potaczenia z Wradywo-
stokiem’. Linia zostata zbudowana kosztem 41,6 mld juanéw, a na
trasie znajduje sie: 106 mostow o dtugosci sumarycznej 87 km, 85
tuneli (sumarycznie 149 km), oraz 9 stacji: Jilin, Jiaohe West, Weihu-
ling North, Dunhua, Dashitou South, Antu West, Yanji West, Tumen
North i Hunchun [85]. Odpowiednikiem po stronie rosyjskiej jest
stacja Machalino (Kraskino), o liczbie mieszkancow 3,2 tys. i jed-
nocze$nie lezaca na linii Baranowskij - Chasan (238 km), taczace;
Magistrale Transsyberyjska z linig zapewniajaca potgczenie sieci
RZD z siecig KSR (stacja Tumangang w Korei Pin.).

W Hunchun dzieki staraniom lokalnych wtadz w 1992 r. powstata
strefa ekonomiczna (ang. Hunchun Border Economic Cooperation
Zone) 0 powierzchni 24 km?, a wiadze prowincji zainwestowaty su-
marycznie 4 mld juanéw w rozwdj ww. strefy od chwili jej powsta-
nia. W latach 2001-2002 utworzono dodatkowo Hunchun Export
Processing Zone (5 km?) i Hunchun Sino-Russia Trade Zone, gdzie
znajduja sie zaktady przemystowe korzystajace z bliskoSci morza
czy oceanu, przetwarzajgce m.in. ryby, owoce morza, a takze liczne
firmy farmaceutyczne, tekstylne i in. Wykorzystywane jest sasiedz-
two Korei Pin., gdzie wytwarzane sg tekstylia z surowca dostarcza-
nego z Chin oraz ponownie wysytane do Pafstwa Srodka. Rozkwit
Hunchun kontrastuje z swoistym upadkiem Machalino (Kraskino),
ktore od poczatku lat 60. XX w. wyludnia sie (spadek z 7,2 tys. do
2,7 tys. mieszkancow), zatem miejscowa gospodarka jest zaledwie
uzupetnieniem chifiskiego odpowiednika z Hunchun.

Przejscie Mishan - Nowokaczalinsk

Przejscie Mishan - Nowokaczalinsk, jednotorowe niezelektryfikowa-
ne, obecnie nie jest eksploatowane. Stacje po obu stronach granicy
sq potaczone liniami jednotorowymi, niezelektryfikowanymi, a odci-
nek graniczny jest poprowadzony w splocie (1435 mm + 1520 mm).
Stacja Nowokaczalinsk zostata zatozona w 1932 r. i obecnie pet-
ni role wytacznie stacji towarowej (ruch pasazerski zawieszono
w 2008 r., pociagi rel. Sibircewo - Nowokaczalinsk). Stacja jest przy-
stosowana do przyjmowania i wyprawiania pociggéw towarowych,
w tym kontenerowych oraz wyposazona w infrastrukture graniczng
i celng. Stacja CR Mishan znajduje sie miescie liczacym obecnie
420 tys. mieszkancow, i choé sama stacja powstata w 1908 ., to
wzmianki o mieScie Mishan pochodzg juz z IX w. Wraz z pojawianiem
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sie Rosjan na Dalekim Wschodzie, Mishan byto miejscem walk so-
wiecko-chinskich, a od 1931-1932 miasto zarzagdzane przez japon-
skie wtadze wojskowe (Armia Kwanturska, do 1945 r.), natomiast
od 1946 r. nalezy do Chin.

Przejscie Tongjiang - Niznieleninskoje

PrzejScie Tongjiang - Niznieleninskoje znajdujace w poblizu miast
Btagowieszcziensk i Heihe: w marcu 2019 r. zakoAczono budowe
mostu o dtugosci 2200 m przez rzeke Amur, przy czym konieczna
byta rozbudowa sieci kolejowej CR i RZD o dtugosci 19,9 km, su-
marycznie kosztem 355 min USD [67, 68]. Most drogowo-kolejowy
jest wyposazony w splot toréw (1435 mm + 1520 mm), o przepu-
stowosci 1,5 min 0sdb oraz 3 min t towaréw rocznie. Jednym z po-
wodow budowy mostu jest zamiar przewozu rudy zelaza z Rosji do
Chin; z kopalni odkrywkowej w miejscowosci Kimkan w Zydowskim
Obwodzie Autonomicznym, zarzadzanej przez brytyjsko-rosyjska
spotke Petropaviovsk plc, zajmujaca sie m.in. wydobyciem ztota na
rosyjskim Dalekim Wschodzie. Firma Petropavlovsk plc czeSciowo
sfinansowata budowe mostu. Pomyst na budowe mostu pojawit sie
w 2007 r. jako odpowiedZ strony rosyjskiej na wzrastajacg wymia-
ne handlowg pomiedzy Chinami i Rosja. W maju 2014 r. wiadze
centralne obu krajow podpisaty stosowne porozumienie [10]. Przez
dtugi czas po stronie rosyjskiej prace postepowaty wolno, co kontra-
stowato z tempem prac po stronie chifskigj: w lipcu 2016 r. chifska
cze$¢ byta ukonczona, a rosyjska nadal pozostawata w fazie projek-
tu. Dopiero w marcu 2019 r. obie cze$ci mostu - chifiska i rosyjska
zostaly potgczone, a oficjalne otwarcie jest planowane w trzecim
kwartale 2024r. Elementy konstrukcyjne mostu powstaty we Fran-
cji (wanty) oraz w Rosji. Most zostat zaprojektowany przez dunska
firme UNStudio. Przejazd przez most bedzie ptatny.

Granica Rosja - Korea Pin.
Granica rosyjsko-pétnocnokoreariska przebiega przez Srodek kory-
ta rzeki Tumen i ma zaledwie 17 km dtugoSci, plus 22 km granicy
morskiej, a linia kolejowa tgczgca oba kraje przebiega przez most
i taczy stacje w obu krajach - Chasan i Tumangang. Dodatkowo,
tzw. tréjstyk granic - Chin, Korei Pin. i Rosji faktycznie znajduje
sie na $rodku koryta rzeki, zatem 3 kraje ustality, iz kazdy z nich
zbuduje monument graniczny na wtasnym brzegu. Na Dalekim
Wschodzie Rosji znajduje sie jedno przejScie kolejowe pomiedzy
Rosja i Koreg Pétnocna. Przejscie graniczne, biegnie po tzw. Mo-
Scie Przyjazni, zbudowanym 0,8 km od miasta Chasan, bedacym
jednoczesnie stacja graniczna RZD, oraz potozong na drugim brze-
gu rzeki pétnocnokoreanska miejscowosciag Tumangang. Nie ma
obecnie przejScia drogowego, choé teoretycznie jest mozliwy po
wspominanym moscie przejazd samochodem (pomiedzy szynami
oraz obok nich potozono ptyty). Stacja Tumangang jest zelektryfi-
kowana (3 kV DC), przy czym elektryfikacje zakofczono w 1973 r.
Przejscie graniczne jest uzywane w ruchu pasazerskim i towaro-
wym a pociggi pasazerskie kursujace przezen to:
* poc. rel. Pjongjang - Moskwa nr 7/8 (wagon bezposSredni
KSR), zmiana rozstawu két (klasyczna wymiana wozkéw 1520
«1435 mm) jest wykonywana na stacji Tumangang, trasa po-
ciggu ma 10 272 km dtugosci i jest obecnie najdtuzsza relacjg
poc. pasazerskiego na Swiecie. Ww. wagon kursuje w skiadzie
poc. rel. Moskwa - Wtadywostok na trasie Moskwa - Ussu-
ryjsk, a na ostatniej stacji jest wiaczany w sktad pociagu rel.
Ussuryjsk - Tumangang, a juz na terytorium Korei Ptn. - do
pociggu do Pjongjangu (odlegtos¢ Pjongjang - Tumangang jest
rowna 845 km).
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Stacja graniczna RZD / KSR Chasan, Rosja (17.09.2015 r.) fot. Romanwier
/ © Wikimedia Commons

Podnosniki Kutruffa na stacji granicznej KSR / RZD Tumangang, Korea Pin.
(8.02.2009 ) fot. H. Uttenhaler

Dworzec na stacji granicznej KSR / RZD Tumangang, Korea Pin.
(30.04.2015 r) fot. Mimura / © Wikimedia Commons



+ poc. rel. Ussuryjsk - Tumangang nr 651 / 652 (tabor RZD, po

torze 1520 mm).

Na podstawie Zrddet rosyjskich, kursujg réwniez pociagi rel. Pjon-
gjang - Chabarowsk (tabor KSR), oraz Moskwa - Tumangang (tabor
RZD).

Zgodnie z porozumieniem pomiedzy cesarstwem Chin i Rosji,
granica pomiedzy dwoma imperiami na Dalekim Wschodzie zostata
wytyczona wzdtuz rzeki Tumen w 1860 r. w potudniowej czesci oraz
rzeki Ussuri w czesci potnocnej. Wowczas Korea stanowita czesé
Chin, zatem formalnie granica rosyjsko-koreanska nie istniata. Stop-
niowe stabniecie Chin rzgdzonych przez dynastie Qing powodowato,
iz cze$¢ prowincji zdecydowata sie oderwaé od cesarstwa i oglosié
niepodlegtosé (np. Mongolia i Tuwa), ew. zostaly przejete przez inne
wschodzace potegi np. Japonie, ktdra podporzadkowata sobie m.in.
Koree w 1905 r. (potwierdzone traktatem w 1910 r.). Wowczas gra-
nica - formalnie rosyjskojaponska takze biegta wzdtuz rzeki Tumen.
Japonia po wygranej wojnie z Rosja (bitwa cuszimska w 1905 r.)
przejeta m.in. Mandzurie, a administracja japorska funkcjonowata
na ww. terenie do 1945 r. Nalezy dodag, iz cze$¢ obszaru obecnego
rosyjskiego Dalekiego Wschodu zostata przejeta od Chin w 1860 .,
o potwierdzono w traktatach w Aigunie (1858 r.) i Pekinie (1860 r.),
podpisanymi po Il wojnie opiumowej [4], na mocy ktorych granice
chinsko-rosyjska wytyczono wzdtuz rzeki Amur, a terytorium Chin
potozone na pétnoc od Amuru zostato przejete przez Rosje.

Odkrycie zt6z surowcow mineralnych na terenie potozonym na
pétnoc od rzeki Tumen w 1938 r. oraz budowa umocnien granicz-
nych spowodowata, iz wiadze Rosji - juz sowieckiej, zdecydowaty
sie zbudowac linie kolejowa od stacji Baranowskij lezacej na Ma-
gistrali Transsyberyjskiej do stacji Kraskino (budowe zakoriczono
w 1941 r,, 190 km), a w 1951 r. wydtuzono linie do stacji Cha-
san (sumarycznie 238 km). Rok p6zniej powstat drewniany most
(stalowy - Most Przyjaini - w sierpniu 1959 r., dtugo$é 400 m),
zapewniajac komunikacje pomiedzy Rosja i komunistyczng Korea.
Zwazywszy na fakt, iz wydarzenie miato miejsce podczas wojny
koreanskiej'?, w ktora faktycznie byta zaangazowana Rosja i Chiny,
zatem najbardziej prawdopodobng przyczyng budowy mostu byty
wzgledy militarne (m.in. dostarczanie broni i amunicji), ew. pré-
ba umocnienia sowieckich wptywow w Korei Pin.23, Rozpad ZSRR
w 1991 r. spowodowat, iz sowiecka pomoc dla Korei Pin. zostata
zredukowana, przy czym witadze centralne Korei Ptn. zrecznie ba-
lansowaty pomiedzy Rosjg i Chinami do poczatku lat 90., starajac
sie uzyskac jak najwieksza pomoc ekonomiczng od obu krajow.

Specyfika rzeki Tumen na pograniczu Rosji i Korei Ptn. polega na
tym, iz wystepuje silne meandrowanie, a réznice w budowie geolo-
gicznej obu brzegdw - ptaskiego po stronie rosyjskiej i gorzystego po
stronie pétnocnokoreanskiej powoduja, iz zachodzi czeste zjawisko
zmiany koryta rzeki, zwtaszcza po wahaniach poziomu wody (np. po-
wodziach)s. Zatem wiadze centralne obu krajow podpisaty porozu-
mienie w 1990 r., regulujace przekazanie dawnej wyspy Noktundo
(32 km?) do Rosji (uktad nie jest uznawany przez Koree Pid.). Poza
tym, w latach 2004-2008 wzmocniono nabrzeze rzeki po stronie
rosyjskiej, aby zapobiega¢ potencjalnym zmianom koryta rzeki.

Stacja graniczna Tumangang jest jednocze$nie stacjg koncowa
linii Hongllii biegnaca przez Hambuk do Hongllii. Choé odcinek gra-
niczny jest wykonany w splocie (1435 mm + 1520 mm), choc wjazd
taboru KSR na sie¢ RZD nalezy do rzadkoSci. Dodatkowo, linia na
odcinku Tumangang - Rajin jest dwutorowa (1435 mm + 1520
mm), po wykonanej modernizacji 32 km linii w latach 2009-2011,
zrealizowanej przez strone rosyjska. Przepustowosc linii jest rowna
do 12 par pociggdw na dobe oraz wolumenie przewozéw do 4-5
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Stacja graniczna KSR / RZD Tumangang, oraz wagon SR rel, Moskwa -
Pjongjang, Korea Pin. (28.01.2009 r.) fot. H. Uttenhaler

o N o

: o | E S N SRS : )
Most Przyjaz’ni na rzece Tumen pomiedzy Rosjq i Koreg Pin. oraz pocigg
lokalny RZD prowadzony przez lokomotywy serii TEM2 i TEM18 (1520 mm)
(15.07.2014 r.) fot. TowerCard / © Wikimedia Commons

®

e = - Wi

Linia Hambui{ w bobliz’u stabji Kan-p)}ong,_}orea Ptn. (4.05.2012 r.) fot.
S. Xue / © Wikimedia Commons
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Linia Donghae Bukbu w poblizu DMZ, Korea Ptd. (18.09.2005 r.) fot. Kus-

sy / © Wikimedia Commons

min t rocznie (zanotowano w 1988 r.; w 2001 r. - tylko 0,11 min t).
Stacje Tumangang osigga m.in. pocigg w komunikacji wewnetrznej
kursujacy do / z Tanch’dn Ch’dngnydn po linii P’yongra. Na terenie
stacji Tumangang znajduje sie takze lokomotywownia.

Stacja RZD Chasan zostata przekazana do eksploatacji pod ko-
niec wrzeSnia 1951 r.: jest to stacja wyposazona w 6 tordw, nieze-
lektryfikowana. Odlegtos¢ od stacji Tumangang jest rowna 5 km, od
stacji Ussuryjsk - 260 km. Poniewaz stacja Chasan - w mys$| rosyj-
skiego prawa - znajduje sie w strefie przygranicznej’s, zatem zakup
biletow na przejazd do Korei Pin. na ww. stacji nie jest mozliwy (cho¢
pociagi sa dostepne bez ograniczeh na sieci RZD). Natomiast na
sieci KSR przejazd ww. pociggami jest dozwolony tylko do obywateli
potnocnokoreanskich, pracujgcych w Rosji; turysci przewozeni sg
pomiedzy stacjami Tumangang i Nason autobusami (w komunikacji
przygranicznej, cho¢ pociagi dalekobiezne w Korei Pin. sg dostepne
dla obcokrajowcow).

Przejscie graniczne Chasan - Tumangang znajdujace sie pomie-
dzy Rosja i Korea Pin. ma takze znaczenie w komunikacji pomiedzy
Koreg Ptd. i Rosja, np. w przewozie kontenerdw z Korei Ptd., ew.
Japonii do krajow UE tranzytem przez Rosje z wykorzystaniem Ma-
gistrali Transsyberyjskiej. Jednak przeszkoda w realizacji podobnego
zadania sg;

+ catkowita nieprzewidywalnoS¢ polityczna Korei Pin. wynikajaca
Z bardzo ztego stanu gospodarki;

> katastrofalny stan infrastruktury kolejowej i taboru KSR;

> uksztattowanie terenu: znaczna czeS¢ Potwyspu Koreariskiego
stanowig pasma gorskie¥, co znacznie wydtuza podr6z po liniach
kolejowych zbudowanych jeszcze w potowie XX w. (tuki o matych
promieniach, liczne tunele, itp.);

> hipotetyczna modernizacja sieci KSR wykonana na kredyt to za-
danie raczej niewykonalne, a stan gospodarki Korei Pin. nie po-
zwala na podobne zabiegi z uzyciem wiasnych Srodkéw.
Pierwsze pomysty na potgczenie Rosji oraz Korei Pn. linig ko-

lejowa o0 rozstawie 1520 mm pojawity sie na poczatku 2004 r.,

gdy specjalisci z Rosji otrzymali grant o wartosci 60 min rubli (ok.

2 min USD) na wykonanie studium wykonalnosci linii szerokotoro-

wej biegnacej z Tumangang do Rajin [57]. RZD zaoferowaty pomoc

w wysokosci 2,5 mld USD dla KSR i objecie 70% udziatow w linii

na 49 lat [62], oraz na modernizacje linii Ussuryjsk - Chasan
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Linia Gyeongui przekracza rzeke Imjin w poblizu DMZ, Korea Ptd.
(17.06.2006 .) fot. Kanchi1979 / © Wikimedia Commons

plus odcinka granicznego (0,8 mid USD). Jednoczes$nie RZD zo-
bowigzaly sie zakonczy¢ elektryfikacje Magistrali Transsyberyjskiej
(brakujacy odcinek o dtugosci 175 km). Pierwszy planowy pociag
towarowy pomiedzy oboma panstwami koreafskimi pokonat od-
cinek graniczny Munsan - Kaesong (w przy tej stacji znajduje
sie strefa przemystowa) zatadowany odzieza i butami w stycz-
niu 2008 r. [15] (pierwszy pocigg pokonat ww. odcinek w maju
2007 r. [44]). Wiadze Korei Pin. zobowigzaty sie przebudowaé
54 - 55 km linii Chasan - Tumangang - Rajin (na stacji Rajin
zaplanowano budowe terminala kontenerowego o przepustowosci
100 tys. TEU rocznie z mozliwoScig zwiekszenia). Przepustowosé
zmodernizowanej linii bedzie réwna 4 min t rocznie i 12 par po-
ciggow na dobe [77]. W ramach projektu zostanie przebudowa-
nych 10 stacji, 3 tunele, 18 mostdw, 12 przepustdw (sumarycznie
4,5 km). Planowany jest przewdz konteneréw Magistralg Trans-
syberyjska oraz statkiem z Rajin w Korei Pin. do portu w Korei
Pid. i odwrotnie. W pazdzierniku 2008 r. RZD podniosty warto$¢
modernizacji sieci KSR do szacunkowych 7-8 mid USD, zatem
zdecydowano sie zaprosi¢ inwestordw zagranicznych z Chin, Nie-
miec, Wioch czy Japonii do wspétfinansowania inwestycji. Rewita-

Linia P’ydngbu i stacja KR Doraan, biegngca w kierunku Pjongjangu, Ko-
rea Ptd. (24.11.2012 r.) fot. BRANFI / © Wikimedia Commons



lizacje linii zakonczono we wrzedniu 2013 r., jednoczesnie prze-
budowujac linie z jednotorowej na dwutorowa: cato$é z rozstawu
1435 mm 3 kV DC na 1435 mm 3 kV DC + 1520 mm niezelek-
tryfikowany (tory poprowadzono w splocie) kosztem 5,5 mid rubli
oraz 3,5 mld rubli na budowe terminalu kontenerowego [52, 53].

Granica Korea Pin. - Korea Pid.

Obecnie granica wewnatrzkoreanska tzw. Koreanska Strefa Zde-
militaryzowana (238 km dtugosci i 4 km szerokoSci; utworzona
w 1953 r. zgodnie z porozumieniem z Panmundzom) jest najbar-
dziej ufortyfikowana granica pafnstwowa na $wiecie, potgczong tzw.
Mostem bez powrotu, czyli drogowym potgczeniem pomiedzy obo-
ma panstwami koreafskimi na pétnoc od Seulu (granica panstwo-
wa, czy linia demarkacyjna dzieli most na 2 czesSci). Wydaje sie, iz
jednym z inicjatoréw budowy potaczenia biegngcego z Korei Pid.
przez Koree Pin. jest Rosja, ktéra poza zwigkszeniem przychodéw
z przewozu tadunkow z Korei Ptd. liczy takze na zdobycie wptywow
politycznych w obu krajach (Chiny czy Japonia nie zgtaszaly oficjalnie
podobnych projektow). Poniewaz Korea Pid., poza wyjatkami (np.
technologie kosmiczne, zakup broni) nie jest zainteresowana po-
zyskaniem rosyjskich kapitatu czy technologii (Rosja takze nimi nie
dysponuje), to mozna by mowic raczej o zjawisku odwrotnym, choé
tutaj takze wtadze potudniowokoreanskie sa raczej wstrzemiezliwe.
Obecnie pomiedzy oboma parnstwami koreanskimi istniejg 2 kolejo-
we przejscia graniczne (tab. 14), jednotorowe niezelektryfikowane,
przy czym zelektryfikowane sg stacje na liniach prowadzacych do
tych przejsé, zlokalizowane 5 - 10 km od granicy panstwowej, od-
powiednio napieciem 25 kV 60 Hz (KR) i 3 kV DC (KSR). W odroz-
nieniu od granicy rosyjsko-pétnocnokoreanskiej, nie wystepuje tutaj
problem odmiennego rozstawu szyn (zardwno KR, jak i KSR stosujg
rozstaw 1435 mm).

Jedno z pierwszych spotkan poSwiecone reaktywaciji kolejowe-
go potaczenia wewnatrzkoreanskiego pojawito sie podczas wizy-
ty prezydenta Rosji w Seulu pod koniec lutego 2001 r. [61]. Na
spotkaniu z przedstawicielami biznesu wiadze rosyjskie obiecaty
przeznaczy¢ kilkaset min USD do rewitalizacji sieci KSR (strona
rosyjska zobowigzata sie takze do przeszkolenia personelu KSR
- 1500 osdb). Cho¢ kolejowe przejscie graniczne KR/KSR Dora-
san - P’anmun funkcjonowato, to zostato zamkniete - oficjalnie
z powodu ‘ciezkiej zimy" w listopadzie 2000 r. KSR zamierzajg row-
niez zrewitalizowaé linie West Coast biegnaca z P’anmun do Sinu-
iju przy granicy z Chinami, co pozwolitoby uruchomié potgczenia
Seul - Pjongjang - Pekin [45]. Z pomoca strony rosyjskiej zostataby
zrewitalizowana linia biegnaca wzdtuz wschodniego wybrzeza na
odcinku Tumen - Wonsan o dtugosci catkowitej 960 km (odcinek
od granicy potnocnokoreansko-rosyjskiej do Wonsan powstatby
jako szerokotorowy, 1520 mm), wraz z przejSciem granicznym
KR / KSR Jejin - Samilp’o/Kamho, przy szacunkowym koszcie
250 min USD [71]. Wtadze Rosji podpisaty podobne porozumienie

Nalezaca do KSR lokomotywa serii K62 na torze 1520 mm (poprzedni
wiasciciel - Dyrekcja Lwowska SZD) na stacji granicznej KSR / RZD Tu-
mangang, Korea Pin. (5.09.2007 r.) fot. T2029 / © Wikimedia Commons
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Lokomotywa serii DFAB (produkcji chifskiej) na stacji KSR Yeomju, Korea
Ptn. (29.05.2018 r.) fot. M. Salo

(memorandum o wzajemnym zrozumieniu) z wtadzami Korei Pin.
we wrzesniu 2001 r. [60]. Szacunkowy wolumen przewozdéw bytyby
znany za 3-5 lat. Wkadze Korei Pid. potraktowaty sprawe powaznie
i ogtosity budowe nowych linii o dtugosci catkowitej 298 km biegna-
cq wzdtuz wschodniego wybrzeza od portu Pusan na lezacym na
potudniu kraju do granicy wewnatrzkoreanskiej, gdzie linia taczyta-

Tah. 14. Zestawienie kolejowych przej$¢ granicznych pomiedzy Koreg Ptd. i Koreg Pin.

Elektryfikacja
odcinka granicznego

Elektryfikacja Elektryfikacja

Przejscie KR / KSR stacji KR stacji KSR

Linia KR

Linia KSR Uwagi

L

Jejin - Samilp'o / Kamho - - -

Donghae Bukbu = Kiimgangsan Ch'dngnydn

zelektryfikowana stacja KSR Kiimgangsan
Ch'dngnydn (3 kV DC); planowana modemi-
zacja ww. linii w Korei Pid. i zbudowanie nowej
linii dla poc. KTX (230 km/h)

Dorasan - P'anmun - - _

Gyeongui

zelektryfikowane stacje: KR Paju (25 kV 60 Hz)

P'yongbu i KSR Kaesong (3 kv DC)

Zrédto: opracowanie wiasne.
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by sie z siecig KSR przez przejScie graniczne Jejin - Samilp’o/Kam-
ho [41]. Szczegdtowo, na terenie Korei Ptd. zostatoby wykonane:
< rewitalizacja linii Pusan - Pohang i Tonghae - Kangnung;
< budowa nowych linii:
1. Pohang - Tonghae/Samchok: 171 km dtugosci, o koszcie
2,44 bin wondw (2,04 mid USD), budowa w latach 2006-2014;
2. Kangnung - Yangyang,127 km, koszt budowy 1,85 bln wondw
(1,55 mid USD), plus budowa odcinka do granicy pafnstwowej.

Na terenie Korei Ptn. zaplanowano wykonanie modernizacji ewen-
tualnie rewitalizacji linii biegngcej wzdtuz wschodniego wybrzeza:
+ czeSciowej rewitalizacja linii z Wonsan do granicy wewnatrz-

koreanskiej; .

+ rewitalizacja linii z pomoca RZD, od granicy pétnocnokoreansko-

-rosyjskiej do granicy wewnatrzkoreanskiej.

Nalezy doda¢, iz na terenie Korei Pin. linia biegnaca z Rajin
przy granicy rosyjsko-pétnocno-koreariskiej do Pjongjangu (linia
P'yongra, 782,8 km) jest w catosci zelektryfikowana, podobnie jak
odnoga linii biegngca na potudnie wzdtuz wschodniego wybrze-
za do Kiimgangsan Ch’'dngnyon (linia Kimgangsan Ch'dngnyon,
104,0 km).

Korea Ptd. zaoferowata pomoc dla pdtnocnego sasiada przy
rewitalizacji 12 km linii KSR Changdan - Kaesong. Porozumienie
z wrzeSnia 2002 r. podpisano w P’'anmundzom pomiedzy wtadzami
wojskowymi Korei Pin. oraz sitami ONZ (wspéttworzonymi przez ar-
mie Korei Ptd. i USA), co przewiduje zbudowanie czy odbudowanie
30 km odcinka Munsan - Kaesong, przy czym prace na odcinku
KR o dtugosci 10,8 km zakoriczono pod koniec 2002 r. [46]. Wy-
konawca po stronie potudniowokoreanskiej zostaty firmy Hyundai
Construction i Daewoo, a prace rozpoczeto od linii Dongae [42].

Pierwsze pociagi przejechat przez granice wewnatrzkorearska
w potowie maja 2007 r. - byly to krétkie pociagi pasazerskie prowa-
dzone przez lokomotywy spalinowe [44]. Reaktywacja potaczenia
nastapita po potwieczu, od chwili zawieszenia w czerwcu 1951 r.
Pocigg KR pokonat odcinek Dorasan - Kaesong (27 km) na linii Gy-
eongui, a pociag KSR odcinek Klimgangsan - Jejin (25 km) na linii
Donghae Bukbu. Pociag KR prowadzit 5 wagondéw Saemaul plus
wagon generatorowy, w ktérych podrézowato 100 oséb. W pociggu

Pocigg duzej predkoSci KTX-Il (25 kV 60 Hz), Korea Ptd. (1.07.2009 r.)
fot. G43 / © Wikimedia Commons
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Zespot ITX-Saemaeul (25 kV 60 Hz) jako poc. IC na stacji KR Jochiwon,
Korea Ptd. (25.11.2014 r.) fot. M. Kim / © Wikimedia Commons

KSR zestawionym réwniez z 5 wagonow znajdowato sie 50 pasaze-
row. W ramach pomocy wtadze Korei Pid. przekazaty 0,4 min t ryzu
dla obywateli Korei Pin. o wartosci 170 min USD oraz potprodukty
do wytworzenia artykutéw konsumpcyjnych o wartosci 80 min USD.

Jednym z impulséw do otwarcia potaczenia kolejowego pomie-
dzy oboma panstwami koreariskimi jest budowa specjalne;j stre-
fy przemystowej Kaesong o powierzchni 66 km? na terenie Korei
Ptd. w 2002 r. potozonej 6 km od Strefy Zdemilitaryzowanej [80].
W zaktadach przemystowych sg zatrudnieni specjalisci z Korei
Pid. (biate kotnierzyki) oraz pracownicy z Korei Pin. (niebieskie kot-
nierzyki). Cato$¢ jest podtgczona do potudniowokorearskiej sieci
elektroenergetycznej i telefonicznej, natomiast wynagrodzenia za
prace dla pracownikéw potnocnokoreanskich nie jest wyptaca-
ne bezposrednio, ale na konta wskazane przez rzad Korei Pid.
Z powodu regularnych napieé politycznych pomiedzy panstwami
koreanskimi, wstep do strefy byt juz kilkakrotnie zamykany. Na te-
renie Strefy funkcjonuja firmy prowadzace dziatalno$é w zakresie
produkcji Zywnosci, czeSci samochodowych, odziezy, a do 2012 r.
zostato zainwestowane wen 470 min USD. Do Strefy prowadzi linia
kolejowa Pyongbu na terenie Korei Pin. (stacja P’anmun) i Gyeon-
gui od strony Korei Ptd. (stacja Dorasan).

Sieé kolejowa w obu parfstwach koreanskich przedstawiono na
rys. 3.

Przejscie Jejin - Samilp’o / Kamho

Jest to fragment linii Kumgangsan Chongnyon ewentualnie Tonghae
Pukpu, zbudowanej w latach 1929-1937 przez japoriskie wiadze
wojskowe, oraz zamknietej w 1950 r. (odcinek graniczny Samilp’o -
Jejin) [35]. Linia biegnie wzdtuz wschodniej linii brzegowej Potwyspu
Koreanskiego. Po stronie pétnocnokorearskiej linia jest jednotoro-
wa, zelektryfikowana (3 kV DC; zakoficzenie elektryfikacji w kwietniu
1997 r.) na odcinku Anbyon - Kimgangsan Ch’éngnyon (101,0 km),
przy czy odcinek graniczny Kamho (km 114,8) - Jejin (km 125,9)
jest niezelektryfikowany, biegnie przez 1 most (70 m) i 4 tunele
(sumarycznie 320 m). Z powodu kleski w wojnie Japoniiw 1945 .
linia nie zostata ukoficzona. Do 2006 r. odcinek graniczny zostat
odbudowany i byt eksploatowany od maja 2007 r. przez niespetna
1 rok (w wowczas region szczytu gorskiego Kiimgang odwiedzito ok.
1 min turystéw z Korei Pid.; odcinek zamknigto lipcu 2008 r.). Po
stronie potnocnokoreanskiej odcinek Kiimgangsan Ch’dngnyon -
Kambho jest wytgczony z eksploatacji. Obecnie fragment linii po stro-
nie potudniowokoreanskiej zostanie potaczony z linig Yeongdong
(120,2 km) i stacjg Gangneung, jednotorowa niezelektryfikowang,
o predkosci maksymalnej 150 km/h. Plany te zostaty zmodyfikowa-
ne przez rzad Korei Ptd. we wrzesniu 2010 r., ktory zatozyt, iz 95%
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Stacja graniczna KR / KSR Jejin, Korea Pld. (26.08.2006 1) fot. @ &/ & & /
Norimaki / © Wikimedia Commons
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Rys. 3. Sie¢ kolejowa w obu panstwach koreanskich

populacji kraju powinno mie¢ zapewniony dojazd do stolicy Seulu
w czasie nie dtuzszym niz 2 h do 2020 r. [43,73]. Zatem stacje
Gangneung - Sokcho bedg potgczone nowa linig o predkosci mak-
symalnej 230 km/h oraz pociggami duzej predkosci KTX.

PrzejScie Dorasan - P’anmun

Odcinek Dorasan - P’anmun jest potozony na liniach Gyeongui (KR)
i P'ydngbu (KSR) taczacych stolice obu panstw koreanskich - odpo-
wiednio Seul i Pjongjang oraz port w Korei Ptd. - Pusan (719,8 km).
Linia zostata przekazana do eksploatacji w 1906 r. i tej postaci funk-
cjonowata do zakoniczenia wojny koreanskiej w 1953 r. (przewozy
pasazerskie i towarowe). Wraz z poprawg stosunkow pomiedzy pani-
stwami koreanskimi po 2000 r. zdecydowano sie odbudowaé odci-
nek graniczny w 2003 r. oraz przywrdcic potaczenie w maju 2007 r.
do specjalnej strefy przemystowej Kaesong w Korei Pin. Obecnie
funkcjonujace potaczenie jest dostepne wytgcznie dla pracownikow
z Korei Ptd. zatrudnionych w zaktadach na terenie strefy Kaesong.
Z powodu napie¢ pomiedzy pafstwami koreafskimi, ruch pociggow
w okresie ostatnich kilkunastu lat byt wstrzymywany (2008-2013),
a stacja KSR P’anmun jest zamknieta (nie ma potaczen od strony
Korei Ptn.), choé od listopada 2018 r. odcinek Dorasan - P’anmun ; : 5
jest eksploatowany. Linia jest zelektryfikowana (3 kV DC) na odcinku ~ Stacja P'anmun oraz Strefa Przemystowa Kaesong, Korea Ptn.
Pjongjang - P’anmun (187,3 km), a odcinek biegnacy w kierunku  (4.06.2015 r.) fot. Chris from flickr / © Wikimedia Commons
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Dworzec w Dorasan, Korea Ptd. (10.02.2007 r.) fot. Leoparmr / © Wiki- Pomag Pok01u w pobllzu staql KR Haengsm Korea Ptd. (14. 06 2014 r.) fot.
media Commons MEFHHET 105 / Chungbuk Line Mugunghwaho / © Wikimedia Commons

granicy panstwowej Kaesdng - P'anmun (10,3 km) w Korei Pin. nie
jest eksploatowany. Odlegto$é Dorasan (KR) - Kaesong (KSR) jest
rowna 16 km. Natomiast stacja KR Dorasan potozona 650 m od
strefy zdemilitaryzowanej, jest obstugiwana przez 4 pary pociggow
z Seulu, przy czym odlegtos¢ od stolicy Korei Pid. do stacji Dorasan
to 56 km. Stacja ta jest niezelektryfikowana, wyposazona w 3 pero-
ny - wyspowy i 2 boczne (jeden jest wytgczony z eksploatacji) oraz
4 tory, w tym jeden odjazdowy / przyjazdowy. Ostatnia stacjg KR
zelektryfikowang napieciem 25 kV 60 Hz jest stacja Paju.

Potencjalne przejscia graniczne pomiedzy Korea Pid. i Pin.

Granica wewnatrzkoreafska przecieta linie magistralng Seul -
Wonsan, tj. odcinek Sint’anri - Pyonngang, ktéra mogtaby takze
postuzy¢é w komunikacji pomiedzy panstwami koreariskimi. Do-
datkowo, przed 1950 r. istniata linia lokalna bedaca wschodnim
odgatezieniem linii Seul - Wonsan, ktéra zostata przecieta granica
wewnatrzkoreanska. O ile odbudowa pierwszej linii (przy odpowied-
niej atmosferze politycznej) bytaby mozliwa, to w przypadku drugiej
Whetrze dworca w Dorasan, Korea Pld. (28.04.2018 r,) fot. C. Chevallier /  linii podobny proces bytby znacznie bardziej ztozony (trudnosci tech-

© Wikimedia Commons niczne, wysoki koszt, itp.).
F DMZ Train (Peace Train)
W maju 2014 r. KR uruchomity potaczenie nazwane Korean De-
- militarized Zone Train (ew. Peace Train) [83] w celu umozliwienia

obywatelom Korei Ptd. i turystom (w tym obcokrajowcom) odwie-
dzenie zamknietych stacji znajdujacych sie w poblizu strefy zde-
militaryzowanej. Trasa pociggu, obstugiwanego przez 3-wagono-
wy szt, biegnie przez most na rzece Imjin, stacje Paju, 15 km od
strefy przemystowej Kaesong w Korei Pin. Na stacji Imjingang jest
wykonywana kontrola tozsamosci pasazeréw, poniewaz wjazd na
kolejng stacje Dorasan jest ograniczony dla oséb cywilnych (obszar
jest zarzadzany przez potudniowokoreariskie wtadze wojskowe).
DMZ Train wprawdzie funkcjonowat w latach 2002-2010, po czym
kursowanie zostato zawieszone przez ministra obrony Korei Ptd.
Trasa DMZ Train kursujacego od 2014 r. ma ok. 100 km, i moze
by¢ realizowana 2 drogami:

+ zachodnig i linig Gyeongui, trasa Seul - Neunggok - Munsan - Un-

cheon (Paju) - Imjingang - Dorasan;

% wschodnig i linig Gyeongwon, trasa Seul - Cheongnyangni - Uije-
Stacja KSR Kaesong, Korea Pin. (3.05.2012 r.) fot. M. Cigler / © Wikimedia ongbu - Dongducheon - Hantangang - Yeoncheon - Sintan-ri
Commons - Baengmagoji.

36 #s 7/-81020




Przejazd w jedna strone trwa ok. 1 h 20 min (trasa zachodnia)

i 2 h (trasa wschodnia). Pociag jest zestawiony z 3 wagondw z wia-

snymi nazwami, ktorych wnetrze jest pokryte:

<+ Wagon Pokoju, zdjeciami pociggu prowadzonego parowozem (na-
wigzanie do stanu sprzed podziatu Korei);

<+ Wagon Harmonii, rysunkami postaci niebieskich i czerwonych
postaci trzymajgcych sie za rece;

<+ Wagon MitoSci, rysunkami przedstawiajgcymi dzieci i dorostych,
takze trzymajacych sie za rece.

Rosyjskie porty morskie na Dalekim Wschodzie

Z powodu trudnej dostepno$ci obszaréw potozonych w potnocne;j
czesci rosyjskiego Dalekiego Wschodu, do komunikacji w obrebie
panstwa rosyjskiego jest uzywany takze transport morski, zatem sg
utrzymywane potgczenia np. z Wtadywostoku do Magadanu [23].
Obecnie droga morska dostarczane sg surowce energetyczne, np.
wegiel kamienny czy benzyna, natomiast przew6z oséb odbywa
sie drogg lotniczg bezposrednio, tj. z Moskwy czy St. Petersburga
(poSrednictwo lotnisk we Wiadywostoku czy Chabarowsku nie jest
potrzebne). Dodatkowo, porty rosyjskie we Wtadywostoku, czy Na-
chodce sa réwniez wykorzystywane do eksportu; wegla kamiennego,
ropy naftowej, drewna, i innych towaréw masowych do Japonii, Korei
Ptd. i Chin ew. innych krajow. Dodatkowo, uksztattowanie terenu (po-
fatdowanie powierzchni), w tym rozbudowana linia brzegowa czyni
lokalizacje portow relatywnie prosta, cho¢ budowa linii kolejowych
oraz ich pdzniejsze utrzymanie, ze znacznymi spadkami oraz tukami
0 matych promieniach jest kosztowna. Lokalizacje portow morskich
na rosyjskim Dalekim Wschodzie przedstawiono na rys. 4.

Port we Wtadywostoku
Port morski we Wtadywostoku jest najstarszym portem na rosyj-
skim Dalekim Wschodzie i zostat zatozony w 1895 r. i znajduje sie
w Zatoce Ztotego Rogu, przez caty rok niezamarzajacej. Gteboko$¢
basendw portowych - sumarycznie 15 - waha sie w granicach 20-
30 m. Wykonywane sg przetadunki: konteneréw, produktow nafto-
wych, samochoddw (importowanych z Japonii), towardw masowych,
w tym wegla kamiennego, koksu, zboza, stali, Ztomu, siarki, metali
oraz fadunkéw ponadgabarytowych [22,30,31]. Najwazniejsze pa-
rametry portu:
“ sumaryczna dtugosé pirsow - 3,2 km;
> powierzchnia tadunkowa niezadaszona - 368 tys. m?;
+ powierzchnia fadunkowa zadaszona - 65,9 tys. m?
+ dtugosé toréw kolejowych w obrebie portu - 20 km;
% liczba pirséw do zatadunku konteneréw - 12;
* liczba pirsdw do przyjmowania proméw typu ro-ro (samochodowo-
-kolejowych) - 2;
# liczba zurawi STS (ship to shore) do
przetadunku konteneréw - 6;
“ liczba mobilnych suwnic bramowych
(na gumowych kotach) typu RMG (ang.
rail mounted gantry) do przetadunku

<
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Linia Gyeongui biegngca w kierunku rzeki Imjin w poblizu DMZ, odcinek do
stacji Dorasan, Korea Ptd. (21.05.2014 r.,) fot. J. Han / Ministerstwo Kultury,
Sportu i Turystyki Republiki Korei oraz Koreariski Urzad Kulturalno-Informa-
cyjny (www.korea.net) / © Wikimedia Commons
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+ zdolno$¢ magazynowania kontenerow ot n
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* inne urzadzenia przetadunkowe: 12
wozkow reachstacker, 110 wozkow Rys. 4. Lokalizacja portdw morskich na rosyjskim Dalekim Wschodzie
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Port we Wiadywostoku, nabrzeze weglowe, Rosja (30.09.2015 r.) fot. W. Bu-
charow / © Wikimedia Commons

Port towarowy we Wiadywostoku, terminal kontenerowy, Rosja (16.08.2009+,)
fot. L. Koztow / http: //I-kozlov.narod.ru/© Wikimedia Commons

widtowych, 20 ciggnikow, 11 tadowarek, 7 fadowaczy czotowych
iin,;
sumaryczna liczba pojazddw i urzadzen przetadunkowych - 200;
powierzchnia odkryta terminalu samochodowego - 6,5 tys. m?,
powierzchnia zadaszona - 153 tys. m?;
<+ powierzchnie magazynowe w porcie morskim: odkryte -
205,7 tys. m?, zadaszone - 109,5 m?
< powierzchnia portu rybnego: 370 tys. m2, w tym powierzchnie
magazynowe - 120 tys. m?, powierzchnia czesci zadaszonej i ma-
gazynowej - 58 tys. m? powierzchnia chtodni - 109,5 m2,
0d marca 2017 r. w porcie funkcjonuje specjalistyczny sktad
przeznaczony dla konteneréw (Container Freight Station, CFS)
0 powierzchni 9 tys. m? wraz z oprogramowaniem sterujgcym pra-
cq powyzszej czeSci portu. Na poczatku grudnia 2017 r. ustano-
wiono rekord w wolumenie przetadunku samochodéw - 572 szt,
a w 2018 r. zanotowano rekord w przetadunku kontenerow -
551 tys. TEU. W 2018 r. zdecydowano o pozyskaniu kolejnych
urzgdzen: ciggnikow, wozkéw reachstacker oraz tadowarek ze
zwiekszong masg tadunkowa z 2,5t do 35 t.
Nalezy dodac, iz do 1991 r. Wradywostok byt miastem zamknie-
tym, zatem przyjmowane byly tylko niektore statki. Otwarcie na Swiat
spowodowato znaczny wzrost wolumenu przetadowywanych fadun-
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kow. Wzrost jest sukcesywnie notowany: np. wolumen z 2017 r. byto
0 33% wyzszy niz odpowiednik z 2016 r., a w 2018 r. zanotowano
kolejny dwucyfrowy wzrost - 0 39%. Z / do portu sg przyjmowane
tadunku z Japonii, Korei Ptd., Chin, Tajwanu, Wietnamu, Tajlandii
i krajow Azji Ptd.-Wschodniej. Obstugiwane sg réwniez porty w Rosji
- Pietropawtowsk Kamczacki, Magadan, Anadyr, Korsakow i inne
porty potozone w Czukockim Regionie Autonomicznym.

Port w Nachodce
Port morski w Nachodce jest potozony na wschdd od Wiadywostoku,
i wraz z portem Wostocznyj tworzy kompleks przetadunkowy ,Wo-
stocznyj-Nachodka” [21,49,50]. Wolumen przetadowanych towa-
row w 2013 . byt rowny 18,4 min t (przepustowo$é maksymalna to
26,47 min t tadunkéw plus 174 tys. pasazerow). Poszczegbine ter-
minale zostaty zbudowane w licznie wystepujacych zatokach: Andrie-
jewa, Podjapolskowo, Juzno-Morskaja, Gajdamak, Prieobrazenija,
Moriak-Rybolow, Nazimowa, Piati Ochotnikow, Sokotowskaja, a tak-
7e przy ujsciu rzeki Opriczninka. Catos¢ zajmuje obszar 127,45 km?,
Poczatki portu w Nachodce to lata 1867-1873, gdy na rosyjskim
Dalekim Wschodzie powstaty centra handlu futrami wysytanymi do
Chin, a takze zaktady wykonujgce remonty statkdw. Do chwili wybu-
dowania Magistrali Transsyberyjskiej w 1916 r., a takze odgatezienia
do Nachodki, transport pomiedzy Wradywostokiem i poszczegoinymi
miejscowosciami (lezacymi nad morzem) byt wykonywany statkami.

Tab. 15. Terminale w obrebie portu Nachodka [21, 49, 50]
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Attis Entierprajs uniwersalny 09 1 137 550
Dalmormontaz uniwersalny | 4,4 1 Ly 1045
Dalmorgidrostroj uniwersalny* | 14 2 124 100
DWSMZ uniwersalny | 8,77 3 502 814
Farist Lajn uniwersalny | 0,51 1 100 38
Giejzier uniwersalny | 1,96 1 126 250
Jewraz NMTP uniwersalny | 7285 21 3405 | 9000
Juzmorrybftot rybny 9,62 2 722 1387
Kommerczieskij port Liwadija |uniwersalny | 4,79 1 174 200
Lesnoj tierminal uniwersalny | 1,92 1 92 68,3
Nachodka-Sasna uniwersalny 1,28 1 280 572
achokns miezdunaro] yyersany 129 3 330 4800
NBAMR rybny 14,84 7 790 6,47
NMRP uniwersalny | 21,1 6 942 548
NSRZ uniwersalny | 18,04 9 1656 290
Port Wostocznyje Worota-PZ  uniwersalny | 10,11 9 1M 500
Posiejdon rybny 18,92 2 481 -
RN-Nachodkanieftieprodukt  naftowy 4,64 7 163 7000
Sudoriemontny] kompleks-PZ "RENE 686 10 2069 -
Tichij okiean rybny 11,54 5 392 -
Tierminal Astafjiewa uniwersalny 7,65 2 350 1500
Transbunkier-Primorje naftowy 242 2 146 360
Suma 2374 97 15156 277805




W tym celu wykorzystywano parowiec ,Nachodka”, poczawszy od
1906 r., a pdiniej takze ,Sibir”, ktdre kursowaty 2 razy w tygodniu.
Zbudowanie linii kolejowej do Nachodki w latach 30. XX w. umozliwi-
to dow6z kolejg tadunkéw tamze oraz budowe kolejnego portu mor-
skiego, ktory powstat z wykorzystaniem pracy przymusowej wieZniow
Gutagu, zgodnie z decyzjg centralnych wiadz sowieckich z paZdzier-
nika 1939 r. (nr 1646-399), a catoS¢ miata by¢ nadzorowana przez
NKWD. W latach 1938-1946 w Nachodce funkcjonowato miejsce,
gdzie wieznidw wysytano do poszczegdlnych obozow pracy na so-
wieckim Dalekim Wschodzie, tworzacych kompleks Dalstroj. Trans-
port do Magadanu czy Kotymy odbywat sie parowcem. Pierwszy port
handlowy w Nachodce powstat w 1947 r., a w 1950 r. - takze port
rybny, w latach 1956-1957 zbudowano stocznig oraz rozbudowano
port rybacki. Prawdopodobnie nie korzystano juz z pracy przymu-
sowej, przynajmniej zjawisko zostato znacznie ograniczone wraz
ze Smiercig Stalina w 1953 1.8, W celu przyjmowania wiekszych
statkow, pogtebiono baseny portowe w 1959 r. Sukcesywnie kon-
tynuowano rozbudowe portu i w 1973 r. powstat terminal naftowy,
a od 2009 r. funkcjonuje terminal kontenerowy. Poniewaz w zimie
woda w porcie niekiedy zamarza, zatem konieczne jest korzystanie
z pomocy lodotamaczy. Obecnie w obrebie portu Nachodka funkcjo-
nuja 22 terminale: 15 uniwersalnych, 4 rybne, 2 naftowe oraz jedna
stocznia (tab. 15).

Terminal naftowy w Nachodce (RN-Nachodkanieftieprodukt)
Decyzja rozbudowy portu w Nachodce o terminal naftowy zapadta
w latach 60. XX w. wraz z rozpoczeciem eksploatacji zt6z ropy w za-
chodniej Syberii w sowieckiej Rosji. Cho¢ wiekszoS¢ surowca wysy-
tano do Europy poprzez sie¢ rurociggow, tj. w kierunku zachodnim,
jednak uznano réwniez potrzebe eksportu ropy naftowej i produk-
téw naftowych w kierunku wschodnim do odbiorcow, czyli z wyko-
rzystaniem transportu kolejowego (budowa rurociggdw bytaby zbyt
kosztowna). Jako lokalizacje wybrano Nachodke (we Wtadywostoku
znajduje sie port wojenny), jako miasto, gdzie obcokrajowcy mie-
li wstep. Budowe rozpoczeto w 1962 r. i ukonczono po 5 latach.
Oficjalny poczatek dziatalnosci naftoportu to 1973 r. Od 2006 r.
wiascicielem jest koncern Rosnieft’, najwiekszy koncern naftowy
w Rosji, ktdry pozyskat 97,15% udziatéw od poprzedniego wiascicie-
la za niecate 19,5 min USD. Obecnie paliwa sa przewozone kolejg
z rafinerii Rosniefti znajdujgcych sie w Komsomolsku nad Amurem,
Angarsku i Aczinsku. Wytwarzane sa: mazut, 6 lekkich produktow
naftowych, 7 rodzajow olejow napedowych, benzyny lekkie i ciezkie
oraz kerozyna (paliwo lotnicze). Catkowita pojemnos¢ zbiornikow
na produkty naftowe jest réwna 460 tys. m?, a dtugo$é toréw ko-
lejowych na terenie naftoportu - 4 km, dtugo$é rurociggdéw - 100
km. Jednorazowo port moze obstuzy¢ sumarycznie 380 cystern ko-
lejowych. W porcie znajduje sie 5 pirsow, o dtugosci sumarycznej
523 m oraz szerokosci 450 m. Maksymalny tonaz tankowcow, ktd-
re moga zawijac do portu, to 83 tys. t. W porcie znajduje sie suchy
dok o dtugosci 158 m, w tym do zatadunku towaréw drobnicowych.
Z powodu obecnosci paliw, czyli palnych cieczy, port spetnia zasady
bezpieczefstwa przeciwpozarowego Il. klasy. Ciemna strong nafto-
portu jest fakt, iz jest jednym z podmiotéw najmocniej zanieczysz-
czajacych okoliczne Srodowisko.

Port Wostocznyj

Port Wostocznyj znajduje sie w Zatoce Wrangla na wschdd od portu
Nachodka i jest obecnie portem z najwigkszym wolumenem prze-
tadowywanych towaréw - 58,2 min t (2013 r.) [25,27]. Powierzch-
nia basendw portowych jest réwna 62,66 km?, a czesSci ladowej

Systemy transportowe

Ml by 3=

19

A% e

Commons

. \.. - . i Tkl
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Port Wostocznyj, pirs weglowy, Nachodka, Rosja (13.05.2016 r.) fot. A. Si-
byszow / © Wikimedia Commons
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- 386,18 ha. Port jest potaczony liniag kolejowa, odchodzaca od
Magistrali Transsyberyjskiej. Cato$¢ zostata zbudowana w latach
1970-1973 z wykorzystaniem pracy tzw. komsomolcow (komuni-
styczne harcerstwo). Zaplanowano powstanie 64 nabrzezy porto-
wych o sumarycznej diugosci 15 km oraz budowe miasta dla 50
tys. osob dla pracownikoéw zatrudnionych w porcie. Oszacowano
maksymalna przepustowos¢ przetadunkowa na 40 min t rocznie.
Pierwszy statek zacumowat w grudniu 1973 r., a kontenerowiec -
w maju 1976 r. Natomiast w grudniu 2009 r. przekazano do eks-
ploatacji terminal naftowy - Spetsmornieftieport KoZmino, ktory
obecnie jest najwieksza jednostka w obrebie portu z wolumenem
przetadunkéw 30 min t rocznie. Charakterystyke portu Wostoczny;
zamieszczono w tab. 16.

Naftoport KoZzmino [55]

Naftoport KoZmino nalezacy do panstwowego monopolisty Trans-
nieft’ (przedsiebiorstwa zarzadzajgcego rurociggami naftowymi
w Ros;ji) jest koncowym punktem systemu rurociggéw WSTO / ESPO
o dtugosci szacunkowej 5 tys. km, czyli dalekowschodnim naftopor-
tem, ktory zostat zbudowany w Zatoce KoZminskiej stanowigcej
cze$¢ Morza Japonskiego, z przeznaczeniem eksportu surowej
ropy naftowej do krajow regionu Azji i Pacyfiku. Pod koniec grudnia
2009 r. oddano do eksploatacji pierwszy etap systemu rurociggdw
WSTO/ESPO oraz port Kozmino, ktorego inauguracja eksploatacji
nastapita, gdy tankowiec ,Uniwersytet Moskiewski” zatadowano ta-
dunkiem 100 tys. t ropy. Drugi etap, czyli rozbudowa portu zostata
ukoficzona pod koniec grudnia 2012 r. W latach 2009-2012 ropa
byta dostarczana do naftoportu Kozmino” wytacznie koleja. Pierwszy
pociag z ropa zachodniosyberyjska zostat przyjety do roztadunku
w pazdzierniku 2009 r. Zastosowano obustronny dolny roztadunek
grawitacyjny ropy z 72 cystern kolejowych, przy czym jest mozliwy
roztadunek sumarycznie z 144 cystern. Nastepnie ropa zostata prze-
pompowywana rurociggiem o dtugosci 23 km do grupy zbiornikéw
na terenie bazy ropy naftowej o nominalnej pojemnosci 350 tys. m2.
W nastepnym etapie rope zatadowano na tankowiec. Rozbudowa
naftoportu KoZmino w celu zwigkszenia jego przepustowosci do
30 min t rocznie rozpoczeta sie tuz po zakofczeniu budowy pierw-
szego etapu naftoportu. W 2010 r. na terenie bazy ropy naftowej
zbudowano 3 nowe zbiorniki, co pozwolito na zwiekszenie pojem-
no$ci bazy do 500 tys. m®. W 2012 roku oddano do uzytku miejsce
odbioru ropy z cystern kolejowych, do ktérego podtaczono gtéwny
rurocigg naftowy WSTO-II, co pozwolito to na dostarczanie ropy nie
tylko za pomoca roztadunku grawitacyjnego z wagondw kolejowych,
ale takze na znaczne zwiekszenie ilosci surowca dostarczanego do
terminalu. Od kwietnia 2016 r. ropa jest dostarczana do naftoportu
KoZmino wytgcznie giéwnym ropociggiem. W 2017 r. na terenie bazy
ropy naftowej oddano do uzytku 2 kolejne zbiorniki o pojemnosci
po 50 tys. m?, jednoczesnie zwiekszajac pojemnos¢ zbiornikow do
600 tys. m®. Obecnie ropa jest przepompowywana na tankowce przy
dwoch nabrzezach: nr 1i nr 2, ktore przyjmuja tankowce o tonazu
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80-150 tys. t. Od chwili uruchomienia naftoportu KoZzmino wyeks-
portowano 217,5 min ton ropy (na poczatek 2019 r.). WSr6d odbior-
cow rosyjskiej ropy sa podmioty z takich krajow jak: Japonia (30%),
Korea Potudniowa (29%), USA (16%), Tajlandia (11%), Chiny (8%),
Filipiny (3%), Singapur (2%), Tajwan (1%), a takze Indonezja, Indie,
Peru, Malezja, Nowa Zelandia, Australia i Wietham (dane z 2011 r.).

Port Posjet

Port Posjet jest potozony w potudniowo-zachodniej czesci Zatoki
Stowianskiej ok. 85 km na potudnie od Wtadywostoku (w prostej
linii) [24]. Port ma potgczenie z siecig kolejowa od stacji Sucha-
nowka, odchodzacej od linii Baranowskij - Chasan. Port zostat za-
tozony w 1860 r. jako port wojenny, przed zbudowaniem Magistrali
Transsyberyjskiej w 1916 r. oraz linii do Chasan w 1936 . Infra-
struktura cywilna powstata w 1923 r., gdy zbudowano drewniang
przystan o dtugosci 28 m i szerokosSci 15 m, ktéra sasiadowata
z kamiennym nasypem, na ktérym zbudowano magazyny portowe.
W 1934 r. powstat betonowy pirs o dtugosci 113 m, co pozwolito
na cumowanie statkow pasazerskich | towarowych. Podczas dru-
giej wojny Swiatowej do portu zawijaty statki z USA, ktére w ramach
programu pomocowego ‘Lend-and-Lease’ przywozity: metale nieze-
lazne, Zywno$¢, pojazdy i in. W 1969 r. wydtuzono pirsy do 450 m
oraz powiekszono place sktadowe - zadaszone i niezadaszone.
W 1972 r. prawdopodobnie z portu wyprowadzita sie sowiecka
marynarka wojenna, a cato$¢ udostepniono réwniez dla obcych
jednostek cywilnych. W 1992 r. port jest otwarty dla ruchu pasa-
zerskiego i towarowego, w tym jednostek zagranicznych. Obecnie
najwazniejszym tadunkiem przetadowywanym w porcie jest wegiel
kamienny. Charakterystyka portu Posjet znajduje sie w tab. 17.

Tab. 16. Charakterystyka portu Wostocznyj (2013 r.) [25, 26]
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£5 8% 58 288
ha m tys. t
Wostocznyj port weglowy 6546 6 1618 15107
Spietsmornieftieport Kozmino - naftowy 103 2 442 | 30000
Wostocznaja stiwidornaja
kompania kontenerowy | 709 4 1284 7800
Wostoczno-uralskij tierminal  |uniwersalny | 10,82 = 1 218 2500
Wostocznyj nieftiechimiczieskij
fierminal naftowy 44 1 206 1300
Matyj port weglowy 3% 3 33 1168
Topliwno-bunkiernaja
kompania naftowy 03 1 60 300
Wostocznyj lesnoj port uniwersalny |~ 1,05 1 150 -
Suma 1675 19 433 58175




Port Zarubino

Port w Zarubino powstat w latach 1972-1981 jako port rybacki [26]

i w tej postaci funkcjonowat do marca 1992 r., gdy zezwolono za-

granicznym jednostkom na cumowanie. W marcu 2013 r. utworzono

graniczny punkt kontrolny, w tym kontroli fitosanitarnej i radiologicz-
nej, zatem jest mozliwe przyjmowanie tadunkéw chemicznych, ra-
dioaktywnych, czy niebezpiecznych. Pewng szansg na zwiekszenie
wolumenu przetadunkdw sg tranzytowe przewozy kontenerdw z Ko-
rei Ptd. (z pominieciem terytorium Korei Pin.), ewentualnie przedtu-

Zenie linii kolejowej (1435 mm) z Hunchun w Chinach i przejecie

czesci tadunkow z Chin. Wolumen przetadunkéw w porcie Zarubino

w okresie ostatnich 20 lat podlegat duzym wahaniom: przyktado-

wo, w latach 2004-2008 przetadowano 210-250 tys. t. fadunkéw

rocznie, najstabszy byt rok 2009 (93,0 tys. t), a w latach 2010-2012

przetadowano 117-128 tys. t. tadunkéw rocznie. Sumaryczna po-

wierzchnia magazynowa jest rowna 66 tys. m?, w tym dla przetado-

wywanych samochoddw osobowych i innych pojazdow - 34 tys. m?,

powierzchnia zadaszona - 11 tys. m2. Przetadowywane towary to:

1. kontenery, pochodzace gtéwne z Chin i Korei Pid., a takze z in-
nych krajow. Do przetadunku sg stosowane 2 zurawie o udzwigu
60 t, zdolnoS¢ magazynowa portu oscyluje w granicach 650 TEU.

2. ryby: jednoczesny wolumen sktadowania ryb jest réwny 12 tys. t,
na co sktada sie 6 magazynéw chtodniczych o catkowitej po-
wierzchni 9695,7 m?, pozwalajacych na utrzymanie temperatu-
ry z zakresie od -25°C do +5°C. Do operacji magazynowych sa
uzywane wozki elektryczne.

3. metal niezelazne: przetadowywane jest aluminium wytwarzane
przez rosyjski koncern Rusal, przy czym mozliwosci sktadowania
sg rowne 15 tys. t, a zdolno$¢ wytadunku / zatadunku - 60 wa-
gondw na dobe, przy masie jednostkowej 1,5 t.

4. tarcica i drewno: mozliwoSci sktadowania sg réwne - na placach
zadaszonych i niezadaszonych - 5/20 tys. m3, przy masie jed-
nostkowej < 5 t, mozliwo$¢ wytadunku / zatadunku - 60 wago-
néw na dobe.

Charakterystyka portu Zarubino znajduje sie w tab. 18.

Whioski

Istniejgca obecnie infrastruktura przetadunkowa na kolejowych
przejSciach granicznych Rosji i Chin sukcesywnie jest rozbudowywa-
na w celu przystosowania do obstugi rosngcego obecnie wolumenu
przetadunkow. Istniejgce rezerwy pozwalajg na wigczenie rosyjskich
portéw morskich do obecnie rozwijanego chinskiego projektu Jed-
nego Pasa i Szlaku, z korzyécig dla obu stron. Zbudowanie rurocia-
gow przesytajacych rope naftowa ze zt6z syberyjskich do odbiorcow
w Chinach spowodowato czeSciowe odcigzenie kolei przewozami,
a istniejace rezerwy mozna wykorzystac do np. transportu kon-
teneréw. RZD lobbuja za przewozami kontenerowymi u kolejnych

Tab. 17. Charakterystyka portu Posjet (2016 r.) [24]

Nazwa portu Posjet

Rodzaj portu pasazerski | towarowy
Powierzchnia basendw portowych km? 22,5
Powierzchnia czesci ladowej portu ha 88,08
Maksymalna zdono$¢ przetadunkowa rocznie  tys. t 5,736

Okres wykonywania przetadunkéw 12 miesiecy w roku
Liczba pirsow 15
Sumaryczna diugos¢ pirsow m 2409
CGlebokos¢ basendw portowych m 9

e (S

=

Port Posjet, terminal weglow Rosja (2.06.2016 1) fot. A. Dementev / ©
Wikimedia Commons

panstw z regionu z rozwinietym gospodarkami - Japonii i Korei Ptd.,
aby zachecié korzystnymi taryfami miejscowy biznes do przewozéw
droga ladowg zamiast morska (tj. po Magistrali Transsyberyjskiej).
Paradoksalnie, przew6z tadunkéw z obu krajéw do/z Rosji odbywa
sie drogg morska, co w przypadku Japonii jest oczywiste, ale juz
nie w przypadku Korei Ptd. z powodu obecnie nierozwigzywalnego
problemu Korei Pin.

Przypisy

! najwyzszy szczyt - Szczyt Zwyciestwa, 7439 m n.p.m.

2 najwyzszy szczyt - Kongur Shan, 7719 m n.p.m.

3 najwyzszy szczyt - Bietucha, 4506 m n.p.m.

4 przejScie przez granice panstwowa jest mozliwe przez przetecze
Betsu-Kanas potozong na wysokosci 2671 m n.p.m. i Kanas -
2650 m n.p.m.

5 podobne zjawisko - wptyw klimatu na gestos¢ zaludnienia - wy-
stepuje w Kanadzie, gdzie osadnictwo skupia sie 200-300 km od
granicy z USA, oraz decyduje 0 znacznie mniejszej liczbie mieszkan-
cow w obu krajach: 36,7 min (Kanada) i 326,1 min (USA), co wptywa
na wielkos¢ gospodarek: 1,65 bin USD (Kanada) i 19,39 bin USD
(USA).

5 obecnie w Japonii funkcjonuja 33 terminale LNG, a pierwsze
z nich zostaty uruchomione na przetomie lat 60. i 70. XX w.: Negishi
(1969r.), Senboku 12 (1972r.).

Tw Korei Ptd. jest eksploatowanych 7 terminali LNG, a import surow-
ca prawdopodobnie rozpoczeto w potowie lat 80. XX w.

8 Magadan (w jezyku Ewenkéw oznacza ,btotniste kamienie”) byt
miejscem wydobycia m.in. ztota czy rudy uranu w czasach stalinow-
skich, a wraz z regionem Kotymy znajdowaty sie tam najciezsze obo-
zy pracy przymusowej Gutag w ZSRR, catos¢ tworzyta tzw. Dalstroj
podlegly NKWD.

Tab. 18. Charakterystyka portu Zarubino (2016 r.) [26]

Nazwa portu Zarubino
Rodzaj portu towarowy
Powierzchnia basendw portowych 27,0
Powierzchnia czgsci ladowej portu ha 39,20
Maksymalna zdolno¢ przetadunkowa rocznie  tys. t 1202
Wolumen przetadunkdw rocznie tys. t 121,8
Okres wykonywania przefadunkéw 12 migsiecy w roku
Liczba pirsow 7
Sumaryczna dlugos¢ pirsow m 841
Glebokos¢ basendw portowych m 7595
Liczba zurawi portowych 8
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% Tajpej to stolica Tajwanu (Republiki Chirskiej).

10 sumarycznie pomiedzy Rosjg i Chinami funkcjonuje 26 ladowych
przejs¢ granicznych, w tym jedno promowe (stan na potowe 2019 r.).
1 Hunchun - pol. pogranicze.

12 préba sitowego zjednoczenia pafstw koreanskich pod rzadami
komunistow (dziatania rozpoczeta Korea Pin.), po 3 latach cigzkich
walk powrécono do stanu sprzed wojny.

13 pierwszy przywodca Korei Pin. - Kim Ir Sen, zdobyt wyksztatce-
nie wojskowe i polityczne w ZSRR, a takze stuzyt w Armii Czerwonej
w stopniu majora.

 do korica lat 70. XX w. gospodarka Korei Pin. byta uwazana za
silniejszg od gospodarki Korei Pid. (tradycyjnie, Potnoc byta przemy-
stowa, Potudnie rolnicze). Od potowy lat 90. gospodarka pétnocno-
koreanska znalazta sie w gtebokim kryzysie spowodowanym przez
rozpad Zwigzku Sowieckiego oraz zatamanie dotychczasowych po-
wiazan gospodarczych, pogtebionym przez kleski zywiotowe w sa-
mej Korei Pin.; innymi stowy nastapito realne zatamanie wiekszosci
gatezi gospodarki.

% podobne zjawisko jest obecne na rzece Amur na granicy
chifsko-rosyjskiej.

18 na przebywanie w strefie przygranicznej (ok. 5 km od pasa gra-
nicznego) w Rosji niezbedne jest zezwolenie wydawane przez rosyj-
ska straz graniczna, podlegtg FSB.

7 pasmo Gor Wschodniomandzurskich, najwyzszy szczyt Pektu-
san, 2744 m n.p.m.

18 praca przymusowa W ZSRR byta takze stosowana np. przy budo-
wie Magistrali Bajkalsko-Amurskiej (BAM) jeszcze w latach 70. XX w.
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Railway communication hetween Russia, China, and Korea

The dynamic development of the Chinese economy, generating a suc-
cessively growing demand for energy, resulting in a dynamic develop-
ment of railway communication with its northern neighbor - Russia. High
demand for hard coal, oil, and wood in China, on the other hand, the
possibility of exporting similar goods from Russian Siberia has resulted
in a dynamic development of trade relations between the two countries,
which has allowed to focus on the development of the economies of both
countries and put aside the difficult past. Since the transport of simi-
lar loads is an ideal application of railways, rail transport has received
a strong impetus for development in both Russia and China. A new idea
emerging in China is the Silk Road initiative, or rail transport of contain-
ers from China to Europe, using the Trans-Siberian Railway. Encouraged
by the idea, RZD develops the above concept, inviting to cooperation
also other large economies of the Far East - Japan and South Korea.
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