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Fot. 1. Pocigg Indlian Pacyfik na trasie [12]

Joanna Hawlena

Motto
Sposrod duzych panstw, Australia i Nowa Zelandia zbudowaty
najwiecej kolei w stosunku do liczby mieszkancow

Turystyka kolejowa - pociagj luksusowe (4)
Elitama turystyka kolejowa w Australii

Australia i Oceania to najmniejszy z kontynentdw, ktéry najpdzniej zostat odkryty i skolonizowany. Poza podréznikami budzit zaintere-
sowanie niemal wszystkich panstw prowadzacych polityke kolonialng. W 1873 r. rzad Wielkiej Brytanii wystat w gigb Australii Willia-
ma Gosse’a z zadaniem przebadania mozliwie najwiekszej przestrzeni geograficznej, skatalogowania najwazniejszych i najciekaw-
szych miejsc, sporzadzenia map i naniesienia na nie swoich spostrzezen. Te informacje umozliwily wczesne osadnictwo Brytyjczykow,
a nastepnie kolonizacje kontynentu, oraz stworzyty podwaliny pod budowe sieci australijskich potgczen kolejowych.

Wplyw osadnictwa na rozwoj kolei w Australii

Do czasu rozpoczecia procesu kolonizacji dokonanego w XIX
w. Australijczycy egzystowali na niskim poziomie cywilizacji, nie
znali zelaza i innych metali, stabo uprawiali role i hodowle, prze-
wazato rybotéwstwo, towiectwo i zbieractwo [6, s.11]. Od 1601
r. do brzegéw Australii docieraty morskie kampanie organizo-
wane przez Hiszpandw (L. Torres), Holendrow (A. Tasman) i An-
glikow (J. Cook). Jednak proces osadnictwa rozpoczat sie od
pierwszej osady europejskiej, ktora byta karna kolonia brytyj-
ska usytuowana w poblizu Sydney (1788 r.), a jego tempo
przyspieszyto po odkryciu na tym kontynencie znacznych
zasobow ziota (1851 r.) W krotkim czasie nastagpito budo-
wanie struktur organizacyjno - terytorialnych powodujac, ze
juz w 1855 r. Anglia nadata autonomie szeSciu prowincjom.
Byty to: Nowa Potudniowa Walia, Tasmania, Wiktoria, Queen-
sland, Australia Zachodnia i Australia Potudniowa. Stworzyty
one w 1901 r. federalne panstwo jako dominium brytyjskie
Commonwealth of Australia ze stolicg Canberra, ktére na-
lezato do Wspdlnoty Brytyjskiej [5, s. 53-54].
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Woptywy i oddziatywania Korony Brytyjskiej zaczety szybko
zmieniac australijskg rzeczywistoS¢. Byt to okres, kiedy w Anglii
nabierata tempa rewolucja przemystowa, ktorej jednym z najwiek-
szych osiagniec byt znaczacy rozwoj kolei. W tym czasie po an-
gielskich szynach poruszaly sie juz pociagi napedzane parowy-
mi lokomotywami George’a Stephensona. Nie dziwi zatem, ze
ten wynalazek pozwalajacy z najwiekszg skutecznoscig swobod-
nie dociera¢ do oddalonych miejsc oraz eksploatowaé i przemiesz-
czac surowce, dobra natury i ludzi zaczat stopniowo rozwijacé sie
na nowo skolonizowanym kontynencie australijskim. W warun-
kach braku podstawowej infrastruktury technicznej, budowa kolei
wymagajgca ogromnych naktadéw, wysoko wykwalifikowanej
kadry, sprawnego taboru i zespotu posiadajgcego wszechstronne
umiejetnosci logistyczne mogta by¢ wykonana jedynie sitami
kolonistow, kt6rzy dysponujac odpowiednimi Srodkami czynili to
majac na celu realizacje wiasnych korzysci [1, s. 16].

Anglicy stosowali w Australii podobny model budowania
poszczegdinych linii jak na kontynencie afrykanskim, jednak w tym
przypadku warunki Srodowiskowe niektorych obszaréw, przez



ktore biegly trasy okazaty sie bardziej korzystne. Wprawdzie nie
brakuje na tym kontynencie pustyn, bezwodnych przestrzeni,
zalewowych réwnin, stepow i szerokich kotlin z suchymi jezio-
rami to jednak spotykamy tu mniejsze zréznicowanie wysoko-
Sci siegajgce ok. 1500 m. n.p.m. (Australia Potudniowa) oraz
korzystniejsze warunki klimatyczne istniejgce w strefach nad-
brzezy (klimat srodziemnomorski, eukaliptusowe lasy) sprzyja-
jace zaréwno osadnictwu jak i budowie linii kolejowych.

Rozwoj kolei na kontynencie australijskim
Podobnie jak w Afryce kolej stata sie jednym z gtéwnych narze-
dzi postepu i sitg napedowa kolonizacji Australii. Nie trudno byto
zauwazy¢ istniejgcy na tym kontynencie Swiatowy potencjat,
zwiaszcza zwigzany z hodowlg oraz produkcjg artykutow roslin-
nych. Jednak najsilniejszym magnesem rozwoju transportu oka-
zaly sie bogate zasoby ztota i metali kolorowych [9, s. 300]. Udo-
stepnienie, a nastepnie eksploatacja oraz przemieszczanie tych
débr zgodnie z potrzebami byto strategicznym celem kolonistow,
niemozliwym do zrealizowania bez zbudowania obstugujgcych
te obszary sprawnych linii kolejowych. Réwniez dla rosnacej rzeszy
podroznych i turystow kolej stata sie wyjatkowa atrakcja, poniewaz
pozwalata na dotarcie i podziwianie wielu pieknych miejsc na
trasie przejazdu (fot.2-3).

Poczatki australijskiej kolei okreSlane pierwszym etapem
siegajg drugiej potowy XIX w. W tym czasie nie istniata zadna
koncepcja budowy zintegrowanej sieci fgczacej najwazniejsze
punkty kontynentu. Kazda z kolonii budowata swoje indywidu-
alne linie w wyniku czego nawet pomiedzy sasiadami brakowa-
to porozumienia w stosowaniu tego samego rozstawu toru. Jednak
niezaleznie od konieczno$ci rozwigzania probleméw technicz-
nych, kolej musiata zmierzy¢ sie z konkurencjg, ktorg na dtuz-
szych trasach stanowit samolot, natomiast na krétszych rozwi-
nieta sie¢ ustug samochodowych. W konsekwencji tworzyt sie
coraz wydajniejszy, lecz daleki od doskonatosci system wzajemnie
uzupetniajacych sie ustug transportowych, w ktérym nie tylko
przewozy towarowe lecz takze pasazerskie zyskiwaty coraz bar-
dziej znaczaca pozycje. Trudno jednak nie zauwazy¢ ze jazda
pociggiem umozliwia oglgdanie pieknych, w wielu przypadkach
unikatowych miejsc, niedostepnych w podrézach samochodo-
wych, a tym bardziej lotniczych.

Do czaséw obecnych priorytetem australijskiej komunikacji
kolejowej jest przew6z surowcodw i towardw. Ich poktady, zloka-

Fot. 2. Uluru - $wiete miejsce dla australijskich aborygendw [22]
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lizowane w wiekszej czeSci w rejonach blizszych zewnegtrznym
granicom kontynentu, wraz z powstatymi tam najwazniejszymi
miastami oraz sprzyjajacymi warunkami klimatyczno - Srodo-
wiskowymi miaty istotny wptyw na ksztattowanie szlakow kole-
jowych. Z tego schematu wytamuje sie jednak linia Adelajde -
Darwin biegngca przez gorgcy obszar Interioru, ktorej historia
powstania Swiadczy o skali trudnosci zwigzanej z budowa sieci
kolejowej biegnacej przez centralng czesS¢ kontynentu.

Poczatek XX w. to okres, w ktérym zaczeta sie ksztattowac
kolejowa sie¢ kontynentalna, okreslany jako drugi etap budo-
wy linii pomiedzy poszczegdinymi koloniami a nastepnie stanami.
Budowa transkontynentalnej sieci w ukiadzie wschéd - zachod
odbywata sie juz w wiekszosci z zachowaniem toru normalne-
g0, dzieki czemu wzrosta sprawnosé i w sposob istotny zmniej-
szono ucigzliwos¢ podrozy na liniach dalekobieznych. W tym
okresie powstaty najwazniejsze potgczenie:

1 Melbourne - Perth,
1 Adelaide - Darwin,
(1 Brisbane - Cairns.

Zbudowanie pierwszej trasy uznaje sie za najwieksze przed-
siewziecie inzynierii kolejowej w historii Australiit. W 1985 r.
zakonczono takze wazny odcinek tej trasy stanowigcy potgcze-
nie z lezacg na potudniu Adelajda [13].

Druga trase nalezy zaliczy¢ do jednej z wazniejszych austra-
lijskich linii kolejowych biegnacych w kierunku pétnoc - potu-
dnie. Wigzano z nig nadzieje na przyspieszenie rozwoju ekono-
micznego potudniowego regionu Adelaide, poprzez uruchomienie
efektywnego szlaku handlowego na pétnocne wybrzeze, udo-
stepnienie Interioru i znaczne skrocenie podrézy do Azji i Euro-
py. Projekt, ktorego realizacja wydawata sie prosta niestety okazat
sie wyjatkowo skomplikowany. Linie kolejowg trzeba byto pro-
wadzi¢ przez mato zbadane tereny Interioru, skaliste wzgbrza
i tancuchy gor. Wyjatkowymi przeszkodami na szlaku budowy
byty piaszczyste i kamieniste pustynie, na ktérych po ulewnych
deszczach pojawiaty sie gtebokie potoki i grzezawiska. Wyjatkowa
ucigzliwosé uwarunkowan Srodowiskowych doprowadzita do
bankructwa wykonawcy projektu i przejecia ukonczenia trasy przez
Rzad Federalny, a mimo to jej budowa trwata 125 lat (1878-
2003).

Ten odcinek kolei jest uwazany za najwiekszag inwestycje
infrastrukturalng Australii. Czas, w ktérym konczono budowe linii
Adelaide - Darwin mozna okresli¢ trzecim okresem budowy

Fot. 3. Sydney Harbour Bridge. Najszerszy most Swiata [20]
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kontynentalnego systemu kolejowego, w czasie ktorego na-
stapito przyspieszenie rozwoju sieci dalekobieznych potgczen
z wprowadzeniem do eksploatacji kultowych pociggéw luk-
susowych, zachwycajgcych swg odmiennoscia i poziomem
komfortu [10]. Biorgc pod uwage kilka innych potgczen mozna
stwierdzi¢, ze pod koniec XX w. stworzono w Australii wydajny
system kolei, spetniajgcy warunki sprawnej komunikacji mie-
dzystanowej zaréwno w zakresie przewozéw towarowych, jak
i ruchu pasazerskiego.

KoniecznoS¢ aktywizacji gospodarczej i dazenie do spraw-
nej obstugi komunikacyjnej oddalonych regionéw, powodo-
waly coraz lepsza wspétprace miedzystanowa. Jej efektem
byto powstanie transkontynentalnych szlakéw kolejowych,
ktére w Australii naleza do jednych z najdtuzszych na Swie-
cie. Pociggiem Indian Pacific mozna przejecha¢ ze wscho-
du na zachod przez caty kontynent pokonujac przestrzen
pomiedzy dwoma oceanami. Ekspress The Ghan przecina
kontynent z p6tnocy na potudnie, natomiast The Sunlander
taczy najwazniejsze punkty wschodniego wybrzeza pomie-
dzy Brisbane i Cairns.

Niezaleznie od swoich funkgji gospodarczych, kolejowa sie¢
Australii umozliwia coraz szersze zaspokojenie potrzeb zwia-
zanych z poznaniem najatrakcyjniejszych miejsc pod wzgledem
turystycznym. Najbardziej interesujgcymi elementami tej ofer-
ty sg niezwykle zr6znicowane uwarunkowania geograficzno -
przyrodnicze, na ktére sktadajg sie: wyjatkowo bogata i ende-
miczna flora i fauna, ciekawa pod wzgledem formy i kolorysty-
ki rzezba terenu, niewysokie lecz posiadajgce zaskakujace ksztat-
ty gory oraz duza liczba réznorodnych parkéw narodowych. Wsrod
tych waloréw unikatowa pozycje na Swiatowym rynku turystycz-
nym zachowuje Wielka Rafa Koralowa, dtugie piaszczyste pla-
7e, Fraser Island - najwieksza piaszczysta wyspa Swiata oraz
nadbrzezne akweny oceaniczne, bedgce Mekkg surfingu i nur-
kowania, a takze znajdujacy sie w Narodowym Parku Uluru Kata
Tjuta ponad 300 m. wysokosci i 8 km. obwodu monolit skalny
Uluru zmieniajgcy kolory w zaleznosci od padajgcego Swiatta.
To takze Swiete miejsce aborygenéw, ktérych historie i ob-
rzedowos¢ zostaly uwiecznione na malowidtach Sciennych
jaskin znajdujacych sie u podnéza skaty. Nie mniejszym za-
interesowaniem cieszg sie posiadajace interesujgcg archi-
tekture i historie najwieksze miasta Australii, w ktérych prze-
cinajg sie najwazniejsze trasy podrdzy turystycznych.

Darwin
Katherine

Cairns
Townsville

Alice Springs Shute Harbour
Uluru/Ayers Rock®
Coober Pedy
°

Cool
Broken Hill

perth Kalgoorlie

Adelaide ® Canberra
. . Melbourne
Indian Pacific [
== The Ghan
""" The Sunlander Hobarte

Rys. 4. Gféwne trasy kolejowe w Australii [26]
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Wiekszos¢ tych atrakcji to pomniki kultury i przyrody posia-
dajgce Swiatowa marke o czym Swiadczy wpisanie ich na li-
ste Swiatowego dziedzictwa UNESCO.

Luksusowa podroz koleja po australijskim
kontynencie

Turystyka oferujaca poznanie unikatowych waloréw kulturowo
- przyrodniczych, staje sie coraz wazniejszg dziedzing gospo-
darki Australii. Jej rozw6j wynika z widocznej poprawy kondycji
ekonomicznej catego dominium, przeznaczajgcego znaczne
Srodki na wzrost aktywnosSci turystycznej. Widocznym przykia-
dem takiej polityki jest przyspieszajgcy rozwdj infrastruktury
turystycznej i komunikacyjnej, opartej na rozwinietej sieci au-
tostrad, drog szybkiego ruchu, kolejowych linii z luksusowymi po-
ciggami, lotnisk oraz Internetu, do ktérego ponad 80% miesz-
kancow ma swobodny dostep.

Wyznacznikiem wysokiego standardu jakoSciowego pozio-
mu ustug kolejowych sa, posiadajace Swiatowa renome, eks-
presowe dalekobiezne pociggi luksusowe. Na transkontynen-
talnych trasach kolejowych najwieksze uznanie budza: The Ghan,
Indian Pacific i The Sunlander (od 2014 r. - Spirit of Queensland)
[4, s. 379]. Podroz tymi pociggami to niezwykia przygoda, w ktorej
naturalnym zjawiskiem sg zdarzajgce sie niespodzianki i inte-
resujgce spotkania. Aby przezyé niezapomniang przygode na
kolejowym szlaku Australii nalezy wybrac sie w podr6z jednym
z posiadajgcych kultowe znaczenie pociggow (rys. 4). Prawdziwa
legenda w tym gronie jest The Ghan.

Podréz luksusowym Pustynnym Expressem

The Ghan

Trasa The Ghan, liczgca 2979 km tgczy dwie strefy klimatycz-
ne, umiarkowana na potudniu i tropikalnag na pétnocy ,miedzy
ktérymi znajduje sie najbardziej gorgcy ,.czerwony tygiel” kon-
tynentu. Nazwa tego pociggu jest zaskakujgca, poniewaz po-
chodzi od afganskich poganiaczy wielbtgdow, ktére przez wie-
le lat byly niezastgpione przy penetracji pustynnych regionow
kraju. The Ghan to skrét nazwy The Afghan Express (Afganski
Express). W zasadzie brak racjonalnego wyjasnienia w jaki spo-
s6b powstata ta nazwa. Mozna przypuszczaé, ze wigze sie
z pierwszymi emigrantami pochodzacymi gtéwnie z Egiptu, Pers;ji,
Pétnocnych Indii i terenéw dzisiejszego Pakistanu oraz Turgji,
ktérych umownie nazywano Afganami. Te grupy w istotnym stop-
niu zaczely tworzy¢ poczatki australijskiej cywilizacji, wykonu-
jac wiekszosé prac z wykorzystaniem wielbtgdow, ktore w licz-
nych karawanach transportowaty tadunki, zywnosé, wode, na-
rzedzia oraz ludzi. Po upowszechnieniu sie kolei, transporto-
we funkcje wielbtgdoéw przestaty by¢ potrzebne w zwigzku z czym
WYpuSszczono je na wolnoS¢ [24].

Linia, po ktorej aktualnie kursuje The Ghan, poczatkowo jako
waskotorowa stuzyta gtéwnie podréznikom oraz poszukiwaczom
ztota w centralnej Australii. Jej budowa trwata ponad 70 lat,
w ktorym to okresie niektore odcinki byty demontowane, a czesé
wraz z imponujgcymi mostami stata sie juz zabytkami. Gtéw-
nym powodem zwioki byly nie tylko niesprzyjajagce warunki sro-
dowiskowe lecz takze trudne negocjacje z aborygenami, kté-
rzy na tej trasie posiadali wiele miejsc kultu[13]. W korcu zdo-
tano pokonac przeszkody i luksusowa kolej The Ghan potaczy-
ta potudnie z pétnocg, a bedace jego wizytbwka czerwone lo-



Fot 5. Lokomotywa pociggu The Ghan [17]

komotywy nie tylko kojarzg sie z luksusem lecz takze wyjgtkowg
atrakcja turystyczng (fot. 5-6).

Podréz po tak dtugim trakcie jest prawdziwg przygoda, ktorg
zapewniajg kolejno zmieniajace sie strefy klimatyczne, intere-
sujgce krajobrazy, dzikie zwierzeta, spotkania z Aborygenami oraz
najwyzszej klasy pomniki przyrody, kultury i dziedzictwa naro-
dowego. W czasie przerwy w podrdzy, goscie pociggu The Ghan
maja m. in. mozliwos¢é zwiedzenia niezwykle malowniczego i
popularnego wawozu rzeki Katherin, siegajgcego do 100 me-
trow wysokosci n.p.m. Katherin Gorge, ktory nalezy do Nitmi-
luk National Park (fot. 7).

W sezonie turystycznym (od maja do konca listopada)
w kazda Srode i niedziele ten pociag zabiera swoich gosci z pe-
ronu dworca w Adelaide i przemierza tg wyjatkowg trase bie-
gnaca przez najsuchszy i na dtugich odcinkach jeden z najbar-
dziej bezludnych regionéw Swiata, dwa razy w tygodniu, nato-
miast poza sezonem przejazdy odbywajg sie raz w tygodniu.
Ta podréz przebiega bez charakterystycznego stukotu kot, po-
niewaz tory sq bezstykowe z zaspawanymi przerwami co znacznie
poprawia komfort podrézowania i obniza koszty eksploatacji.
Nalezy jednak zauwazy¢, ze spoteczna funkcja australijskiej kolei
realizuje sie w warunkach wysokiego poziomu konkurencji.
Potaczenia kolejowe nie sg czeste, bilety stosunkowo drogie,
a siec linii kolejowych jest rzadsza od drogowej czy tez lotni-
czej. Jednak kazdy z tych srodkéw lokomocji przegrywa z ko-
leja w sferze doznan turystycznych i bezpoSredniego kontaktu
z otoczeniem Srodowiskowym. (rys. 8).

Fot. 7. Park Nafodowy Nitmiluk (Katherine Gorge) [23]
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Fot 6. Pocigu he Ghanlﬁa trasie [17]

Jak na legende, The Ghan prezentuje sie wyjgtkowo nowo-
czesnie. Jego sktad obejmujacy najczesciej 40 wagonow ISnia-
cych aluminium, ma dtugosé prawie kilometra, a naped sta-
nowig dwie ciezkie, o znacznej mocy lokomotywy spalinowe.
W pociagu istnieja zréznicowane poziomy jakosci Swiadczonych
ustug. Szerokie zroznicowanie ofert w ramach jednego skfadu
jest charakterystyczng cecha luksusowych pociagéw Australii.
Pod tym wzgledem organizatorzy ruchu kolejowego wykazujg
godny nasladowania zmyst praktyczny, dajacy wieksza szanse
efektywnego wykorzystania kazdego miejsca. R6znorodnosé
mijanych na szlaku Srodowisk naturalnych, oSrodkéw gospodar-
czych, miast i centréw biznesu decyduje o zréznicowanej struk-
turze podroznych, do ktorej dostosowano jakoSciowy poziom
oferowanych przedziatow. CzeS¢ z nich to wysokiej klasy luksu-
sowe apartamenty.

W najtanszej klasie zwanej red service do dyspozycji pod-
réznych oddano rozkladane fotele, zlokalizowane w jednym duzym
przedziale (podobnie jak w samolocie). Nieco wyzszy komfort

Tab.1
Ceny hiletow za przejazd pociagiem The Ghan w relacji Adelajda - Darwin [18]

Klasa Bilety kupowane z wyprzedzeniem Bilety normalne
dolary australijskie ~ PLN dolary austral.  PLN
Red Service seat - 862 2540
Gold Service Single 1546 4556 2061 6000
Gold Service Twin 1718 5063 2290 6750
Platinum Service 3051 8990 3390 10000
|

Ft. 8. The Ghan przejezdza nad rzekg Ferguson [14]
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Fot. 9. Wagoh restauracyjny w pociggu The Ghan [21]

zaproponowano w sypialnych wagonach red service wyposazo-
nych w kuszetki. W przedziatach tych klas, wspolne tazienki i to-
alety znajdujg sie na koncach wagonéw. Do dyspozycji zamoz-
niejszych klientéw, cenigcych prywatnosé, przeznaczono klase
gold service, w ktorej dwuosobowe przedziaty zostaty wyposa-
Zone w prysznic, toalete i umywalke, oraz dwa, usytuowane jedno
nad drugim t6zka. Najwyzszy poziom luksusu zapewnia ofero-
wana od 2008 r. klasa platinum service, w ktérej znajdujg sie
podwojne tézka, prysznic, toaleta oraz mozna skorzystac z ca-
todobowej obstugi personelu pociagu. Positki serwowane sa
w wagonie restauracyjnym, a przekaski i drinki w wagonie klu-
bowym, z ktérego podrézni moga korzystaé w czasie catej pod-
rozy (fot. 9 - 10).

Tak bogata i zr6znicowana oferta ma bardzo istotng zalete,
gdyz pozwala w jednym sktadzie pociggu pomiesci¢ zroznico-
wane grupy spoteczne, w wyniku czego kolej zachowuje wysokg
wydajnoS¢ przewozowa i zadowalajgca ekonomiczng efektyw-
nosé [7, s. 287].

Indian Pacific - luksusowy pociag taczacy

dwa oceany

Historia Indian Pacific siega poczatku XX wieku, kiedy to sie-
cig kolejowa powigzana juz byta wiekszoS¢ giownych miast Au-
stralii. Jednym z nielicznych wyjatkéw byto miasto Perth leza-
ce w zachodniej czesci kontynentu?. Realizacje projektu roz-
poczeto w 1912 r., prowadzac prace rownoczesnie z obydwu
miast, ktore zakonczyly sie spotkaniem kompanii w 1917 r.
w miejscowosci Ooldea (réwnina Nullarbor). W ten sposéb po-
wstata jedna z najdtuzszych linii kolejowych Swiata przebiega-
jaca w ramach jednego kontynentu (4352 km), taczaca leza-
ce nad Oceanem Indyjskim Perth, przez Adelaide z nadpacy-
ficznym Sydney [23].

Pierwsze pociggi w tym takze Indian Pacific eksploatacje
tej linii rozpoczety w 1917 r., jednak dopiero w 1970 r. stwo-
rzono odpowiednig infrastrukture, aby bez przeszkod i przerw
mogly przejechaé cata trase [7, s. 294]. Ocena wykonania tego
przedsiewziecia wykazuje, ze budowa tak skomplikowanej li-
nii kolejowej w poczatkach XX w. byta jednym z najwiekszych
inzynieryjnych osiggnie¢ na kontynencie australijskim, dzieki
ktdéremu luksusowy pociag przemierza dwa razy w tygodniu jedng
Z najciekawszych tras turystycznych.
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Fot. 10. Wagon' klubowy w pociggu The Ghan [21]

Symbolem rozpoznawczym Indian Pacific sg kolorowe, nie-
biesko - zotte lokomotywy elektryczne, srebrne wagony i herb,
na ktérym znalazt sie najwiekszy orzet Australii (Aquila audax)
(fot. 11). Operatorem przewozdw jest przedsiebiorstwo Great
Southern Railway, ktére ciagnace sktad lokomotywy wynajmu-
je od towarowego przewoznika Pacific National.

Indian Pacific to pociag, ktory cieszy sie niezmiennie ogrom-
nym powodzeniem. Jego sktad tgcznie z lokomotywami, w za-
leznosci od potrzeb, liczy od 15 do 25 jednostek (wagonéw),
osigga dtugosé 403-768 m. zabierajac przecietnie ok. 350 pa-
sazeréw (fot. 12).

Mimo wysokiego poziomu Swiadczonych ustug Indian Pa-
cific nie jest tak ekskluzywny jak np. Pride of Africa w Afry-
ce [3], ma jednak wiele wyjatkowych zalet. Przejazd tym
pociagiem wyrdznia jego podréznych, poniewaz jest jedynym,
ktory przemierza caty kontynent. Wyjatkowosé zwigzana z tg
kolejowa przygoda jest potwierdzana pamigtkowg oznakag
wreczang uczestnikom po zakonczeniu podrozy. Ta pamiat-
ka jest niedostepna w sprzedazy, a jej ksztatt corocznie sie
zmienia.

Niska Srednia predkosé (85 km/h) stanowi istotny walor
podrozy utatwiajgcy podziwianie okolicy tym bardziej, ze tylko
nieliczne linie na Swiecie prowadzg przez tak malownicze ob-
szary, zroznicowane pod wzgledem flory i fauny, rzezby terenu
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Fot. 13. Przedziat z rozktadanymi fotelami w pociggu Indian Pacific [19]

i wyjatkowo ciekawych miejsc i miast potozonych wzdtuz tej trasy.
W celu zwiekszenia komfortu podroznych prowadzi sie perma-
nentng modernizacje infrastruktury, poprawe organizacji, w tym
skracanie czasu wymiany lokomotyw dzieki czemu poczatkowy
czas przejazdu zmniejszono o 10 godzin (1970 r. - 75 godz.,
2012 r. - 65 godz.) [21].

Podobnie jak w innych luksusowych pociggach Indian Pa-
cific oferuje zréznicowany poziom ustug. Jakosé podazy ustug
okreslajg trzy klasy: platinum service, gold service i red se-
rvice (tab. 2). Najtansza red service, okresSlana takze mia-
nem ,czerwonego kangura” jest klasg ekonomiczng wypo-
sazong w rozktadane fotele w wieloosobowym przedziale.
Oferuje sie rowniez nieco drozszg wersje tej taryfy z kuszet-
kami w dwuosobowych przedziatach (fot. 13), natomiast dla
obu klas toalety znajdujg sie w koncowej czeSci wagonu.

Ekskluzywny poziom ustug serwowany w klasach gold i pla-
tinum, rézni sie jedynie bardziej wyrafinowanym wystrojem wne-
trza oraz elementami wyposazenia indywidualnych fazienek
mieszczacych sie wewnatrz przedziatu. Klasa platinum servi-
ce oferuje przedziaty posiadajace cechy luksusowego aparta-
mentu, dwa razy wieksze od standardowych [8, s. 4]. W obu
klasach dziata klimatyzacja, istnieje swobodny dostep do tele-
wizji, mozliwoS¢ korzystania z catodobowej obstugi przez pro-
fesjonalnie przeszkolong zatoge, oraz konsumpcji positkdw w sty-
lowo urzgdzonym wagonie restauracyjnym.

W skiadzie pociggu znajduje sie rowniez wagon klubowy i ba-
rowy, w ktérym serwuje sie szeroki asortyment dan i napojéw,
Z czego w gldwnej mierze korzystaja turysci podrdzujgcy na krot-
szych dystansach (fot. 14).

Systemy transportowe
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Fot. 14. Wagon klubowy w pociggu Indian Pacific [15]

Tab.2
Ceny hiletow za przejazd pociagiem Indian Pacific w relacji Sydney - Perth.
w2014 roku [18]

Klasa Bilety kupowane z wyprzedzeniem Bilety normalne
dolary australijskie PLN  dolaryaustral. PLN
Red Service Daynighter - 868 2558
Gold Service Single 1634 4815 2178 6419
Gold Service Twin 1815 5348 2420 7132
Platinum Service 3501 10302 3890 1146

Jakosciowe, poznawcze i turystyczne walory zwigzane
z podréza ekskluzywnym pociggiem Indian Pacific prowadza
do przekonania, ze kolej jest Srodkiem transportu, pozwa-
lajgcym nie tylko na dotarcie i zwiedzenie najpiekniejszych
zakatkéw Australii, lecz takze zapewnia wysoki komfort
podrézowania. Mimo, iz taka podroz jest relatywnie droga
i czasochtonna, to zwigzane z nig doznania dajg mozliwosé
zaspokojenia najbardziej wyszukanych oczekiwan poznaw-
czo - turystycznych. Nalezy jednak podkresli¢, ze dla Great
Southern Rail, komfort i wystréj Indian Pacific nie stanowia
priorytetu. Najwiecej staran poswieca sie przerwom i moz-
liwoSciom opuszczania pociggu na trasie, aby daé podréz-
nym szanse zapoznania sie z potozonymi wzdtuz niej wyjat-
kowymi atrakcjami.

Aby przezy¢ i zrozumieé fenomen turystycznej przygody
w Australii nie wystarczy podziwianie jej krajobrazéw z okien
kolejowego wagonu. Prawdziwych doznan dostarcza pene-
tracja jej terytorium, rozmowa ze spotkanymi ludZmi i natura,
w ktorej wiasciwego sensu nabierajg legendy, mity i histo-
ria rozwoju tego kontynentu.[8, s. 334-335].

The Sunlander - traktem nadmorskich plaz

do tropiku

Omawiajac rodzine luksusowych pociggéw Australii nie mozna
pominaé Sunlandera, ktdry zastepujac eksploatowanego od 1935
r. Sunshine Express zostat w 1953 r. wprowadzony do eksplo-
atacji. W odr6znieniu od swojego poprzednika zrezygnowano
w nim z parowych lokomotyw, zastepujace je napedem Diesla.
Ta prosta zamiana umozliwita likwidacje przerw na serwisowa-
nie i uzupetnianie wody dzieki czemu znacznie skrocono czas
przejazdu na eksploatowanej w Queensland trakcji Brisbane -
(4
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Fo. 16. Jadalnia w pociggu Sunlander [25].

Cairns z 45 do 31 godzin [23]. Linia kolejowa North Coast
rozpoczynajaca sie w tropikalnej strefie South East Queen-
sland, prowadzi nadmorskim traktem pomiedzy plazami
Morza Koralowego wschodniego wybrzeza oraz Wielkimi
Goérami Wododziatowymi z zachodu zmierzajgc do pétnoc-
nego tropiku rozciggajgcego sie poza miastem Townsville.
Kolejowg komunikacje na tej trasie uruchomiono w grudniu
1924 r. z wykorzystaniem nieklimatyzowanych wagonéw cig-
gnionych parowozami. W 1935 r. dokonano generalnej mo-
dernizacji oferowanych ustug, wprowadzajgc nowg wersje
pociggu nazwanego Sunshine Express.

Wagony zyskaty wyzszy poziom komfortu, w wystroju prze-
wazato lakierowane drewno z zewnatrz i naturalne wewnatrz.
Nowoscig byto elektryczne oSwietlenie i wentylatory chtodzace
powietrze oraz tapicerowane skérzane meble. Pasazerom pierw-
szej i drugjej klasy zapewniono miejsca do spania, a pozosta-
tym siedzace [2, s. 154]. Pierwsze proby wprowadzenia w Wik-
torianskich Kolejach Australii klimatyzacji rozpoczely sie w po-
czatkach trzeciej dekady XX w., jednak powszechnego zastoso-
wania doczekaly sie dopiero w pdznych latach 40. Bylo to w znacz-
nym stopniu wynikiem konieczno$ci dostosowania omawianej
linii do jako$ciowych standardéw stosowanych juz w wiekszo-
Sci sieci pociggéw ekspresowych. W krotkim czasie Sunshine
Express zostat gruntownie zmodernizowany dzieki czemu juz jako
Sunlander znalazt sie w elitarnym gronie luksusowych pociggow
Australii (fot. 15).

Poziom najwyzszego komfortu podrdzy zapewniajg znajdu-
jace sie w wagonach pierwszej klasie toalety i prysznice oraz
dwa wagony gastronomiczne, bufet z zakaskami i napojami z moz-
liwoScig serwowania na miejscu oraz na wynos (fot. 16). Zasta-
pienie Sunshine Express pociggiem Sunlender stanowito epo-
kowe wydarzenie w poprawie komfortu podrézowania, ktére
dostepne jest w dwu klasach.
oS>
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1 najwyzsza Queenslander Class - zapewnia nieograniczone
korzystanie z catego serwisu ustug (all inclusive) dostarcza-
nych réwniez do przedziatdw oraz mozliwoS¢ przewiezienia
niewielkiej todzi.

1 standardowa ustuga - to podrdz w przedziatach wyposazo-
nych w wysokiej jakosci fotele czeSciowo wysuwane do po-
zycji potlezacej.

Trwajg prace nad uruchomieniem ustugi Motorail umozli-
wiajgcej przewiezienie na specjalnej kolejowej platformie sa-
mochodu. Jej realizacja jest przewidziana po kolejnej moder-
nizacji Sunlandera w 2014 r., w wyniku ktorej ten luksusowy
pociag zmieni swojg nazwe na Spirit of Queensland (Duch Qu-
eenslandu) podnoszac na wyzszy poziom jakoSciowy standar-
dy podrézowania [11].

Juz teraz Sunlander jest cenionym luksusowym pociggiem
na arenie Swiatowej. Wedtug oceny umieszczonej w raporcie
~Celebrating the world’s Top 25 Trains” opublikowanym w 2013
r. przez The socjety of international Railway Travelers, znalazt
sie w grupie 25 najatrakcyjniejszych luksusowych pociggow
Swiata [27]. Znaczaca marke tego pociagu tworzy nie tylko ja-
kosciowy poziom i komfort Swiadczonych ustug lecz takze tu-
rystyczna réznorodnosé malowniczej trasy przejazdu, atmos-
fera goscinnosSci, profesjonalnej obstugi stwarzajgcej dogodne
warunki wypoczynku.

Trzy razy w tygodniu na linii North Coast, Sunlander prze-
mierza 1691 km trase po torze o rozstawie szyn 1067 m/m,
przewozac najbardziej wymagajacych klientow w jedno i dwu-
osobowych komfortowych apartamentach. W tym pociggu wy-
rozniani sg nie tylko najbogatsi, ktorym w ramach prezentow
oferuje sie wygodne szlafroki i kapcie, lecz takze niepetnosprawni,
dla ktérych dostosowano wyposazenie przedziatow i oferte zywie-
niowa. Dostepny jest takze petny asortyment alkoholi, ktérych
zakup odbywa sie oddzielnie.

Wplyw luksusowych kolei na rozwoj elitarnej
turystyki

Rosnaca grupa zamoznych klientéw oraz wzrost zainteresowa-
nia turystycznymi podrézami niemal w kazdym regionie Swiata
aktywizuje rozwéj podazy luksusowych ustug transportowych.
Dynamika ksztattowania sie tego trendu zalezna jest nie tylko
od poziomu atrakcyjnosci produktow turystycznych znajdujacych
sie na danym obszarze, lecz takze mozliwosci dotarcia do nich
m.in. szlakami kolejowymi. EfektywnoS¢ tej zaleznoSci skutecznie
wykorzystano w obstudze podréznych, uruchamiajgc szlaki, po
ktorych coraz dynamiczniej rozwija sie elitarna turystyka kole-
jowa Australii. Podroz luksusowym pociggiem sama w sobie jest
Znaczaca atrakcjg turystyczna, a w powigzaniu z poznawaniem
waloréw kultury i naturalnego Srodowiska tworzy niezapomniana
przygode. Mimo iz luksusowa australijska turystyka kolejowa swoj
start w poréwnaniu z innymi kontynentami rozpoczeta z opdz-
nieniem, to z pewnoscia odrobita dystans i obecnie nie ustepuje
potentatom, oferujac ustugi o najwyzszym Swiatowym standar-
dzie. Reasumujac rozwazania warto przypomnie¢ przebytg droge,
ktora wykazuje, ze wspoiczesna oferta turystycznej podrézy luk-
susowymi pociggami znajduje sie w trendzie rozwojowym, za-
spokajajac w coraz wyzszym stopniu rosngce wymogi tej strefy
potrzeb spotecznych. Charakterystyke tego procesu na konty-
nencie Australijskim obrazujg nastepujgce fakty:



QW poréwnaniu z innymi kontynentami rozwéj australijskich
szlakéw kolejowych byt opdzniony i przez diuzszy czas bra-
kowato w tym procesie niezbednej miedzystanowej koor-
dynacji. W wyniku tak prowadzonej dziatalnosci czesto na
jednej linii spotykano kilka rozstawow toréw, dochodzito
do niewydolno$ci organizacyjnej i finansowej niektérych
firm, przerw w ciggach trakcji a nawet budowy torow na
terenach przekreslajgcych mozliwosé prowadzenia ruchu
pociggow.

1 Rozwoj australijskiej kolei odbywat sie w warunkach silnej
konkurencji ze strony organizatoréw ruchu samochodowego
i lotniczego, ktdrzy swa dziatalnosé rozwijali szybciej i skutecz-
niej, prowadzac réwnoczesnie efektywna polityke cenowa,
pozwalajaca w wielu przypadkach na uzyskanie przewagij ryn-
kowej. Jednak kolejowy transport towarowy wygrywat z tymi
przewoznikami dzieki czemu uzyskat priorytet w poréwnaniu
z komunikacjg osobowa.

0 Korzystne zmiany i przyspieszenie budowy sieci kolejowej
nastagpito z chwilg skoordynowania prac bedacych wynikiem
zawarcia miedzystanowych porozumien pod protektoratem
Brytyjskiej Korony.

1 Wiasciwa pozycje i range kolejowa komunikacja osobowa
uzyskata w wyniku zbudowania kontynentalnej sieci potaczen
powiazanej z najwazniejszymi osrodkami gospodarczymi
i aglomeracjami.

1 Przyspieszenie tempa rozwoju oraz poprawa poziomu kom-
fortu wyposazenia kolei osobowej nastapity w wyniku dyna-
micznego wzrostu ruchu turystycznego bedacego skutkiem
narastajacego zainteresowania unikatowymi walorami sze-
rokiej palety atrakcyjnych produktéw i miejsc znajdujacych
na tym kontynencie.

[ Znaczacy wzrost gospodarczy i zwigzany z nim wyzszy po-
ziom zasobnosci australijskiego spoteczenstwa przyspieszyt
rozwdj sieci luksusowych pociggow, ktore dzis sa nie tyl-
ko Swiatowag marka jakoSciowych standardéw podrozy
turystycznych lecz takze legendg ewolucji transportu ko-
lejowego i bardzo atrakcyjna wizytowka przyciagajaca
podréznych catego Swiata.

0 Wyjatkowosé kultowych luksusowych pociggoéw Australii
polega na przemyslanym zréznicowaniu komfortu ofero-
wania ustug w ramach jednego sktadu, pozwalajgca jed-
noczesnie podrézowac wszystkim segmentom odbiorcow.
Dzieki takiej organizacji ten rodzaj komunikacji kolejowej
zachowuje wysokg wydajnoS¢ przewozowa i zadowalajgca
ekonomiczng efektywnoseé.
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Przypisy

1 Interesujgcym jest fakt, ze 497 km tej trasy, stanowi najdtuzszy
na Swiecie prosty odcinek kolei przecinajacy nizine Nullar-
bor oraz to, ze linig przewozi sie okoto 80% towaréw do iz
Australii Zachodniej.

2 Te aglomeracje czesto nazywano najbardziej samotnym mia-
stem Swiata, zawdzieczajgc to skojarzeniu charakterystycz-
nym wiezowcom wyrastajacymi niemal ze ,Srodka pustyni”
oraz brakiem powigzan z centralng kolejowa siecig konty-
nentu. Linie kolejowe Australii Zachodniej konczyly sie w Kal-
goorlie, a Australii Potudniowej w Port Augusta. Odlegtos¢ po-
miedzy tymi miastami wynosi prawie 2 tys. km co powodo-
wato, ze zbudowanie tak diugiego odcinka kolei stato sie wy-
jatkowym wyzwaniem.
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