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WARUNKI TRANSPORTU | KONDYCJA TUCZNIKOW Z DOSTAW
BEZPOSREDNICH DO ZAKLADOW UBOJOWYCH NA PODKARPACIU

W pracy przedstawiono wyniki badan dotyczqcych warunkow transportu i kondycji tucznikow transportowanych bezpo-
Srednio z miejsca produkcji do uboju. Badania przeprowadzono w trzech zakladach ubojowych zlokalizowanych w wojewodz-
twie podkarpackim. Przeprowadzone badania wykazaly, ze do przewozu zwierzqt na krétkich dystansach najczesciej byly wy-
korzystywane agregaty rolnicze. Tuczniki z wigkszych odleglosci byly dostarczane specjalistycznymi jedno i wielopoktadowymi
pojazdami cigzarowymi. Do zatadunku zwierzqt wykorzystywano glownie rampy. Tuczniki byly przewozone na podfozu wyscie-
lonym sciotkq jednak w znacznej czesci w obsadzie niezgodnej z obowigzujgcymi normami. Badania wykazaly, ze okoto 57%
zwierzqt miato obrazenia ciata w postaci ran i siniakow. Obrazenia czesciej wystepowaly u zwierzqt transportowanych na

dtugich dystansach.

WSTEP

W warunkach polskich praktykowane s rézne systemy dostaw
zywca wieprzowego do zaktadéw ubojowych. Zgodnie z wspbtcze-
snymi standardami najlepszym rozwigzaniem jest bezpo$redni
transport z miejsca tuczu do miejsca uboju z pominigciem ogniw
posrednich. Takie rozwigzanie eliminuje koniecznos¢ wielokrotnych
przetadunkow zwierzat, ogranicza czas transportu, przez co przy-
czynia sie do poprawy dobrostanu [2, 11, 19]. Dostawy Zzywca do
uboju powinny by¢ realizowane zgodnie z zasadq ,just in time”,
ktora ogranicza straty i koszty magazynowe [4].

Przewozy tucznikéw z miejsca produkcji do uboju sg jedng
z bardziej zlozonych i trudnych do przeprowadzenia operacji logi-
stycznych realizowanych w sektorze agrobiznesu [4, 15]. Transport
zwierzat rzeznych w powszechnej $wiadomosci, potwierdzone;
licznymi wynikami badar przyczynia si¢ istotnie do obnizenia do-
brostanu zwierzat prowadzacego do wystapienia reakcji stresowej
[2, 12]. Skutkami stresu transportowego sg zaburzenia wskaznikow
behawioralnych i fizjologicznych, spadek kondycji, obrazenia zwie-
rzat. Wymiernym skutkiem tych zmian jest obnizenie warto$ci rzez-
nej i jakoSci uzyskiwanych surowcoéw ubojowych [11]. Waznymi
czynnikami decydujacymi o intensywnosci przebiegu reakgji streso-
wej w obrocie przedubojowym sg metoda zatadunku i wytadunku
[9], warunki transportu wsrdd, ktérych szczegolne znaczenia ma:
odlegto$C transportu, powierzchnia podtogi, obecnos¢ Scidtki, ele-
menty wyposazenia technicznego pojazdéw [1, 3, 13].

Celem podjetych badan byta analiza warunkéw transportu
tucznikéw do uboju bezposrednio z miejsca tuczu oraz ocena ich
kondycji.

1. MATERIAL | METODY

Badania przeprowadzono w roku 2015 w okresie od czerwca
do listopada. Materiat badawczy stanowilty dane opisujace 115
operacji transportowych, w trakcie ktorych, do uboju przewieziono
tacznie 2100 tucznikéw. Tuczniki dostarczano do trzech zaktadow
ubojowych zlokalizowanych na terenie wojewodztwa podkarpackie-
go. Odlegto$c¢ transportu zawierata sie w przedziale od 2 km do 560
km. Zwierzeta byly transportowane bezpo$rednio z miejsca produk-
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cji do ubojni. W czasie badan okreslono warunki techniczne trans-
portu obejmujace: charakterystyke metody zatadunku (winda, ram-
pa, podest), rodzaj zawieszenia pojazdu (sztywne, resorowane), typ
podiogi (Sciotkowy z uwzglednieniem rodzaju $ciétki, bezscidtkowy
z uwzglednieniem materiatu wykonania podfoza), wymiaréw prze-
strzeni tadunkowej i powierzchni podiogi przypadajacej na jedno
zwierze.

Po zakoriczeniu transportu i wytadunku okreslono udziat zwie-
rzat posiadajacych widoczne obrazenia ciata, ktére sklasyfikowano
z podziatem na rany, pogryzienia, siniaki, ztamania. Dla oceny
kondycji zwierzat okreslono tetno oraz liczbe oddechéw. Pomiary
ocenianych parametréw fizjologicznych przeprowadzono z wykorzy-
staniem zestawdw telemetrycznych oraz na podstawie obserwacii
zwierzat. Wyniki badan poddano ocenie statystycznej i przedsta-
wiono na wykresach podajac wartosci procentowe, ktére nie zawsze
sumujg sie do 100% poniewaz cze$¢ ankiet posiadato braki niektd-
rych kategorii odpowiedzi.

2. WYNIKI | DYSKUSJA

Warunki transportu tucznikéw

Z przeprowadzonych badarn wynika, Ze tuczniki dostarczane do
ubojni prowadzacych dziatalno$¢ na podkarpaciu byty transporto-
wane na bardzo zréznicowanych dystansach. W badaniach stwier-
dzono, ze odlegtos¢ transportu zawierata sie w szerokim przedziale
od 2 km do 560 km, przy $rednim dystansie wynoszacym 23,34 km.
Stwierdzono, ze znaczacy udziat miaty przewozy diugodystansowe,
ktorym byto poddane 26,54% badanych zwierzat. Dostawy Zywca
z wiekszych odlegtosci byly wykonywane z wojewddztw lubelskiego,
opolskiego i kujawsko-pomorskiego. Konieczno$¢ dostaw zywca
zinnych regiondw kraju byta zwigzana z brakiem rozwinigtego
zaplecza produkcyjnego zywca wieprzowego na terenie wojewddz-
twa podkarpackiego, gdzie nadal dominujg gospodarstwa drobno-
towarowe, w ktdrych produkcja tucznikow w skali roku wynosi od
kilku do kilkudziesigciu sztuk [17]. Znacznie rozdrobniona produkcja
zywca istotnie utrudnia zaktadom ubojowym budowe stabilnego
zaplecza surowcowego w bezposrednim otoczeniu [4].

Zatadunek i wytadunek zwierzat to szczegdlnie trudne elemen-
ty zwigzane z przeprowadzeniem operacji transportowych zwierzat.
Czynnosci te powinny by¢ przeprowadzone w sposéb szybki i pro-



fesjonalny, z wykorzystaniem wiasciwych urzadzen. Zatadunek
zwierzat na $rodki transportowe moze byé wykonany za pomocg
pochylni i ramp zatadowczych oraz wind [1, 9]. W duzych specjali-
stycznych obiektach produkcyjnych zazwyczaj na ich wyposazeniu
znajdujg sie state miejsca zatadunku i rampy [18]. W gospodar-
stwach mniejszych do zatadunku wykorzystuje sie¢ przeno$ne trapy
i pochylnie. Nowoczesne specjalistyczne Srodki transportowe coraz
czesciej sg wyposazone w hydrauliczne windy lub platformy zata-
dowcze, ktdre saq wykorzystywane w procesach zatadunku oraz
roztadunku tych pojazdéw. Ich podesty sg uzywane w czasie zata-
dunku do przenoszenia tadunkéw z podtoza do wysokosSci podtdg
nadwozi pojazdéw. W przypadku wielopoktadowych pojazdéw do
przewozu zwierzat platformy kolumnowe umozliwiajg zatadunek na
wszystkie poziomy [16].

Wedtug Nanni — Costa i in. [9] korzystniejsza metodq zatadun-
ku tucznikéw sg windy, ktére pozwalajg na wyeliminowanie poko-
nywania przez zwierzeta pochytosci wystepujacych przy zatadunku
z wykorzystaniem pochylni. Swinie jako gatunek majacy szczegdlne
trudnosci w pokonywaniu pochyto$ci niechetnie wchodzg na strome
podejscia [17]. Wykorzystanie do zatadunku wind znaczaco ograni-
cza zjawisko zmeczenia zwierzat i obrazen ciata [9].
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Rys. 1. Metody zatadunku tucznikéw

Badania wtasne wykazaly, ze do zatadunku tucznikéw zdecy-
dowanie czesciej wykorzystywano pochylnie (Rys. 1). Ten sposéb
wykorzystywano w 80% badanych obiektéw. Analiza szczegdtowa
wykazata, ze jako pochylnie wykorzystywane byty tylne drzwi i klapy
przyczep, ruchome podesty, przenosne trapy oraz state rampy
z pochylniami. Windy, ktére wykorzystywano do zatadunku zwierzat
stanowity wyposazenie wiekszo$ci ocenianych pojazdéw specjali-
stycznych w tym wszystkich wielopodktadowych, ktdre byly wyposa-
zone w platformy kolumnowe, umoZzliwiajace zatadunek zwierzat na
wszystkie poktady.

Wedtug Kokoszki [5, 7] w przewozie zwierzat rzeznych wyko-
rzystywane sg rézne $rodki transportu. Jak zauwaza autor w go-
spodarstwach $redniej wielko$ci z terenu wojewddztwa podkarpac-
kiego i matopolskiego do przewozu zwierzat rzeznych najczescie;
wykorzystuje sie samochody ciezarowe z przyczepami oraz ciggniki
z wozami przyczepami dwu i jednoosiowymi. Za pomocg agregatéw
rolniczych przewozi sig blisko 50% transportowanych zwierzat
ztych gospodarstw. W wcze$niejszych badaniach wiasnych [18]
wykazano, ze ciggniki wraz z przyczepami wykorzystywane byty do
przewozu zwierzat na krotkich dystansach. Pojazdy tego typu sta-
nowity 62,93% $rodkéw transportowych wykorzystywanych przy
transportach zwierzat na odlegto$¢ ponizej 20 km. Zazwyczaj wia-
sne $rodki transportowe sg wykorzystywane przy tak zwanym nieza-
robkowym przewozie zwierzat, ktéry zgodnie z przepisami obowia-
zujacymi w Unii Europejskiej [14] moze by¢ realizowany na odlegto-
§ci nie wigksze niz 50 km.

I Logistyka |

60 54,21%

21,18%
20 15,29%

9,41%
10 |

agregaty rolnicze dostawczy

specjalistyczny

ciezarowy
specjalistyczny
jednopoktadowy

ciezarowy
specjalistyczny
wielopoktadowy

Rys. 2. Rodzaje pojazdow wykorzystywanych do przewozu tuczni-
kow

Na rysunku 2 przedstawiono rodzaje i udziat $rodkéw transpor-
tu wykorzystywanych do przewozu tucznikéw. Z wykresu wynika, ze
tuczniki byty przewozone zaréwno pojazdami specjalistycznymi,
posiadajacymi wyposazenie dostosowane do przewozu zywca, jak
réwniez pojazdami adaptowanymi do tych zadan w grupie, ktérych
dominowaty agregaty rolnicze sktadajace sie z ciagnika oraz jedno
lub dwuosiowych przyczep. Agregaty rolnicze stanowity 54,21%
pojazdéw. W grupie pojazdéw specjalistycznych dominowaty samo-
chody ciezarowe jednopoktadowe, ktore stanowity 21,18% (Rys. 2).

Bardzo wysoki udziat w strukturze pojazdéw niespecjalistycz-
nych wskazuje na fakt, ze producenci dostarczali zwierzeta do
zaktadow ubojowych $rodkami transportowymi pozostajacymi
w zasobach wiasnych gospodarstwa. Z informacji zgromadzonych
w czasie badan wynika, ze w ten sposob byly przewozone zwierzeta
z gospodarstw dostarczajacych jednorazowo do uboju jedng lub
kilka sztuk zwierzat. Zdaniem Koszki [6, 7] wykorzystanie do prze-
wozu zwierzat agregatdw rolniczych jest nieuzasadnione ze wzgle-
déw ekonomicznych. Ten rodzaj transportu ze wzgledu na niskq
tadowno$¢ generuje wysokie koszty eksploatacji. Wedtug autora
najbardziej efektywng metoda przewozu zwierzat sq ciezarowe
samochody specjalistyczne, zwlaszcza wielopoktadowe, ale warun-
kiem uzasadniajgcym ich wykorzystanie jest odpowiednia liczba
jednorazowo przewozonych zwierzat. W przypadku gospodarstw o
matej skali produkcji uzycie pojazdéw specjalistycznych poza do-
stawczymi jest nieuzasadnione ze wzgledéw ekonomicznych.

Waznym elementem konstrukcyjnym pojazdéw decydujgcym
o0 komforcie przewozu zwierzat jest rodzaj materiatu z ktérego wy-
konane sg podfogi w przestrzeni tadunkowej [13]. Ze wzgledow
sanitarnych i z uwagi na bezpieczenstwo zwierzat w nowoczesnych
pojazdach do przewozu zwierzat podiogi najczesciej wykonane sg
z kwasoodpornych metali oraz tworzyw sztucznych [16].
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Rys. 3. Podftogi i ich pokrycie w pojazdach do przewozu tucznikéw
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Materiaty te sg tatwe do dezynfekcji, ich karbowana powierzch-
nia ma wiasciwosci antypoélizgowe, co ogranicza liczbg kontuzji
zwierzat. Wadg podidg metalowych jest fakt ze sg to podioza zimne,
co szczegolnie w sezonie zimowym powoduje, ze zwierzeta nie-
chetnie przyjmuja pozycje lezaca. Metodg zdecydowanie poprawia-
jaca parametry termoizolacyjne poditdg jak réwniez polepszajacq
warunki sanitarne jest stosowanie $cidtki [18].

Informacje charakteryzujace podiogi w pojazdach, w ktérych
przewozono zwierzeta z uwzglednieniem materiatu, z ktérego byty
wykonane oraz dostepnosci Scidtki przedstawiono na rysunku 3. Jak
wykazano w badanych pojazdach podtogi najczesciej (58,47%) byty
metalowe. W podtogi tego typu wyposazone byly wszystkie pojazdy
specjalistyczne. W pozostatych $érodkach transportowych podtogi
byly drewniane. Wysoki udziat tego materiatu wynika z faktu, ze
w grupie tej znacza cze$C¢ stanowity przyczepy jedno i dwuosiowe
w wigkszo$ci wykonane samodzielnie przez producentéw lub przez
lokalne firmy rzemie$lnicze. Warto zauwazy¢, ze praktycznie
wszystkie (96,46%) podiogi pokryte byly Scittka. Stwierdzono, ze
jako Sciotke stosowano rézne materialy w tym najwiekszy udziat
miata stoma 66,91% i siano 16,00%. W czesci pojazdéw (13,55%)
jako Sciotke wykorzystywano trociny. W opinii autoréw [13, 18]
najlepszymi materiatami $ciofowymi sg stoma oraz trociny, ktore
charakteryzuja si¢ wysokg zdolnoScig wigzania wilgoci oraz absorb-
cji odorow. Posiadajg réwniez korzystne parametry termoizolacyjne.
W warunkach transportu specjalistycznego jako $ciotke najczescie;
wykorzystuje sie trociny.

Do standardowych wymogéw w transporcie zwierzat nalezy
zapewnienie im odpowiedniej powierzchni podiogi w przestrzeni
tadunkowej. Przestrzeganie norm zatadunku jest podstawowym
warunkiem niezbednym do zapewnienia zwierzetom wysokiego
dobrostanu. Jest réwniez waznym wskaznikiem wtasciwej organiza-
cji operacji transportowej [2, 13, 17]. Szczegdtowe wytyczne zawie-
rajace normy zageszczenia zwierzat podczas transportu sg zawarte
w Rozporzadzeniu Rady w sprawie ochrony zwierzat podczas
transportu [14]. Zgodnie z tymi zapisami gtéwnym czynnikiem de-
terminujacym wielko$¢ powierzchni przypadajacej na jedno zwierze
jest jego masa. Dla tucznikdw gesto$¢ zatadunku nie powinna prze-
kracza¢ 235 kg/m2. Praktycznie oznacza to, ze na jednym metrze
kwadratowym powierzchni tadunkowej mogg by¢ transportowane
dwie sztuki tucznikéw. W zalezno$ci od rasy, wielkosci oraz kondyc;i
fizycznej zwierzat oraz z uwzglednieniem warunkéw meteorologicz-
nych i czasu podrézy, powierzchnia ta moze by¢ zwigkszona 0 20%.
Z licznych publikacji wynika [12, 15, 19], Zze nadal obowigzujace
normy przewozu $win nie sg przestrzegane. Z badan wynika, ze
$winie sg niejednokrotnie przewozone zaréwno w zbyt duzym lub
zbyt matym zageszczeniu [18]. Takie przypadki stanowig powazne
naruszenie zasad wysokiego dobrostanu zwierzat.
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Rys. 4. Obsada tucznikow w transporcie
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Wedtug Pisuli i Florowskiego [11] przewozenie $win rzeznych
zardwno w zbyt duzej i w zbyt matej obsadzie na jednostke po-
wierzchni nie jest wskazane. Autorzy podaja, ze zbyt mate zagesz-
czenie $win w Srodku transportowym moze by¢ przyczyng wzrostu
wskaznika obrazen, ktdry jest wynikiem trudno$ci w utrzymaniu
przez zwierzeta rownowagi. Z kolei zbyt duza obsada ogranicza
tucznikom ruch, uniemozliwia przyjecie pozycji lezacej, powoduje
nasilenie walk terytorialnych.

Z przeprowadzonych badan wiasnych wynika, ze tylko
w 21,10% badanych fransportach, tuczniki byly przewozone
w optymalnej obsadzie (Rys. 4). Pozostate zwierzeta przewozono
w zbyt duzym lub zbyt matym zageszczeniu. Szczegdiny niepokd
budzi wysoki, bo wynoszacy 31,60% udziat $win przewozonych
w nadmiernej obsadzie. Bardzo wysoki udziat tucznikdw, ktére
transportowano w obsadzie ponizej zalecanych norm dotyczyt gtow-
nie transportéw realizowanych z wykorzystaniem agregatéw rolni-
czych, ktérymi przewozono pojedyncze lub maksymalnie kilka sztuk
zwierzat dostarczanych do uboju z matych gospodarstw. Wskaznik
ten informuje réwniez o nieefektywnym wykorzystaniu $rodkéw
transportu. Wedtug Kokoszki [6, 7] korzystnym rozwigzaniem po-
prawiajacym efektywnos¢ wykorzystania $rodkéw w przewozie
zwierzat moze by¢ ich odbiér bezposrednio od producenta przez
specjalistyczne firmy ustugowe. Takie rozwigzanie przyczynitoby sie
do ograniczenia lub catkowitego wyeliminowania pojazdéw, ktére
nie sg dostosowane do transportu zwierzat.

Kondycja tucznikow

Adaptacja tucznikéw do transportu wymaga znacznego wysitku
fizycznego i zwykle powoduje skutki w postaci zmeczenia lub wy-
czerpania organizmu [2, 17]. W efekcie prowadzi to do powstania
strat iloSciowych i jakosciowych, ktdre ksztattujq wartos¢ i przydat-
nos¢ technologiczng dostarczonego do sektora przetworstwa su-
rowca rzeznego. Negatywne skutki adaptacji tucznikéw do warun-
kow transportu mogg mie¢ rézny charakter. Skutkiem transportu
moze by¢: zmiana wartoSci wskaznikdw klinicznych, zmeczenie
zwierzat, upadki, ubytki masy ciata, obrazenia i uszkodzenia skéry
[11, 12, 15]. Z licznych publikacji wynika [10, 18], ze negatywne
nastepstwa transportu wystepujg zazwyczaj réwnolegle i dotyczg
znacznej liczby zwierzat.

Zachwianie optymalnych warunkéw bytowania obserwowane
w czasie transportu prowadzi do istotnego zaburzenia wskaznikéw
fizjologicznych. W stanie spoczynku u tucznikow przecietna warto$¢
tetna wynosi 60 — 80 bpm. Wedtug badaczy [15] przekroczenie
wartosci referencyjnych dla wskaznika tetna i liczby oddechéw jest
sygnatem wskazujacym na obnizenie poziomu dobrostanu. Wcze-
$niejsze badania wiasne [18] wskazuja, ze zmeczenie tucznikow
zalezy od odlegtosci i czasu transportu. Z tych badan wynika, ze
najwyzsze przekroczenie wartoci referencyjnych gtéwnych para-
metréw fizjologicznych odnotowano w grupie tucznikéw transporto-
wanych na najkrotszym dystansie. Tuczniki te rownocze$nie oddy-
chaly z najwigksza intensywnoscia. Tak wysoki poziom okreslonych
parametrow w tej grupie zwierzat mogt mie¢ zwigzek z kumulacjg
w stosunkowo krotkim przedziale czasu licznych bodzcow negatyw-
nych. Istotne znaczenie miato rowniez taczenie zwierzat pochodza-
cych od réznych producentéw, w efekcie ktdrego dochodzi do
ostrych walk migdzy zwierzetami, ktorych skutkiem obok zmeczenia
zwierzat bioracych w nich udziat sg obrazenia ciata.
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Rys. 5. Parametry fizjologiczne transportowanych tucznikow

Wyniki wiasne (Rys. 5.) wskazuja, ze $rednia warto$¢ wskazni-
ka bpm znacznie przekraczata charakterystyczne dla tego gatunku
warto$ci. Rowniez liczba oddechéw byta podwyzszona, moze to
wskazywaé, ze zwierzeta byly pobudzone i zmeczone, a proces
adaptacji do nowego $rodowiska nie zostat zakoriczony.

Jednym z negatywnych skutkéw transportu sg obrazenia ciata.
Z dotychczasowym badan [9, 19, 20] wynika, ze uszkodzenia ciata
w czasie obrotu przedubojowego najczesciej powstajg podczas
zatadunku, sg rowniez skutkiem walk migdzy zwierzetami. Wysta-
pieniu obrazen sprzyja réwniez dtugotrwaty transport. Wedtug Waj-
dy i Zembrzuski [20] uproszczenie procedur obrotu przedubojowego
polegajace na pominieciu punktéw skupu przyczynito sie do obnize-
nia liczby zwierzat z obrazeniami ciata.

Rezultaty wtasne wskazujg, ze problem obrazen ciata powsta-
tych- w wyniku transportu jest nadal zjawiskiem powszechnym
i dotyczy wiekszosci transportowanych zwierzat. Stwierdzono bo-
wiem, Zze widoczne obrazenia posiadato tacznie az 57,60% tuczni-
kéw (Rys. 6). Najczesciej byly to rany oraz siniaki.
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Rys. 6. UdZziat transportowanych tucznikéw z obrazeniami ciafa

Stwierdzono réwniez, ze znaczny odsetek tucznikéw posiadat
obrazenia, ktdre byly skutkiem pogryzienia. Zdecydowanie najwiecej
ocenianych zwierzat, bo az 39,40% miato obrazania przedniej cze-
§ci ciata. Wysoki odsetek tucznikéw miat uszkodzenia na zadzie
(Rys. 6). Z wczesniejszych badan [20] wynika réwniez, Ze te partie
ciata sq szczegdlnie podatne na obrazenia.

PODSUMOWANIE

Badania wykazaty, ze tuczniki do uboju byly transportowane
z zrbznicowanych odlegto$ci, ktore zawieraty sie w przedziale od 2
do 560 km. Do zatadunku zwierzat najczesciej wykorzystywane byty
rampy. Wyniki badai wskazuja, ze producenci do przewozu tuczni-
kow bezposrednio do ubojni nadal wykorzystujg wiasne adaptowane
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$rodki transportu. Zwierzeta przewozono w pojazdach posiadaja-
cych podtogi drewniane i metalowe, ktérych powierzchnia byta
wyscielona $ciodtka, jednak w znacznej czesci w obsadzie niezgod-
nej z obowigzujgcymi normami. Badania wykazaly, ze okoto 57%
zwierzat miato obrazenia ciata w postaci ran i siniakow.
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Transport conditions and the state of fatteners from direct
supplies to slaughter houses in the Subcarpathian region

The study presents results of research into the conditions
of transport and the state of fatteners transported from the
place of production directly to slaughter. The research was
conducted in three slaughter houses located in the Subcarpa-
thian voivodeship. The study showed that agricultural units
were used to transport the animals at short distances. At
longer distances fatteners were transported with special
single- or multi-storey vehicles. Ramps were used to load the
animals. Fatteners were transported on a bedded floor, with
stocking density compliant with the current norms. The study
showed that about 57% of the animals had body injuries
comprising wounds and bruises. Injuries occurred more
frequently in animals transported at long distances.
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