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STRESZCZENIE

Artykut przedstawia koncepcje rewitalizacji linii kolejowych 274 i 311
wraz z budowa nowych przystankow przebiegajacych przez aglomeracje
jeleniogérska. Polozono nacisk na role wspdlnego uzupelniania sie dwéch
srodkéw transportu publicznego jakim jest autobus i pociag. Przedsta-
wiono aspekty stworzenia nowych generatoréw ruchu przy istniejacych
i planowanych przystankach. Poruszono réwniez kwestie poprawy jakosci
tkanki miejskiej w okolicach przystankow.

1. PRZEKAZYWANIE TERENOW POKOLEJOWYCH
SAMORZADOM

Tereny kolejowe po intensywnym rozwoju transportu szynowego
w XX wieku zostaly w duzej czesci zaniedbane. Ich degradacja trwa
od poczatku lat dziewiec¢dziesigtych. W drugiej dekadzie XXI w. kolej
zaczeta optymalizowaé swdj majatek pod katem zasadnosci utrzymywa-
nia nieuzywanej infrastruktury. Postepujaca prywatyzacja spotek z Gru-
py PKP S.A. wywiera wplyw na podejmowanie decyzji zmniejszajacych
koszty state przedsiebiorstwa.

W centrach miast znajduje si¢ duza ilo$¢ nieruchomosci ,lezacych
odlogiem”, ktérych wtascicielem jest PKP S.A. Takze Jelenia Gora, ja-
ko miasto posiadajace duza ilos¢ budynkéw pelniacych kiedy$ funkcje
dworcowe, oraz linie kolejowa biegnaca wzdluz miejscowosci powinna
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rozwazy¢ przejecie oddanie mieszkancom kolejowych obszaréow zdegra-
dowanych.

2. TOPOGRAFIA AGLOMERACIJI

2.1. UKLAD GEOGRAFICZNY AGLOMERACJI

Polozenie kotliny jeleniogoérskiej w zachodniej czedci wojewddztwa
dolnoslaskiego, w odleglosci ponad 50 km od wigkszych osrodkéw miej-
skich (Legnica, Walbrzych, Wroclaw) zdeterminowalo rozwéj miasta ja-
ko osrodka regionalnego skupiajacego funkcje edukacyjna, handlowa i ad-
ministracyjna. Dzigki temu miasto stalo si¢ swoistym liderem dziatan
ukierunkowanych na rozwdj mikroregionu.

,2Aglomeracje Jeleniogorska tworza gminy miejskie, gminy
miejsko-wiejskie, gminy wiejskie oraz miasto na prawach powiatu
zlokalizowane w poludniowo-zachodniej cze$ci wojewddztwa dolnosla-
skiego
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Rys. 1. Polozenie gmin wchodzacych w sktad Aglomeracji Jeleniogdrskiej
(¢4rédlo: [1])

Potozenie gmin Aglomeracji Jeleniogérskiej w pasmie Sudetéow Za-
chodnich i Gorskie polozenie wiekszosci gmin warunkuje dostepnosé
transportowa, jednakze nie uniemozliwiajac jej ciaglego rozwoju tury-
stycznego” [1].
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2.2. UKLAD GEOGRAFICZNY MIASTA JELENIA GORA

Uktad przestrzenny Jeleniej Goéry uksztaltowany poprzez polozenie
geograficzne, wzdtuz koryt rzek Bobr, Kamienna, Wrzosowka jest specy-
ficzny i unikalny w swojej skali. Uksztaltowanie urbanistyczne Jeleniej
Goéry mozna poréwnaé do wsi lesno-tanowej, ktéra zabudowana jest cze-
sto wzdtuz jednej drogi lub koryta rzeki, najczesciej potozonego w doli-
nie. Laczenie miejscowosci w duze o$rodki miejskie, ktére miato miejsce
w II potowie XX wieku doprowadzito do powstania organizmu miejskiego
podzielonego na kilka ,dzielnic” . Miasto to jest specyficznym organi-
zmem ciagnacym sie¢ przez kilkadziesiat, a szerokim na kilka kilometréw.
Gesto$¢ zaludnienia jest bardzo zréznicowana, jej wartos¢ rosnie zazwy-
czaj w okolicach historycznych centréw bylych juz miast Sobieszowa,
Cieplic, Jeleniej Goéry, oraz nowo powstalych osiedli: Zabobrze, Osiedle
Orle, Osiedle XX-lecia. Uklad drogowy miasta bazuje na ciagu ul. Wol-
nodci, al. Jana Pawla II i ul. Cieplickiej.

Specyficzna budowa miasta jest znaczacym determinantem mobil-
nosci mieszkancéw, musza oni codziennie pokonywaé duze odlegtosci,
aby przemieszczaé¢ sie pomiedzy glownymi generatorami ruchu. Wade
tego ukladu stanowi infrastruktura taczaca Jelenia Gére, Cieplice, oraz
Sobieszow, znaczaco ograniczajaca mozliwosci rozbudowywania systemu
polaczen transportu publicznego.

3. OBECNE PROBLEMY TRANSPORTOWE MIASTA
I TERENOW PRZYLEGLYCH

Obecnym problemem, ograniczajacym mobilno$¢ mieszkancéw mia-
sta i terenow przyleglych jest niewystarczajace zapewnienie alternatywy
przejazdu w stosunku do transportu indywidualnego. Ze strony organi-
zatoréw przewozéw brakuje wypracowania spdjnej koncepcji transportu
publicznego jako jednego produktu, ktéry moégtby konkurowaé z pry-
watnymi samochodami cena, wysoka jakoscig $wiadczonych ustug, oraz
wzglednie akceptowalnymi czasami przejazdu stanowiacymi nie wiecej
niz 120% czasu przejazdu samochodem pomiedzy punktami.

W zwiazku z tzw. ,,Optymalizacja sieci kolejowej” odbywajaca sie od
konca lat 90 XX wieku, sie¢ linii kolejowych w regionie zostata znacznie
ograniczona, a w miejsce luki przewozowej wprowadzony zostal trans-
port autobusowy. W chwili dzisiejszej do Karpacza, Mystakowic, Ko-
war, Swieradowa Zdroju czy Mirska dojechaé¢ mozna jedynie transpor-
tem kolowym. Brak konkurencji pomigdzy réznymi érodkami transpor-
tu w relacjach regionalnych doprowadzil do zanizenia ogdlnej jakosci
komunikacji zbiorowej. Wedlug wytycznych ustawy z dnia 16 grudnia
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2010r. o publicznym transporcie zbiorowym odpowiedzialnos¢ za organi-
zowanie przewozow zostala przeniesiona na poszczegélne jednostki samo-
rzadu terytorialnego. Sytuacja ta spowodowala rozmycie odpowiedzial-
nodci za dostarczenie mieszkancom ustugi jaka niewatpliwie jest trans-
port publiczny. Nastepstwem tego stato sie¢ wykluczenie komunikacyjne,
badz znaczne ograniczenie dostepnosci transportu zbiorowego ludnosci
zamieszkujacej tereny o nizszej gestosci zaludnienia, a w szczegdlnosci
obszary wiejskie.

4. ANALIZA MOZLIWOSCI WYKORZYSTANIA KOLEI JAKO
UZUPELNIENIA OBECNEGO SYSTEMU TRANSPORTU
MIEJSKIEGO

Budowanie systemu kolei regionalnej w oparciu o linie 311 i 274
wydaje sie pozbawione sensu. Jednakze sg to odcinki tras, na ktérych
wystepuje najwiekszy ruch pasazerski. Nieznacznym zwiekszeniem na-
ktadow finansowych, mozna wprowadzi¢ quasi system kolei miejskiej,
ktory w rzeczywistoéci bedzie dobrze funkcjonujacym systemem kolei
regionalnych. Miasto, oraz gminy oScienne jako organizatorzy przewo-
z6w publicznym transportem zbiorowym mogliby zawrzeé porozumie-
nie z Marszatkiem Wojewddztwa Dolno$laskiego, ktéry to odpowiada
za przewozy wojewddzkie (w tym kolejowe). Rewitalizacja pozostalych
linii kolejowych obejmujacych swoim zasiegiem aglomeracje powinny by¢
rozwazane w dalszej perspektywie finansowej jako kierunek rozwoju juz
wdrozonego systemu. Dlatego w gléwnych analizach artykutu przedsta-
wione zostaly gléwnie problemy i szanse stojace przed liniami Wroctaw
Swiebodzki — Zgorzelec (274) i Jelenia Goéra — Szklarska Poreba (311)
jako bazowej czesci rozbudowy transportu publicznego w regionie.

4.1. USYTUOWANIE LINII KOLEJOWYCH, ORAZ
INFRASTRUKTURY TOWARZYSZACEJ NA TERENIE
JELENIEJ GORY I GMIN OSCIENNYCH

Przez miasto Jelenia Goéra i w jego okolicach przebiegaja trzy czyn-
ne linie kolejowe 274 (Wroctaw Swiebodzki-Zgorzelec), 283 (Jelenia
Géra-Zagan), 311 (Jelenia Géra-Szklarska Porgba-Granica RP), oraz za-
mkniete linie 308 (Kamienna Gora - Jelenia Gora), 340 (Mystakowice —
Karpacz). Na dzien dzisiejszy na terenie Jeleniej Géry znajduje sie pieé
stacji/przystankéw kolejowych uzywanych w ruchu regionalnym. Jeze-
li wezmiemy pod uwage teren obslugiwany przez MZK Jelenia Gora,
do stacji znajdujacych sie na terenie miasta nalezy dolaczy¢ obiekty
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w Piechowicach, Wojanowie, Jezowie Sudeckim (linia nr 283) i Siedleci-
nie (linia nr 283). Linia nr 311 polozona jest wzdluz gtéwnej osi miasta,
co kwalifikuje ja do mozliwosci wykorzystania w systemie transportu
zbiorowego aglomeracji. Ze wzgledu na niska czestotliwosé kursowania
pociagdw po linii 283 (tylko polaczenia weekendowe [8]) przystanki na tej
linii nie moga petnié znaczacej funkcji komunikacyjnej dla mieszkancow
regionu.
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Rys. 2. Usytuowanie przystankéw kolejowych w obrebie powiatu
jeleniogorskiego
(4rédlo: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Miasta Jeleniej Gory oraz Gmin, z ktérymi Miasto Jelenia Gora zawarto
Porozumienie Miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu
zbiorowego )

4.2. ANALIZA MOZLIWOSCI WYKORZYSTANIA LINII 274 i 311
DO RUCHU WEWNATRZ MIEJSKIEGO

Linia kolejowa 311 laczy historyczne miejscowosci wchodzace w sktad
obecnych granic Jeleniej Gory. Jej trasa przebiega przez Cieplice, Sobie-
szow, dalej przez miasta Piechowice, Szklarska Porebe do granicy RP. Li-
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nia na catej dlugosci jest jednotorowa, zelektryfikowana do stacji Szklar-
ska Poreba Goérna. Analiza wykorzystania kolei w systemie transporto-
wym Jeleniej Géry byla przedmiotem niejednego opracowania. Koncep-
cja stworzenia systemu kolei miejskiej w oparciu o linie 311 i 274, obej-
muje budowe przystankéw osobowych przy ul. Drzymaly, pod estakada
w ciggu ul. Jana Pawtla II, przy Karkonoskiej Panstwowej Szkole Wyz-
szej, oraz w okolicach nieistniejacego przystanku Celwiskoza. Koncepcja
zostata opracowana przez Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne we Wro-
clawiu. Dokumenty przedstawiaja kolej miejska jako uzupelnienie ofer-
ty obecnej komunikacji zbiorowej. ,,Zaproponowane koncepcje stanowia
podstawe myslenia o transporcie zbiorowym w ujeciu multimodalnym
i wymagaja przeprowadzenia dalszych prac studialnych i projektowych.
Ponadto zgodnie z polityka zréwnowazonego rozwoju wskazane ustalenia
powinny zostaé przetozone na dokumenty planistyczne szczebla lokalnego
i regionalnego, gdyz jedynie konsekwentne dzialania moga doprowadzié¢
do realizacji ww. zalozen” [2].

Polozenie linii 311, oraz biezaca oferta transportowa ze strony kolei
wykazuje niewykorzystany potencjal w iloSci podrézy wewnatrz aglo-
meracyjnych. W przyszlym rozkladzie jazdy [3] w relacji Jelenia Go-
ra — Szklarska Poreba znajduje sie 7 par pociggéw regionalnych w dni
robocze, oraz 7 par w soboty i niedziele. (Do zestawienia nie zostaly
wliczone pociagi pospieszne sp6tki PKP IC, ze wzgledu na brak postoju
na stacjach posrednich i miedzyregionalny charakter potaczen). Kolej
w obecnym systemie komunikacyjnym miasta nie spelnia zadnej roli.
Przy wigkszodci stacji i przystankdéw znajdujacych sie na terenie miast
Jelenia Gora i Piechowice zlokalizowane sa przystanki komunikacji miej-
skiej obstugiwanej przez operatora MZK Jelenia Gora, jednak systemy
nie sa ze soba skoordynowane.

4.3. STAN PROJEKTU ,JELENIOGORSKIEJ KOLEI MIEJSKIEJ”

28 wrzesnia 2011 roku w urzedzie miejskim w Jeleniej Gorze zosta-
lo podpisane porozumienie pt.: ,Porozumienie w sprawie wspélpracy
w zakresie organizowania i funkcjonowania publicznego transportu zbio-
rowego na terenie subregionu jeleniogoérskiego” W pierwotnym zatozeniu
projekt powinien by¢ gotowy do konica 2014 r. ,W spotkaniu poza prezy-
dentem Jeleniej Géry uczestniczyli: Andrzej Massel, podsekretarz stanu
w Ministerstwie Infrastruktury, dyrektor Wojewodzkiego Biura Urba-
nistyki, ktéry zaprezentowal m.in. warianty budowy przystankéw kole-
jowych Jeleniogérskiej Kolei Miejskiej, oraz cztonek zarzadu Wojewddz-
twa Dolnoslaskiego, oraz przedstawiciele wtadz powiatu jeleniogérskiego,
Piechowic, Szklarskiej Poreby, Karpacza” [4]. W 2014 roku PKP PLK
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S.A. zaczela realizowaé projekt modernizacji peronéw na stacjach kolejo-
wych Jelenia Gora Zachodnia i Piechowice w ramach projektu ,,Jelenio-
gbrska Kolej Aglomeracyjna etap I”. Zaznaczyé nalezy, ze w konczacej
sie obecnie perspektywie finansowej 2007-2013 (rozliczanej do grudnia
2015 r.) nie znalazly sie inne zadania majace stuzy¢ wdrozeniu koncepcji
kolei aglomeracyjnej.

5. SYSTEM WPROWADZENIA KOLEI AGLOMERACYJNEJ
JAKO UZUPELNIENIA OFERTY AUTOBUSOWEJ
KOMUNIKACJI PUBLICZNEJ.
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Rys. 3. Schemat reorganizacji komunikacji autobusowej w Jeleniej Gérze
z wykorzystaniem przystankéw kolejowych jako weztéw komunikacji miejskiej
(4rédlo: ,,Analiza mozliwosci poprawy oferty transportu miejskiego w Jeleniej
Gérze” ,Maciej Mysona, praca dyplomowa inzynierska, Wroclaw 2015)

,W my$l przedstawionego schematu reorganizacji linii autobusowych
na terenie gmin objetych porozumieniem miedzygminnym dotyczacym
organizacji transportu zbiorowego, w okolicach stacji kolejowych moz-
liwe jest zorganizowanie przystankéw przesiadkowych i petli autobuso-
wych. Reorganizacja polaczen obstugiwanych autobusami dofinansowa-
nymi przez organizatora ma na celu miedzy innymi zwiekszenie dostep-
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nosci komunikacyjnej dworcow i przystankéw kolejowych, oraz integracje
dwéch wzajemnie uzupelniajacych sie $rodkéw transportu, nietworza-
cych wzgledem siebie konkurencji” [5].

Najwigkszym uzupelnieniem transportu autobusowego sa polacze-
nia w relacji Jelenia Géra — Piechowice (dalej w kierunku Szklarskiej
Poreby). Czas podrézy pociagiem wynosi ok. 25-27 minut, natomiast
autobusem MZK ponad 40 minut. Przy zalozeniu organizacji schematu
komunikacji miejskiej opartego na liniach dowozowych do magistralnych,
bezposrednie polaczenie bytoby dodatkowa alternatywa dla ludzi podro-
zujacych do lokalizacji w poblizu przystankéw kolejowych.

6. WZROST ATRAKCYJNOSCI TERENOW MIEJSKICH
POPRZEZ ZWIEKSZENIE DOSTEPNOSCI KOMUNIKACYJNEJ

6.1. REWITALIZACJA ZDEGRADOWANYCH TERENOW
POKOLEJOWYCH

Budynki dworcowe zlokalizowane wzdtuz linii kolejowej 311 tj. Jelenia
Gora Zachodnia, Jelenia Gora Cieplice, Jelenia Gora Sobieszéw, Piecho-
wice sa uzytkowane z innym przeznaczeniem niz pierwotne. W chwili
obecnej czes¢ powierzchni wynajeta jest pod dzialalnos¢ ustugowa, gérne
kondygnacje przerobione sa na lokale mieszkalne, a poczekalnie dworcowe
nie sa dostepne dla podréznych.

Stworzenie efektywnego systemu kolei aglomeracyjnej, przejmujacego
czed¢ ruchu regionalnego odbywajacego sie za posrednictwem transportu
indywidualnego, oraz wprowadzenie centréw przesiadkowych pomiedzy
komunikacja miejska, a kolejowa zwiekszyloby przeplyw ludnosci przez
tereny przynalezace do obiektéw. Dziatanie te powinny odegra¢ pozytyw-
ny wplyw na ,organizm miejski”. Pobudzenie ruchu i podrézy pieszych,
oraz zwigkszenie przeplywu podréznych bytoby determinantem rozwoju
drobnych ustug w okolicy, oraz moze wplynaé pozytywnie na rozwoj
przedsiebiorczosci w pobliskim terenie.

Polityka zarzadzania nieruchomosciami Polskich Kolei Panstwowych
S.A. oparta jest na zbywaniu , min. na rzecz samorzaddéw, obiektéw,
ktore w dzisiejszych czasach nie sa w stanie pelni¢ efektywnie swoich
funkcji zgodnie z zalozeniami pierwotnymi. Sytuacja ta jest niezwykle
dogodna dla wlodarzy miast Jelenia Géra i Piechowice. Ustawodawca
i wlasciciel obiektéw stwarza sytuacje w ktorej dana jednostka samo-
rzadu terytorialnego moze odkupi¢ byle budynki dworcowe po bardzo
niskich kosztach, badz przejaé je nieodplatnie. Miejsca te idealnie nadaja
sie do zaadaptowanie na domy kultury, centra spotkan, biura informacji
turystycznej, czy chociazby warsztaty i sklepy dla lokalnych rzemieslni-
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kéw. Zagospodarowanie budynkéw w kompleksowy sposob stworzyltoby
miejsca uatrakcyjniajace tkanke miejska, oraz mogtoby podnie$¢ poziom
postrzegania przez mieszkancéw ich najblizszego otoczenia.

Rys. 4. Zdewastowany budynek dworcowy - Jelenia Géra Sobieszow
(stan na 2011 rok — zblizony do stanu aktualnego)
(¢rédlo: http://fotopolska.eu/foto/177/177022.5pg, dostep 16.11.2015r.)

6.2. UATRAKCYJNIENIE TERENOW O NISKIEJ DOSTEPNOSCI
KOMUNIKACYJNEJ POPRZEZ WYBUDOWANIE NOWYCH
PRZYSTANKOW KOLEJOWYCH W CIAGU LINII 274

Linie kolejowe traktowane zazwyczaj sa jako bariery architektoniczne
zmniejszajace mobilnoé¢ ludnosci. Zazwyczaj ich okolice nie sg atrak-
cyjne dla potencjalnych mieszkancow czy typowych turystéw. Polozenie
terenow kolejowych w centrach miast stosunkowo czesto wprowadza cha-
os do otoczenia, ktéry dekapitalizuje potencjal najblizszego terenu, oraz
zmniejsza jego atrakcyjnos¢ wizualna. Przykladem takiego dziatania jest
estakada w ciaggu al. Jana Pawta II, czy okolice ul. Kubsza w Jeleniej
Gorze przyklad przedstawiono na rys. 5.

Polozenie planowanych przystankéw komunikacyjnych wzdluz gene-
ratoréw ruchu, dla ktérych obecnie nie zapewnia sie wystarczajaco duzej
dostepnoéci komunikacjg zbiorowa moze prowadzi¢ do zmniejszenia nate-
zenia ruchu samochodowego na co dzien. Dzigki wprowadzeniu stosunko-
wo szybkich polaczen kolejowych z gmin oéciennych, wystepuje wysokie
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Rys. 5. Estakada nad torami w ciggu al. Jana Pawla II, planowane
miejsce powstania nowego przystanku pasazerskiego
(4rédlo: hitp://jelenia_gora.fotopolska.eu/Jelenia_Gora/b51644, Estakada_nad
_torami.html?f=235518-foto, dostep 16.11.20157.)

Rys. 6. Planowany przystanek kolei miejskiej pod estakada w ciagu
al. Jana Pawta II
(4rédlo: Materialy reklamowe Urzedu Miejskiego w Jeleniej Gdrze)

prawdopodobienstwo zwigkszenia obszaru oddzialtywania poszczegdlnych
miejsc wytwarzajacych duzy ruch pasazerski.
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Rys. 7. Widok na tereny graniczace z linia kolejowa 274 od strony ul. Kubsza
w Jeleniej Gérze, planowanym miejscu powstania przystanku kolejowego
(#rédlo: http://jelenia_gora.fotopolska.eu/536265,foto.html?o=u152262,
dostep 16.11.2015r.)

Potozenie linii kolejowej 274 w poblizu $cistego centrum Jeleniej Gory
w przypadku rozbudowy infrastruktury przystankowej zapewni wyzszy
poziom obshugi podréznych w tym rejonie. W odlegtosci 15 minut space-
ru znajduje si¢ Ratusz, ul 1-go Maja (deptak miejski), oraz potencjalne
tereny inwestycyjne. Obecnie zaniedbane rejony (zdjecie 6) po budowie
przystanku zyskaly by nowa przestrzen miejska, ktéra najprawdopodob-
niej przyczynitaby sie¢ do wzrostu cen nieruchomosci w najblizszej okoli-

cy.

7. ANALIZA ZYSKOW I STRAT Z PUNKTU WIDZENIA PASAZER

7.1. ANALIZA DOSTEPNOSCI KOMUNIKACJI

Zaproponowany system polaczenia dwoch érodkéw transportu zwiek-
sza dostepnosé komunikacji publicznej dla mieszkancéw. Pasazer do-
wieziony do przystanku przesiadkowego bedzie mial mozliwosé podroéd-
zy w réznych kierunkach miasta i aglomeracji. Optymalnie dopasowane
czasy przesiadek pozwolg na wygodne przemieszczanie sie po weztach
przesiadkowych posiadajacych szereg rozwiazan ulatwiajacych korzysta-
nie z komunikacji miejskiej i kolejowej. Powodzenie kolei miejskiej zaleze¢
bedzie od stabilnosci rozkladu jazdy, zachowania co najmniej 30 minuto-
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wego taktu, oraz cyklicznosci. Kolejnym aspektem wazacym na powodze-
niu projektu bylaby dostepno$¢ komunikacyjna przystankow i dworcow
ujetych w systemie kolei miejskiej, oraz budowa wspélnej taryfy obejmu-
jacej przewoznikéw kolejowych, oraz autobusowych w regionie.

7.2. ANALIZA CEN PODROZY

Przy reorganizacji tras obstugiwanych przez miejskiego przewoznika
autobusowego, taryfa przejazdowa powinna zostaé¢ przebudowana. Zna-
czaca zmiang mogloby stanowi¢ wprowadzenie biletow czasowych, wspol-
nych dla systemu kolei organizowanej przez Marszatka Wojewddztwa,
oraz linii autobusowych w miescie. Innym korzystnym rozwiazaniem dla
klientéw jest promowanie kolejnych podrézy w ciggu dnia coraz tanszymi
biletami lub wprowadzeniem krétkiego okresu bezplatnego aby zachecic¢
mieszkancoéw do poznania i korzystania z nowego rozwiazania.

Dzigki wprowadzeniu biletéw czasowych w miejsce obecnie funkcjonu-
jacych jednoprzejazdowych, zwiekszy sie mozliwosé podrézy z przesiad-
kami bez ponoszenia dodatkowych kosztéw przy zwiekszeniu wygody.
Sytuacja ta zdeterminuje pasazeréw do wybrania najkorzystniejszego dla
nich érodka transportu, a kolej powinna staé si¢ swoistym uzupelnieniem
oferty MZK Jelenia Gora sp. z o0.0.. Zadanie to bedzie kosztowne dla prze-
woznika i organizatora, ale jest to niezbedny zabieg przy usprawnianiu
i wprowadzaniu zaproponowanego systemu komunikacyjnego.

7.3. ANALIZA CZASU PODROZY

Czas podrézy dla oséb korzystajacych tylko z komunikacji autobu-
sowej w regionie, nie ulegnie znaczacym zmianom, jednak nawet kilku
minutowa oszczednosé w dtuzszym wymiarze czasu przynosi dla pasaze-
row korzyéci. Zmiana rozkladu jazdy autobuséw miejskich i dostosowanie
ich do potaczen pociagbéw regionalnych spowoduje, ze w niektérych rela-
cjach przewozy kolejowe stang sie atrakcyjniejsze czasowo. Przyktadowo
znaczaco skréci si¢ czas podrozy z Cieplic i Piechowic do Karkonoskiej
Panstwowej Szkoty Wyzszej, ktérej poziom obstugi komunikacyjnej jest
niski. Oproécz skrécenia czasu podrézy w istniejacych relacjach, powsta-
ng zupelnie nowe, ktére beda cechowaly sie krétkim czasem podrézy np.
dojazd do wyzej wspomnianej KPSW.
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CONCEPT OF RAILWAY LINE ADJUSTMENT
FOR LINES 274 AND 311 IN JELENIA GORA
FOR AGGLOMERATION MOVEMENT, AS AN
OPPORTUNITY TO REVITALIZE NEGLECTED
AREAS IN RAILWAY STATIONS

Keywords: railways, transport agglomeration, light rail

ABSTRACT

The article presents the concept of revitalizing the railway lines 274
and 311 along with construction of new stops running through Jelenio-
gérska agglomeration. Emphasis is given to the role of joint complemen-
tarity of the two public transport which is a bus and train. Presented
aspects of creating new traffic generators at existing and planned stops.
The article also describe possible improve of quality in urban economy
in the vicinity stops.
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