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Streszczenie:W artykule zostaly przedstawione analizy oblicziewatoici zmeczeniowej konstrukcji nawierzchni
drogowych z zalzeniem,ze n@nos¢ podiaza gruntowego jest m6za, ni zaktada € to w wymaganiach przgfych
w ,Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podgath i pétsztywnych”. Przedstawiono propozycje datidub zmian
grubdici warstw konstrukcyjnych nawierzchni drogowych,yatvwalos¢ zmeczeniowa analizowanych konstrukcji
nawierzchni spetniala wymagania zaktadanego oked@ploatacji, mimo posadowienia jej na pattogruntowym
0 nizszej nénosci. Obliczenia trwatéci zmeczeniowej analizowanych konstrukcji nawierzchnigbwych w aspekcie
obnizonej n@nosci podiaza gruntowego przeprowadzono dla pagitgruntowych o nénosci od 60 MPa do 90 MPa.

Stowa kluczowekonstrukcja nawierzchni drogowej, trwéazmeczeniowa, nénosé¢ podtaza gruntowego.

1. Wprowadzenie

W latach siedemdziegych XX wieku, gtownie w USA

i Europie Zachodniej, rozpoeto prace badawcze nad
wdrazaniem  nowoczesnych metod  projektowania
konstrukcji nawierzchni drogowych uwzdhiajacych
elementy mechaniki konstrukcji. Intensywny rozwegpiti
sprzystasci  uktadow  wielowarstwowych, badania
przeprowadzone nad statymi spystymi materiatdw

i gruntdw, badania wytrzymaloi zmeczeniowej,
doprowadzity do powstania nowych metod projektowani
nawierzchni, okrdanych mianem  teoretyczno-
doswiadczalnych - metod mechanistycznych. Metody
mechanistyczne obejmupnaliz; konstrukcji nawierzchni
oparh na teoretycznych elementach mechaniki (stany
napezenia i odksztalcenia) i wynikach bada
eksperymentalnych dotyszych wigciwosci materiatdw
konstrukcyjnych i podia gruntowego. Podstawaw
cechy charakterystyczn tych metod jest okéenie
trwatosci  zmeczeniowej  konstrukcji - nawierzchni
drogowej w zaktadanym okresie eksploatacji. Korisfja
nawierzchni traktowana jest jako uklad warstw
0 okr&lonych grubdciach na podlu gruntowym
0 nieskaiczone] mazszaci. Wykonanie analizy
mechanistycznej konstrukcji nawierzchni jest ziwee,
gdy znany jest modut spiystaici (sztywndci) E

i wspotczynnik Poissonav gruntu pod konstrukgj

Wartcsci tych statych materiatowych wyznaczae si
na podstawie bada laboratoryjnych i terenowych
(na przyklad metoda dynamicznego trojosiowego
sciskania, badania pyt VSS). Kryterium deformaciji
strukturalnej podiga gruntowego (kolein strukturalnych)
opiera s na zalenosci pomkdzy liczba obchzen,
a pionowym odksztalceniem pode gruntowego
bezpdrednio pod najdiej umiejscowion warstwg
konstrukcji nawierzchni  drogowej. Przyjmuje ¢si
zalazenie, ze deformacje trwate podia gruntowego pod
nawierzchmi drogowa nie powinny przekraczaustalonej
wartasci krytycznej, na przyktad: 12,5 mm w metodzie
Instytutu Asfaltowego (Judycki i Jaskuta, 2004; aPit
i Radziszewski, 2010).

W najczsciej stosowanych naswiecie metodach
mechanistycznych (Park i.in2005; Thompson, 2006;
Pitat i Radziszewski 2010;) do obliczania trwaioi
zmeczeniowej  konstrukcji  nawierzchni  drogowej
(na przyktad Shella, Instytutu Asfaltowego, Uniwersytet
w Nottingham) kryterium deformacji strukturalnej
podtaza gruntowego przedstawage zalénos¢ pomiedzy
dopuszczalp liczba powtarzalnych obgien
a odksztatceniem pionowym podé gruntowego wyra
Sie za pomog nastpujacego wzoru:
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gdzie: N jest trwatdcia zmeczeniow okreslona liczba
dopuszczalnych osi obliczeniowych do vegsénia
krytycznych deformacji trwatych,e, jest pionowym
odksztalceniem s$ciskapcem na poziomie podia
gruntowego, & i m s wspotczynnikami materiatowymi.

Wartasci wspétczynnikbw materiatowych przedsta-
wiono w tabeli 1 (Pitat i Radziszewski, 2010).

Tab. 1. Wartéci wspotczynnikéw materiatowycki m (Pitat
i Radziszewski, 2010)

Definicja stanu

Kryterium K 2 m krytycznego
(x109) . .
nawierzchni
Dormana - _
Metcalfa 2,8 0,2 PSI=25
1,8
Shell'a 2,1 0,25 PSI=25
2,8
Instytutu
Asfaltowego 1,05 0,223  Koleiny 12,5mm
(Chevron)

. Koleiny 20mm
Unlwersytetu 2,16 0,28 mierzone fat
w Nottingham

1,8m
Francuskiej 1,2
metody 1,444 0,222 -
projektowania 1,6
Belgijskiej metody 11 023 )

projektowania

Najczsciej stosowam metod, bada odksztatcalnéci
i nosnosci podtara, stosowam w  budownictwie
drogowym, jest wyznaczenie modutdéw odksztalcenia
pierwotnegoE; i wtérnegoE, za pomog piyty statycznej
VSS. W metodzie mechanistycznej stosowanej w Polsce
(takze miedzy innymi w Niemczech i Francji) do obliaze

a) b)

q = 650 kPa,
R=DL1a8m

trwalosci  zmeczeniowej  konstrukcji  nawierzchni
drogowych modut wtérnyE, jest przyjmowany jako
modut  spezystasci  podiaza  gruntowego. Wedtug
wymaga polskich, angielskich, czy niemieckich pozito
powinno charakteryzowa sic odpowiedn nosnoscia.
W wymaganiach polskich méwi eio minimalnym
wtornym module odksztalcenid, > 100 MPa dla
konstrukcji drogowych o kategorii ruchu KR1-KR2
i E; > 120 MPa - dla konstrukcji o kategorii ruchu
KR3-KR6. Natomiast przepisy niemieckie normuj
najnizsza wartas¢ nasnosci podtaza na poziomie 45 MPa.
Przepisy angielskie wymagajaby warté¢ wtérnego
modutu podtéa na powierzchni warstwy mrozoochronnej
byta réwno okoto 150 MPa (Szydto, 2006).

2. Model obliczeniowy analizowanych konstrukcji
nawierzchni drogowych

Do obliczewx trwatcsci zmeczeniowej konstrukciji
nawierzchni drogowych przatio konstrukcje nawierzchni
typu A i C wedlug Katalogu typowych konstrukciji
podatnych i péitsztywnych, stanawego zaicznik nr 5
Rozporadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej (Dz.U. nr 43 z 1999 roku, poz. 430).
Do obliczenr trwatosci zmeczeniowej, konstrukcji typu A
przyjeto model uktadu (rys. 1a) z warstwécieralm,
wiazaca i warstwa podbudowy zasadniczej wykonanych
z mieszanek mineralno-asfaltowych typu beton asfalt

i podbudow pomocnica z kruszywa ‘famanego
stabilizowanego mechanicznie. Do obliczérwatcsci
zmeczeniowej konstrukcji nawierzchni drogowych typu C
przyjeto model konstrukcji (rys. 1b) z warstwcieralm,
wiazaca i warstwa podbudowy zasadniczej wykonanych
z mieszanek mineralno-asfaltowych typu beton asfalt
posadowionych bezpgmednio na podiu gruntowym.
Parametry obliczeniowe warstw konstrukcji zestawion
w tablicy 2.

lP:SDkN

q = 650 kPa,

s i el LN ik Py o L ) 2 Piy oLy i
podbudowa z kruszywa I
% stoabilizowana mechanicznie

] podtoze gruntowe

Rys. 1. Modele konstrukcji nawierzchni drogowychypste do obliczé: a) typu A, b) typu C
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Tab. 2. Zestawienie parametréw warstw konstrukafingo obliczé trwatasci konstrukcji nawierzchni drogowych (Dz.U. nr 43999

roku, poz. 430)

o ) Zima Wiosna, jesie Lato
Rodzaj mieszanki
E (MPa) v E (MPa) v E (MPa) v
Beton agfqltowy 0 strukturze zamktgj przeznaczony do 19300 0.25 10300 0.30 2800 0.40
warstwyscieralnej
Beton asfaltowy o struktyrzg @riowo zamkngtej 18800 0.25 10100 0.30 3000 0.40
przeznaczony do warstwy avhcej
Beton asfaltowy o strukturze gzriowo zamknitej 18100 0.25 9600 0.30 3000 0,40
przeznaczony do warstwy podbudowy
Kruszywo }qmane 0 eglym uziarnieniu, stabilizowane 400 0.30 400 0.30 400 0.30
mechanicznie
Podtaze gruntowe Zmienny 0,30 Zmienny 0,30 Zmienny 0,30
Obliczenia  przeprowadzono dla  nawierzchni  konstrukcji postaono sé kryterium zngczeniowym

drogowych o zmiennej gruba warstw w zalenosci

od kategorii ruchu, okresu eksploatacji 20 latpdzatem
roku obliczeniowego na trzy okresy temperaturowe
(Dz.U. nr 43 z 1999 roku, poz. 430):

— okres zimy (3 miegce) -2°C,

— okres wiosny i jesieni (6 miegsiy) 10°C,

— okres lata (3 mieste) 23°C.

Wartas¢ sredniego dobowego ruchu SDR, oraz
podziat konstrukcji ze wzgtlu na kategorie ruchu — KR
(tab. 3) przygto jak (liczba osi obliczeniowych 100kN
na dolg na pas obliczeniowy). Konstrukcje nawierzchni
zaprojektowano dla  skumulowanej liczby  osi
obliczeniowych  odpowiadagej dwudziestoletniemu
okresowi  eksploatacji przy ngeniach  ruchu
odpowiadajcych gérnym granicom kategorii ruchu
od KR1 do KR5 oraz 3 000 osi obliczeniowych nagob
na obliczeniowy pas dla KR6.

Tab. 3. Klasyfikacja konstrukcji nawierzchni drogmli wedtug
kategorii ruchu (Dz.U. nr 43 z 1999 roku, poz. 430)

Trwatosé
Liczba osi zmeczeniowa:
Kategoria obliczeniowych liczba osi
ruchu (100 kN) na dob, obliczeniowych
na pas obliczeniowy (100 kN) w okresie
20 lat
KR1 <12 <90 000
KR2 13-70 90 000 - 510 000
KR3 71-335 510 000 - 2 500 000
KR4 336 - 1000 2500 000 - 7 300 000
KR5 1001 - 2000 7 300 000 - 14 600 000
KR6 2001 i wecej >22 000 000

Rozkfad ruchu w poszczegoélnych okresach w roku jest
nastpujacy:
— okres zimy (3 miegce) — 20%,
— okres wiosny i jesieni (6 miegiy) — 50%,
— okres lata (3 mieste) — 30%.

Obliczenia napzen i odksztatcé w analizowanych
konstrukcjach wyznaczono przy wykorzystaniu apljkac
BISAR 3.0. Do obliczé trwatosci zmeczeniowej

Instytutu Asfaltowego, zgodnie z (Dz.U. nr 43 z 299
roku, poz. 430). We wszystkich analizowanych
konstrukcjach jako kryterium deformacji strukturgin
podtaza gruntowego przgjo kryterium opracowane przez
Chevrona, zgodnie z (Dz.U. nr 43 z 1999 roku, g&0).
Obliczenia trwaléci zmeczeniowej analizowanych
konstrukcji nawierzchni drogowych w aspekcie dbniej
nosnosci  podiaza gruntowego przeprowadzono dla
podtazy gruntowych o nénosciach: 60 MPa, 70 MPa,
80 MPa i 90 MPa. W Katalogu typowych konstrukcji
podatnych i potsztywnych obliczenia trwétokonstrukcji
nawierzchni drogowych przeprowadzono do pedto
gruntowego o naosci 100 MPa.

3. Analiza uzyskanych wynikow obliczéa

Wyniki obliczea trwatosci zmeczeniowej analizowanych
konstrukcji nawierzchni drogowych posadowionych
na podtau gruntowym o néncsciach: 60 MPa, 70 MPa,
80 MPa i 90 MPa przedstawiono w tablicy 4 -
konstrukcje nawierzchni typu A i tablicy 5 — konstcje
nawierzchni typu C.

Na podstawie wynikéw oblicze (tab. 4.) trwaléci
zmeczeniowych konstrukcji nawierzchni drogowych typu
A posadowionych na podio gruntowym o rniszych
nosnosciach  ng  normowe, naley  stwierdzé,
ze 0 trwaidci konstrukcji we wszystkich analizowanych
przypadkach decyduje kryteriumegan zneczeniowych
warstw asfaltowych. Trwadé zngczeniowa konstrukciji
o kategorii ruchu KR1 jest speilniona bez stosowania
zmian w jej budowie, nawet dla pod# o naénosci
60 MPa. W konstrukcji KR2 naty zwigkszy¢ grubai¢
pakietu warstw asfaltowych o 1 cm, a podbudow
z kruszywa dla podi@m o naénosci 60 MPa i 70 MPa
0 15cm, a dla podia o nadnosci 80 MPa i 90MPa
0 10cm. W konstrukcji KR3 zachodzi konieczéo
zwigkszenia grubgi pakietu warstw asfaltowych o 3 cm
dla podi@a o nénosci 60 MPa i 70 MPa i o 2 cm dla
podiaza o n@nosci 80 MPa i 90 MPa. W konstrukcji KR4
nalery zwigkszy¢ grubcé pakietu warstw asfaltowych
0 4 cm dla podiza o ndnosci 60 MPa i o 3 cm dla
pozostatych podiy. W konstrukcji KR5 grubgi
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Tab. 4. Trwaté¢ zmeczeniowa konstrukcji nawierzchni drogowych typu éspdowionych na podia gruntowym o nénosciach:
60 MPa, 70 MPa, 80 MPa i 90 MPa

Uktad konstrukcji s . . . Trwatoi¢
. Nosnos¢ podiaza  Obliczona trwaté¢ .
{Wymagana trwaté¢ - Proponowana korekta warstw  zmeczeniowa po
h . e gruntowego zmeczeniowa - X
zmeczeniowa (nie mniej i) . konstrukcji korekcie
) E[MPa] [mIn osi obl.] .
[min osi obl.]} [mIn osi obl.]
KR 1 - {0,09} 60 N*= 0,116 - N/ = 0,116
4
4 70 N*=0,121 - N/=0,121
A A
AP 20 80 N#= 0,143 - NA= 0,143
I|,_€":/’ E__ -
av AL GLVAE RV 90 N{= 0,155 N{*= 0,155
A - zwigkszenie gr. warstw A
KR 2 — {0,51} 60 Ni™= 0,356 bitumicznych do 13 cm, N¢=0,511
5 A_ - zwigkszenie gr. warstwy A_
| [L11] - 70 N{= 0,397 KESM do 35 cm N{'= 0,526
o i i
?{)/j—i/”f} 20 80 Nf= 0,427 - Zwigkszenie gr. warstw Nf= 0,530
u@“«/’ \Ilé bitumicznych do 13 cm,
A ( _{'i(i;/_' 25 . .
N | W v 3 A - zwigkszenie gr. warstwy _
90 N{'= 0,478 KESM do 30 cm Ny = 0,546
KR 3 - {2.5} _ 60 N = 1,458 . . N/ = 2,776
5 - zwigkszenie gr. warstw
6 bitumicznych do 21 cm,
| | | | | | | | | - 70 NfA: 1,839 y NfA: 2,976
A JAA N _
80 N{'= 1,954 . . Ny = 2,564
/‘\@\/%ﬁ‘ i ' - zwickszenie gr. warstw '
A bitumicznych do 20 cm,
S DIOLY T 90 N/= 2,263 y N{= 2,705
KR 4 - {7,3} A - zwickszenie gr. warstw A
m 5 60 N'= 3,990 bitumicznych do 27 cm, N'= 8,493
8
70 N{= 4,287 N = 7,559
10
2T AT A - zwigkszenie gr. warstw Al
%\f/\,/??f/ 20 80 N= 5,566 bitumicznych do 26 cm, N¢=8,091
o Crd R 90 N/ = 6,827 N/= 8,559
KR 5 —{14,6} A - zwiekszenie gr. warstw A
5 60 Nf'= 8,493 bitumicznych do 31 cm, N'=14,610
8
70 N= 9,123 , , N{*= 15,451
14 - zwigkszenie gr. warstw
bitumicznych do 30 cm,
80 NA= 11,719 N{= 16,452
/g ) 20
> A - zwigkszenie gr. warstw Al
a2 Va7 % Ni= 13,276 bitumicznych do 29 cm, NF= 14,652
KR 6 — {22} . .
A - zwigkszenie gr. warstw Al
5 60 Nf'= 15,597 bitumicznych do 34 cm, Ni'= 22,082
8
70 NA= 18274 - zwigkszenie gr. warstw NA= 25 338
18 f ' bitumicznych do 33 cm, f '
A 80 N= 19,461 N= 22,951
/ﬁ/{/\/:ﬁg'-_ M 20 - zwickszenie gr. warstw
\i%/,}/ ( bitumicznych do 32 cm,
s D> o, 20 N¢{= 20,591 N{= 24,274

N — trwalai¢ konstrukcji uwarunkowana kryteriume@n zmeczeniowych warstw asfaltowych
Ni®" — trwatai¢ konstrukcji uwarunkowana kryterium deformacii &turalnej podtdga gruntowego
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Tab. 5. Trwaté¢ zmeczeniowa konstrukcji nawierzchni drogowych typu Gaaowionych na podio gruntowym o nénosciach:
60 MPa, 70 MPa, 80 MPa i 90 MPa

Uktad konstrukcji s . . . Trwatod¢
. Nosnos¢ podiaza  Obliczona trwaté¢ .
{Wymagana trwaté¢ FUNTOWedo Zmeczeniowa Proponowana korekta warstw  zmeczeniowa po
zmeczeniowa (nie mniej i) 9 E[MPa]g [r::ﬁl osi 0bl.] konstrukcji korekcie
[min osi obl.]} ' [mIn osi obl.]
KR 1- 0,08} 60 N/= 0,274 - N/= 0,274
4 70 N¢{*= 0,306 - N{*= 0,306
11 80 N/= 0,340 - N/*= 0,340
1%
90 N/*=0,373 - N/= 0,373
KR 2 — {051} 60 N/= 0,831 - N/= 0,831
m 5 70 N= 0,919 - N= 0,919
; 80 N/= 1,008 - N/ = 1,008
o 90 NP = 1,094 B NA= 1,094
_ A_ A_
KR 3 —{2,5} 60 Ni'= 2,165 - zwigkszenie gr. warstw Ni"= 2,701
5 70 NfA: 2,378 b|tum|CZnyCh dO 24 cm, Nf — 2,962
8 80 N= 2,586 - N/'= 2,586
10 _
- 90 N'= 2,791 Nf'= 2,791
- zmniejszenie gr. warstw
G bitumicznych do 27 cm,
60 N'= 6,259 ) N/ = 7,500
KR 4 -{7,3} - dodanie warstwy z KLSM gr.
- 20 cm
N - zmniejszenie gr. warstw
Gr_ bitumicznych do 27 cm, A
- 70 Ni*=6,534 - dodanie warstwy z KLSM gr. Nf'= 7,334
- 16 cm
v 29 A - zwigkszenie gr. warstw A
80 Ni'= 6,793 bitumicznych do 30 cm Ni'= 7,393
90 N{= 7,435 - N/= 7,435
KR 5 - {14,6} 60 N®'=11,019 - Zmniejszenie gr. warstw NA= 14,620
5 bitumicznych do 31cm,
- dodanie warstwy z KLSM gr.
8 70 N©'=13,511 20 cm N/= 15,994
o0 80 N/ = 15,029 - N{= 15,029
T3 90 N/ = 16,298 - N{= 16,298
KR 6 — {22} - zmniejszenie gr. warstw
_ Gr_ bitumicznych do 34 cm, A_
- 60 Ni"=16,164 - dodanie warstwy z KESM gr. Ni'= 22,199
8 20 cm
- zmniejszenie gr. warstw
23 Gr_ bitumicznych do 33 cm, A
70 Ni7=21,131 - dodanie warstwy z KESM gr. Nf'= 23,008
e 20cm
80 N = 22,601 - N/= 22,601
90 N = 24,460 - N{= 24,460

N — trwalai¢ konstrukcji uwarunkowana kryteriume@n zmeczeniowych warstw asfaltowych
Ni®" — trwatai¢ konstrukcji uwarunkowana kryterium deformacii &turalnej podtga gruntowego
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pakietu warstw asfaltowych nale zwickszy¢ 0 4 cm dla
podiaza o nadnosci 60 MPa, o 3cm dla podia
0 nanosci 70 MPa i 80 MPa i o 2cm dla podi
0 nasnosci 90 MPa. W konstrukcji o kategorii ruchu KR6
nalezy pakiet warstw asfaltowych poglkiszy¢ o 3cm dla
podiaza o nadnosci 60 MPa, o 2cm dla podia
0 nasnosci 70 MPa i o 1cm dla podia 0 ndnosci
80 MPa i 90 MPa.

Wyniki obliczen trwatosci zmgczeniowych konstrukgciji
nawierzchni drogowych typu C na pogdp gruntowym
0 nizszych nénosciach ni normowe, przedstawione
w tablicy 5 wskazu, ze trwalg¢é zmeczeniowa
konstrukcji nawierzchni drogowych o kategorii ruchu
KR1 i KR2 jest spetniona dla wszystkich analizowemy
nosnosci podtaza gruntowego. Podobnie przedstawia si
sytuacja, kiedy analizowanes grwatosci zmeczeniowe
pozostatych konstrukcji posadowionych na padio
0 nasnosciach 80 MPa i 90 MPa, z watkiem konstrukciji
KR4 posadowionej na podio o nagnosci 80 MPa, gdzie
pakiet warstw asfaltowych néale zwickszy o 1cm.

Na szczegéln uwag zastugup wyniki trwatosci
zmeczeniowych  konstrukcji KR4, KR5 i KR6
posadowione na podia gruntowym o nénosciach
60 MPa i 70 MPa. W tych przypadkach o trwaio
zmeczeniowej konstrukcji decyduje kryterium deformacii
strukturalnej podiga gruntowego. Ze wzegllow
technologicznych, ale tak i ekonomicznych proponuje
sie, aby trwald¢ konstrukcji nawierzchni drogowych
zwiekszy¢ dodajc warstve podbudowy z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie o gfcbo
20 cm, zmniejszaf gruba¢ pakietu warstw asfaltowych
o2cm.

4. Podsumowanie

Na podstawie analiz literatury oraz wynikdw oblitze
wplywu nasnosci podiaza  gruntowego na  trwadé
zmeczeniova konstrukcji nawierzchni drogowej nale
stwierdzt, ze:

- W najczsciej stosowanych naswiecie metodach
mechanistycznych do odliczania trwado
zmeczeniowe] konstrukcji  nawierzchni  drogowej,
biorac pod uwag kryterium deformaciji strukturalnej
podiaza gruntowego, stosujeesizaleznos¢ pomidzy
dopuszczalp liczba powtarzalnych obaien (osi
obliczeniowych) i odksztatceniem pionowym paito
gruntowego.

- Najczsciej stosowan metody bada odksztatcalnéci
i nosnosci podiaza, stosowasn w budownictwie
drogowym, jest badanie modutéw odksztalcenia
pierwotnego i wtdérnego przy wykorzystaniu piyty
VSS. W metodzie mechanistycznej stosowanej
w Polsce, a tale mkdzy innymi w Niemczech
i Francji, do obliczd trwalosci zmeczeniowej
konstrukcji nawierzchni drogowych modut wtérny jest

przyjmowany jako modut spzystesci podiaza
gruntowego.
- Na podstawie wynikbw oblicke trwatdici

zmeczeniowych konstrukcji nawierzchni drogowych

300

typu A — we wszystkich analizowanych przypadkach
i typu C posadowionych na podio gruntowym

0 nanosci 80 MPa i 90 MPa, nalg stwierdzt,

ze 0 trwaldci konstrukcji decyduje kryterium skan
zmeczeniowych warstw asfaltowych.

-  Wyniki obliczen trwataosci zmgczeniowych konstrukcji
typu C dla kategorii ruchu KR4, KR5 i KR6
posadowionych na podta gruntowym o néncsciach
60 MPa i 70 MPaswiadcz o tym, ze w tych
przypadkach o trwakei zngczeniowej konstrukcji
decyduje kryterium deformacji strukturalnej padio
gruntowego. Ze wzgtow technologicznych, ale tad
i ekonomicznych zaproponowano, aby trvgato
konstrukcji nawierzchni drogowych zgliszy¢ przez
dodanie warstwy podbudowy z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie o gr&bio 20 cm,
zmniejszagc gruba¢ pakietu warstw asfaltowych
o2cm.
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THE INFLUENCE OF SUBGRADE CAPACITY
ON THE FATIGUE LIVE PAVEMENT CONSTRUCTION
IN TERMS OF THE SUBGRADE DEFORMATION
CRITERION

Abstract: The paper presents the analysis of calculations
of the fatigue life road pavement constructions hwit
the assumption that the bearing capacity of thgmde is lower
than implied by the requirements adopted in the dtgue

of typical road constructions anstiffness and sstiffRess”.
The contents of proposals or changes in thickness
of the pavement structural layers in such a way ttha fatigue

life of the analysed pavement structure met thaiirements

of the intended service life, even though its faatiah

on the lower subgrade capacity. Calculation of diteytie life

of pavement structures analyzed in terms of thaaed capacity

of the subgrade will be carried out for the grouwith

a capacity from 60 MPa to 90 MPa.

Przedstawione w artykule wyniki bada analiz zostaty
uzyskane w ramach pracy statutowej S/VSEI10.



