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Artykut skupia sie na obiekcie Rozewie Il - nowo otwartym dla ruchu turystycznego
w 2022 roku - a jego zadaniem jest prezentacja wynikéw badar ferenowych

oraz zwroécenie uwagi na wartosé historyczng i kulturowq obiektow latarniowych.
Celem badan byta ocena waloréw architektonicznych i turystycznych

oraz okreslenie roli niedawno otwartego obiekfu.

cyjne, znane byty juz w starozytnosci,

a ich pierwowzorem byt ogien
rozpalany na nabrzeznych  ska-
tach.  Latarnie  morskie, przywo-
dzace na mysl letnie dni spedzone
w nadmorskich kurortach, dla oséb zwia-
zanych z latarnictwem czy zeglarstwem
petnig funkcje istotnych punktéw orien-
tacyjnych. Lokalizacja latarni zawsze byta
nieprzypadkowa, co wigzato sie z ich odpo-
wiednig widocznoscig oraz ochrong miejsc
niebezpiecznych. Przyktadem takiej loka-
lizacji moze by¢ najbardziej na potnoc
wysunieta czes¢ Polski — czyli Przyladek
Rozewie. To tam usytuowana zostata naj-
starsza polska latarnia morska — Rozewie
| (z 1822 roku). Jej historia ze wzgledu na
liczne zmiany krajobrazu, wymuszajgce
koniecznos¢ wprowadzenia przeksztatcen

|_atarnie morskie, jako obiekty nawiga-

Seaae -

charakterystyki Swiatet, jest niezwykle
interesujaca. Przypadek ten jest réwniez
unikatowy, gdyz w roku 1875 uruchomiono
w jej poblizu drugi obiekt latarniowy — tzw.
Rozewie Il. Oba obiekty przesytaty sygnat
nawigacyjny jednocze$nie do 1910 roku.
Wptyw uzytkowania obiektoéw latarnio-
wych w czasie na ich forme i funkcjonalnosc
byt nieunikniony, stad wygaszenie niektorych
wiez spowodowato ich niskg uzytecznos¢.

Przedmiot badan, cel, metody

badawcze, przeglad literatury

Przedmiotem badan jest latarnia mor-
ska Rozewie I, a latarnia morska Rozewie
| zostata ujeta w artykule ze wzgledu na fakty
historycznetgczace oba obiekty. Istotng prze-
stankg do zainteresowania obiektem Roze-
wie Il byto niedawne jego otwarcie dla ruchu
turystycznego.

Czofpino\‘
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Celem badan jest okre$lenie roli i ocena
waloréw latarni morskiej Rozewie Il jako
nowego nadmorskiego punktu turystycznego
oraz przedstawienie wybranych wynikow
badan terenowych. Ponadto w artykule zwré-
cono uwage na ogromna wartos$¢ historyczna
i kulturowa latarni morskich poprzez prezen-
tacjeich znaczenia i historii.

Badania prowadzono na podstawie stu-
dium literatury przedmiotu, badan tereno-
wych, obserwacji bezposrednich, swobod-
nych wywiadow narracyjnych z pracownikami
latarni.

Jak dotad tematyka latarni morskich
w ujeciu architektonicznym, urbanistycznym
i funkcjonalnym nie znalazta zbyt szerokiego
odzwierciedlenia w pracach naukowych,
a byta raczej wzmiankowana w opracowa-
niach  publicystycznych lub zwiazanych
z wiedza specjalistyczna, dotyczaca ich

Rys. 1. Mapa z oznaczeniem zasiegdw nawigacyjnych latarni morskich na polskim wybrzezu; zrédto: http://latarnie.igel.pl/mapa.htm; grafika
Agnieszka Pluszczewicz



Rys. 2. Plan sytuacyjny latarni morskiej Rozewie | i Rozewie II; zZrédto: mapy.geoportal.gov.pl,
dostep dnia 8.04.2023, grafika Agnieszka Pluszczewicz

funkcji nawigacyjnej, historii oraz specyfiki
pracy latarnika.

Wymieni¢ mozna tu monografie autor-
stwa Iwony Pietkiewicz, Antoniego Komo-
rowskiego oraz Adama Szulczewskiego
(2020) pt. Morskie drogowskazy Polskiego
Wybrzeza, ktéra jest efektem badan nauko-
wych prowadzonych w latach 2006-2010
i zawiera informacje na temat: rozwoju mor-
skich znakéw nawigacyjnych na swiecie, pol-
skich latarni morskich, specyfiki zawodu
latarnika, rozwoju i zmiany systeméw Swietl-
nych, znaczenia latarni morskich w systemie
bezpieczenstwa zeglugi, symboliki latarni
morskich oraz informacji na temat statkow
latarniowych zachodniego wybrzeza [1].

Znaczenie latarni morskich

Latarnie morskie s3 obiektami architek-
tonicznymi, ktérych gtéwnym zadaniem jest
wskazywanie bezpiecznej drogi do portu.
Budynki zlokalizowane na brzegach mérz
i oceandw, czesto o ogromnej wartosci histo-
rycznej, stanowia dziedzictwo morskie, kultu-
rowe i techniczne. Ich $wiatto ma najwiekszy
zasieg, Co sprawia, ze stanowig najwazniejsze
znaki nawigacyjne na wybrzezach. Przestrze-
gaja przed niebezpieczenstwem i pozwalaja z
powodzeniem oming¢ przeszkody [1]. Latar-
nie morskie stanowig nieodtgczny element
krajobrazu morskiego o silnej tozsamosci
[2]. Dzieki zréznicowaniu architektonicz-
nemu oraz niepowtarzalnej charakterystyce
Swiatet (btyskowe, izofazowe, Morse’a, bla-
skowe, przerywane itp.) latarnie pozwalaty
bezbtednie okresla¢ lokalizacje, w ktorej
znajduje sie statek niezaleznie od pory dnia
inocy.Kazdy obiekt musiat w wyrazny sposob
odrézniac sie od pozostatych i by¢ widoczny:
noca zapewniato to emitowane Swiatto, ktore
cechowato sie duzym zasiegiem, za dnia cha-
rakterystyczny wyglad (bryta, kolor, mate-
riat, detale architektoniczne, wysokos¢).
Istotne byto réwniez umieszczenie Swiatta
nawigacyjnego na odpowiedniej wysokosci,
w taki sposob, by byto zauwazalne nawet
przy niskim putapie chmur [1].

Kluczowe byto tez odpowiednie roz-
mieszczenie punktow nawigacyjnych wzdtuz

wybrzezy. Ich lokalizacja byta zalezna od wielu
czynnikow, takich jak: specyfika wybrzeza,
warunki zeglugowe, uksztattowanie terenu,
liczba i typ przeszkod, warunki hydrometeoro-
logiczne oraz wod przybrzeznych. Wszystkie
czynne latarnie muszg by¢ starannie nanie-
sione na mapy morskie oraz spisy Swiatet i logji.
Poza charakterystyka $wiatta i sektorem Swie-
cenia znajdziemy w nichinformacje o wygladzie
wiezy, potozeniu geograficznym czy wysokosci
Swiatta nad terenem [1].

Historia latarni morskich

na Rozewiu

Morze Battyckie od zawsze byto uwa-
zane za trudne do zeglugi za sprawa znacz-
nej liczby wyptycen powodujgcych strome
i krotkie fale, zmienne wiatry przechodzace
w gwattowne szkwaty, mielizny, a takze liczne
siecirybackie [3].

Najstarsza wcigz dziatajaca latarnig mor-
ska na polskim wybrzezujest latarnia morska
Rozewie |, i cho¢ forma latarni ulegta zmianie
(m.in. dwukrotnie podwyzszono jej wieze),
to najnizszy modut pozostat niezmienny
od czasu powstania [4]. Latarnie Rozewie
| (,Stara Latarnia”) wzniesiono w latach
1821-1822. Okres, w ktérym powstata, nie
pozwolit na zastosowanie sekwencyjnych
Swiatet nawigujacych, tym samym brako-
wato mozliwosci doktadniejszego ostrzega-
nia podrézujacych noca droga morska przed
zagrazajacymi  bezpieczenstwu brzegami
przyladka. Zapadta decyzja o utworzeniu dru-
giego punktu $wietlnego i budowie sasied-
niej latarni morskiej — Rozewie Il. Drugi obiekt
zostat wzniesiony w latach 1865-1875
i miat stanowi¢ rozwigzanie problemu trud-
nosci w identyfikacji swiatta na Rozewiu [5].
Nowa latarnia zostata zbudowana w odlegto-
$ci okoto 190 metrow od Starej w kierunku
zachodnim. Catkowita wysokos¢ wiezy wyno-
sita 28,8 m. Przez 35 lat wybrzeze Rozewia
byto nawigowane przez dwa state punkty
Swietlne o biatej barwie. Nowa Latarnia stata
sie czescig budynku, ktory miat stuzy¢ pra-
cownikom obstugujacym obie wieze, anajego
terenie wybudowano rowniez obiekty gospo-
darcze [6].

Poddawana nieustannej abrazji linia brze-
gowa zostata zabezpieczona opaska z gtazow
narzutowych pod koniec XIX wieku. W 1910
roku zamontowano zarowke elektryczna,
Starg Latarnie rozbudowano o maszynownie,
a takze podniesiono jej punkt Swietlny, nato-
miast Nowa - wytaczono [7].

Chcac zacheci¢ turystéw do odwiedzin,
latarnie morskie czesto zostaja wyposa-
zone w sale wystawiennicze. Ich lokalizacja
sprawia, ze staja sie idealnym miejscem do
prezentowania historii zeglugi, latarnictwa
czy ratownictwa morskiego, zyskujac na zna-
czeniu jako atrakcje turystyczne regionu.
Tak sie stato rowniez w latach 60. XX wieku
w Starej Latarni [9]. W kompleksie utwo-
rzono funkcjonujace do dzi$ Muzeum Latar-
nictwa bedace najwiekszym i najstarszym
tego typu muzeum w Polsce. Za dnia obiekt
jest otwarty dla zwiedzajacych, a noca nadal
stuzy jako punkt nawigacyjny. Dziatajacy
skansen prezentuje bogate zbiory zwigzane
z historig latarnictwa na $wiecie. Zagospo-
darowane zostaty cztery poziomy latarni.
Poza najbardziej obszerng historia latarnic-
twa odnalez¢ mozna ekspozycje dotyczaca
nawigacji i zeglugi morskiej oraz wystawe na
temat Urzedu Morskiego w Gdyni, ktory jest
wtascicielem rozewskich latarni. Zwiedzajac
obiekt, mozna takze zaznajomic sie z historig
wielkich odkry¢ geograficznych oraz historia
latarni rozewskich. Na najnizszym poziomie
znajduja sie tréjwymiarowe modele i plansze
obrazujgce ewolucje form polskich latarni. Na
najwyzszym poziomie miesci sie urzadzenie
optyczne oraz pozostawione przez uczniow
tarcze szkolne.

4 stycznia 1972 roku kompleks zabudo-
wan zwigzany z latarnia morska Rozewie |
oraz Rozewie Il zostaty wpisane do rejestru
zabytkéw nieruchomych - wpis o numerze
A-574. Poza budynkami ochrong zostata
objeta rowniez zielen komponowana zwia-
zanaz zespotem latarni.

Nowa Latarnia przez wiele lat petnita funk-
cje obserwatorium meteorologicznego oraz
stacji przekazowej jako podstawa masztu
antenowego. W roku 2014 wykonano remont
instalacji elektrycznej oraz remont wiezy,
tym samym rozpoczeto starania o udo-
stepnienie budynku dla zwiedzajacych [7].
W maju 2022 roku nastapito uroczyste
otwarcie obiektu dla turystow.

Rozewie Il - opis obiektu

LatarniamorskaRozewie lljestusytuowana
w mniejszej odlegtosci do gtownej ulicy, gdzie
znajduja sie m.in. przystanki komunikacji
miejskiej, parkingi samochodowe, stoiska
gastronomiczne i handlowe oraz inne atrak-
cje turystyczne. Obie latarnie taczy stara,
waska, nieutwardzona aleja drzew lipowych,
gdzie umieszczono dwa recznie wykonane
drogowskazy. Teren latarni Rozewie Il jest
czesciowo dostepny (strona pétnocna), od
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Tab. 1. Tabela poréwnawcza zawierajgca podstawowe informacje o latarni morskiej Rozewie | i Rozewie Il

Rozewie | - ,Stara Latarnia”

Rozewie Il - ,Nowa Latarnia”

Rok powstania

1821-1822

1865-1875

Whis do rejestru zabytkow

Wpis o numerze nr A-574, z dnia 4.01.1972 -kompleks
zabudowan.

Wpis 0 numerze nr A-574, z dnia 4.01.1972- kompleks zabudowan.

Funkcja nawigacyjna

0d 1822 roku do chwiliobecnej.

1875-1910

Charakterystyka $wiatta

Swiatto nawigacyjne btyskowe Fl, o charakterystyce 0,1 s
iprzerwa 2,9 s (tacznie 3 sekundy Swiecenia).
Umieszczone na wysokosci 83 mn.p.m., zasieg 6 Mm.

Obecnie replika urzadzenia nawigacyjnego, brak Zrodta $wiatta.

Wysoko$¢ wiezy

32,70m

28,80m

Wyglad latarni

Czerwona wieza w formie zwezajacego sie walca na biatym
podmurowaniu z dwoma galeriami zwiericzona okragta laterna
przykryta kopulastym dachem.

03miokatna tynkowana wieza w kolorze kremowym, zwienczona przeszklong
laterng z miedzianym dachem, z szeroka galeria widokowa. Wieza wpisana
wbudynek mieszkalny dwukondygnacyjny przykryty dwuspadowym dachem.

Fotografia obiektu

Rys. 3. Kompleks zabudowan Latarni morskiej Rozewie I; zrodto:
fot. Agnieszka Pluszczewicz.

Rys. 4. Kompleks zabudowan latarni morskiej Rozewie II, widok od strony
prywatnego podworka; zrodto: fot. Agnieszka Pluszczewicz.

Budynki przynalezne

Wolnostojaca wieza latarni oraz liczne odrestaurowane budynki
przynalezne: dom latarnika, dom dla rodzin latarnikéw, budynek
gospodarczy przy domu, piekarnia z piecem i wedzarnia,
sygnalizatornia akustyczna (tzw. syrenownia), stodota,
maszynownia, komin przy maszynowni, toalety (budynek
wspotczesny).

Wieza latarni wraz z przylegtymi budynkami mieszkalnymi,
budynek inwentarskiistodota.

Petniona funkcja

Nawigacyjna, turystyczna (muzeum i punkt widokowy),
mieszkalna.

Mieszkalnaiturystyczna (punkt widokowy).

Obiekt turystyczny

0d roku 1963 do chwili obecnej.

Punkt widokowy od 1 maja 2022 roku do chwili obecnej.

BUILDER | \|AJ 2023 Bn BUILDER SCIENGE | L ATARNIA MORSKA ROZEWIEII

3 < =

Rys. 3. Kompleks zabudowa

Rys. 4. Kompleks zabudowan latarni morskiej Rozewie Il, widok od strony prywatnego
podwdrka; zrodto: fot. Agnieszka Pluszczewicz

i latarni morskiej Rozewie I; zrédto: fot. Agnieszka Pluszczewicz

b,

strony potudniowej ogrodzony i uzytko-
wany przez mieszkancéw. Obszar przed wej-
$ciem utwardzono zwirem, natomiast zielen
w sasiedztwie, pomimo prowadzonych wio-
sng prac i nasadzen roslin, jest niestaranna
i Zle skomponowana. Natomiast niewatpliwy
atut, zwtaszcza dla 0séb o ograniczonej
sprawnos$ci ruchowej, stanowi usytuowany
przed wejsciem do obiektu ekran relacjonu-
jacy nazywo widok z wiezy.

Wieze zaprojektowano na centralnym
planie osmiobocznym, do potowy rzutu, od
strony pétnocnej, wpisana jest ona w budy-
nek latarnikow. Ceglany obiekt pomalowano
na kolor z6tty, co utatwiato jego rozpoznawa-
nie na linii brzegowej w porze dziennej. Wieza
zakonczona jest czerwona laterng na planie
kota, a jej aparat optyczny stanowita dawniej
soczewka Fresnela. Pomimo iz obiekt nie jest
juz znakiem nawigacyjnym, w petni zachowano
jego pierwotny wyglad. Wieza zostata odma-
lowana, odrestaurowano laterne, wykonano
replike urzadzenia nawigacyjnego, czesciowo
wymieniono stolarke okienng, zachowano
detale architektoniczne, odrestaurowano
wnetrze. Jedng z koncepcji modernizacji wiezy
byt projekt opracowany przez zespét z Poli-
techniki Gdanskiej, przystosowujacy obiekt
dla 0séb z niepetnosprawnosciami [7]. Jednak
pomyst zostat odrzucony przez konserwatora
zabytkéw ze wzgledu na zbyt duza ingerencje
w tkanke budynku.

Wejscie do wiezy, w postaci czerwonych
drzwi, zlokalizowano od strony poétnocnej.
Prowadzi do niego jedenascie granitowych
stopni, ktore niemal w catosci wypetniajg
wnetrze obiektu. Ich bieg lekko zweza sie ku
gorze, ajego szerokos¢ w dolnej czesci wiezy




funkcja turystyczna
— punkt widokowy

funkcja mieszkalna

Rys. 5. Rzut parteru budynku gtéwnego latarni Rozewie Il; zrodto: grafika Agnieszka Pluszczewicz

wynosi 110 cm. Stropy w budynku s3 beto-
nowe. Wewnatrz wiezy znajduje sie tunel
komunikacyjny stuzacy dawniej do trans-
portu tadunkéw oraz paliwa. Sciany s tynko-
wane i malowane na kolor biaty z widocznymi
niewielkimi pierwszymi sladami uzytkowania.

Oknaw dolnej czesciwiezy z glifem zostaty
zwieczone nadprozemtukowym, na $cianach
umieszczono kinkiety przemystowe. We wng-
trzu pojawiaja sie czarne akcenty w postaci
uchwytow, mocowan i podkreslonych stalo-
wych konstrukgji. Ponizej galerii znajduje sie
puste pomieszczenie z drewniang posadzka,
7 ktérego prowadza strome stalowe schody
nanajwyzszg dostepna kondygnacje.

Czarny stalowy strop galerii zostat
wsparty na belkach o przekroju dwuteowni-
kow, ktore sg podpierane przez tynkowane
konsole. Gorna stalowa czes¢ wiezy (poziom
laterny) ma surowy industrialny charak-
ter z widocznymi elementami konstrukgji.
W $rodku pomieszczenia masywny stalowy
stup w kolorze zottym podpiera najwyzsza
kondygnacje z replikg urzadzenia optycz-
nego. Galeriajest przestronna i wygodna, jej
posadzke wykonano z blachy stalowej ryflo-
wanej, barierka metalowa z prostymi piono-
wymi traltkami.

Whnetrze latarni jest oszczedne w formie
z niewielka liczbg detali architektonicznych
i zdobien. Ciekawy element we wnetrzu sta-
nowig ztobienia na parapetach zakornczone
niewielkim otworem w scianie oraz metalowe
szufladki w ztotym kolorze ze zlicowanym ze
Sciang frontem stuzace dawniej do odprowa-
dzania skraplajacej sie wody na oknach latarni.

Problemy zwigzane z obecnym

uzytkowaniem obiektu

Elementy  znaczeniowe (denotacyjne)
obiektu pozwalajg okresli¢ mieszczace sie
w nim funkcje. Najwiekszy problem zaobser-
wowany podczas badah obiektu Rozewie Il
stanowi dysonans pomiedzy oczekiwanymi
funkcjami petnionymi przez obiekt, ktory
wyraza komunikat natury symbolicznej
(Latarnia morska/wieza — obiekt nawigacyjny,
czesto turystyczny), a faktycznym sposobem
uzytkowania obiektu (budynek mieszkalny
wielorodzinny). Pomimo duzego potencjatu
obiektu i znacznej powierzchni uzytkowej
wnetrz do dyspozycji turystow oddano jedy-
nie wieze widokowa latarni. Przylegte do
wiezy budynki petnig funkcje mieszkalna dla
emerytowanych latarnikéw i ich rodzin oraz
dla ludzi niezwigzanych z latarnictwem. Ten

fakt stanowi problem zaréwno dla turystow,
jak i mieszkancéw dawnego obiektu latar-
niowego. Lokatorzy kazdego dnia borykaja
sie z problemem braku prywatnosci oraz
duzymi ograniczeniami aranzacji przestrzeni
wokdt latarni morskiej i wnetrz mieszkalnych.
Budynki mieszkalne wyrazZnie odznaczaja sie
od wiezy, ktora czesciej jest poddawana kon-
serwacjiiremontom.

Nowa Latarnie odwiedza zasadniczo mniej
turystéw niz pobliska, znang od 60.XX wieku
sasiednig wieze. Ten fakt jest spowodowany
kilkoma czynnikami. Szereg turystow, a nawet
mieszkancow, nie jest $wiadomy mozliwo-
$ci zwiedzania obiektu, zblizajac sie bowiem
do latarni od strony potudniowej, natrafia
sie na ogrodzony i zamieszkaty teren, co sta-
nowi niescistos¢ zwiazang z oczekiwang funk-
¢ja. Latarnia morska Rozewie Il jest widoczna
w pierwszej kolejnosci i stanowi wyrazng
dominante architektoniczng, jednak zakup
biletu wstepu jest niemozliwy w nowo otwar-
tym obiekcie. Nalezy go dokonac w oddalonej
0 okoto 190 m sasiedniej latarni, co powoduje,
iz dalece mniejsza liczba turystow wraca, zeby
j3 zwiedzi¢. Cena biletu wstepu do latarni nie
jest wysoka, konieczny jest jednak zakup osob-
nego biletu wstepu do Nowej Latarni, ktora do
zaoferowania ma jedynie punkt widokowy. To
sprawia, 7e turysci wybieraja te dajaca wiekszy
wachlarz atrakgji—czyliRozewie .

Kolejnym czynnikiem jest brak utwardzo-
nych drég pieszych, rowerowych i samocho-
dowych, brak parkingu rowerowego, nieza-
gospodarowany teren przed wejsciem do
obiektu oraz nieczytelne usytuowanie gtow-
nego wejscia do wiezy, ktére umieszczonejest
na elewacji tylnej, a nie frontowe;j.

Kluczowy problem stanowi réwniez ograni-
czona przestrzen w wiezy latarni morskiej, co
skutkuje petnieniem dyzuru przez pracownika
obstugi na zewnatrz obiektu bez wzgledu na
panujace warunkiatmosferyczne.

Rys. 6. Widok na latarnie morska Rozewie Il od strony latarni morskiej Rozewie | (po lewej), wejscie gtdwne do wiezy (po prawej);
zrédto: fot. Agnieszka Pluszczewicz
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zrédto: fot. Agnieszka Pluszczewicz

Podsumowanie i wnioski

Ewolucja szeroko rozumianej funkgji archi-
tektury jest procesem nieuniknionym, otwar-
tymiciggtym, wymagajacym zredefiniowania
potrzeb. Zmieniajacy sie krajobraz nadmor-
skich miejscowos$ci oraz zmniejszajace sie
zapotrzebowanie na urzadzenia do nawigacji
wybrzezy generujg potrzebe przeksztatcen
nadmorskich obiektéw. Modernizacja oraz
adaptacja budynkéw latarniowych ma zna-
czacy wptyw na zwiekszenie atrakcyjnosci
rodzimych obiektow i miejscowosci nadmor-
skich oraz dostosowanie ich do zmieniajacych
sie wymagan rynkowych.

Uruchomienie dla ruchu turystycznego
latarni morskiej Rozewie Il byto bez watpienia
bardzo waznym wydarzeniem w historii pol-
skich latarni morskich. Wykonano szereg prac
majacych na celu dostosowanie obiektu do
wspoétczesnych wymogow, zachowujac pier-
wotny charakter zabytku.

Celem badan podjetych przez autorki byto
okreslenie roli i ocena walorow latarni mor-
skiej Rozewie Il jako nowego nadmorskiego
punktu turystycznego. W wyniku przepro-
wadzonych analiz uzyskano nastepujace
rezultaty:

—zaobserwowano  dysonans  pomiedzy
architektonicznymi  elementami  znacze-
niowymi obiektu a petniong przez niego
funkcja (potaczenie funkcji mieszkalnej
z publiczng w obiekcie zabytkowym), co
moze miec zasadniczy wptyw na czytelnosc¢
jego odbioru wizualnego przez turystow;

- ponadto stwierdzono:

B brak utwardzonych drégpieszychirowe-
rowych wokot obiektu;

B problemy logistyczne z zakupem biletu
wstepu do badanego obiektu, co powo-
duje zmniejszenie zainteresowania tury-
stycznego narzecz Rozewia |

Rys. 7. Wnetrze latarni morskiej Rozewie II, od lewej: strefa wejsciowa, schody drabinowe prowadzace na galerie, odprowadzenie skroplin;

B brak stanowiska pracy dla pracow-
nika obstugi przy ztych warunkach
atmosferycznych.

Podsumowujgc, mozna stwierdzi¢, ze
poprawa wszystkich stwierdzonych podczas
badan czynnikéw moze pozytywnie wptynac
na wzrost wartosci walorow latarni Rozewie
Il przyczynic¢ sie do jej lepszego uzytkowania
oraz odbioru przez turystow.

Bibliografia

[1] Pietkiewicz I., Komorowski A., Szulczewski A.(2020). Morskie
drogowskazy Polskiego Wybrzeza. Gdansk: Fundacja Promocji
Przemystu Okretowego i Gospodarki Morskiej

[2] Zespot projektowy PART SA (2007). Koncepcja rozwoju pro-
duktdéw 4 szlakéw turystyki kulturowej. Warszawa: Polska Agen-
cjaRozwoju Turystyki SA

[3] www.sztormgrupa.pl [data dostepu: 14.01.2023].

[4] tysejko A. (2008). Latarnie Morskie w Rozewiu. Gdarsk:
TPNMM.

[5] Ronowski W. (2001). Od Aleksandrii do Rozewia. Wroctaw: ZET.
[6] Pietkiewicz ., Komorowski A., Szulczewski A.(2009). Najstar-
sze latarnie morskie Zatoki Gdanskiej. Gdansk: Fundacja Promocji
Przemystu Okretowego i Gospodarki Morskiej.

[7] tysejko A. (2016). Ponowne narodziny latarni morskiej Roze-
wie ll. Gdynia: TPNMM.

DOI: 10.5604/01.3001.0053.4089

PRAWIDEOWY SPOSOB CYTOWANIA

Komar Beata, Pluszczewicz ~ Agnieszka,
2023, Nowe zycie latarni morskiej Rozewie
Il = studium przypadku, ,Builder” 5 (310). DOI:
10.5604/01.3001.0053.4089

Streszczenie: Latarnie morskie stanowig nie-
odtaczny element krajobrazu morskiego. Od
wiekow przestrzegajg przed niebezpieczen-
stwem wynikajacym ze zmiennych warunkow
atmosferycznych czy uksztattowania terenu
oraz pomagaja w okresleniu lokalizacji. Naj-
starsza latarnig morska na polskim wybrzezu
jest latarnia morska na Rozewiu — tzw. Roze-
wie | (1822). W roku 1875 uruchomiono w jej
poblizu drugi obiekt latarniowy — tzw. Roze-
wie Il. Oba obiekty przesytaty sygnat nawi-
gacyjny jednoczesnie do 1910 roku. Arty-

kut skupia sie na obiekcie Rozewie II - nowo
otwartym dla ruchu turystycznego w 2022
roku — a jego zadaniem jest prezentacja wyni-
kéw badan terenowych oraz zwrdcenie uwagi
na warto$¢ historyczna i kulturowa obiektow
latarniowych. Celem badan byta ocena walo-
row architektonicznych i turystycznych oraz
okreslenie roli niedawno otwartego obiektu.
W wyniku przeprowadzanych analiz sformu-
towano wnioski mogace w znaczacy sposob
wptynac¢ na wzrost waloréw turystycznych
i wizerunkowych latarni morskiej Rozewie I,
Stowa kluczowe: latarnia morska, architek-
tura latarni morskich, Rozewie

Abstract: TITLE:;THE NEW LIFE OF THE ROZE-
WIE Il LIGHTHOUSE - A CASE STUDY. Light-
houses are an inseparable part of the sea-
scape. For centuries, they have been warning
against the danger resulting from changing
weather conditions or terrain and help in
determining the location. The oldest light-
house on the Polish coast, there is a light-
house on Rozewie - the so-called Rozewie |
(1822). In 1875, a second lighthouse object
was launched in its vicinity - the so-called
Rozewie II. Both objects transmitted a naviga-
tion signal simultaneously until 1910. The arti-
cle focuses on the Rozewie Il facility — newly
opened to tourism in 2022 - and its task is to
present the results of field research and draw
attention to the historical and cultural value of
lighthouse objects. The aim of the study was
to assess the architectural and tourist values
and determine the role of the recently opened
facility. As a result of the conducted analyses,
conclusions were formulated that could sig-
nificantly affect the increase in the tourist and
image values of the Rozewie Il lighthouse.
Keywords: lighthouse, architecture of light-
house, Rozewie



