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Zmiany terytorialne strefy
ptatnego parkowania w Krakowie
w latach 1988-2018"

Streszczenie: 30-lecie wprowadzenia na obszarze krakowskiego $réd-
miescia pierwszej w Polsce strefy uspokojenia ruchu wraz z obowiaz-
kiem wnoszenia oplat za parkowanie wydaje si¢ by¢ dobra okazja do
uporzadkowania informacji dotyczacych terytorialnego rozwoju strefy
platnego parkowania w latach 1988-2018. W artykule przytoczono
historyczny kontekst wdrozenia systemu platnego parkowania wraz ze
strefa uspokojenia ruchu, chronologicznie uporzadkowano kolejne roz-
szerzenia zasiegu strefy platnego parkowania. Terytorium strefy w ko-
lejnych etapach czasowych zaprezentowano na rysunkach z mapa $réd-
miescia Krakowa. Uzupelnieniem sa wazniejsze informacje dotyczace
zasad funkcjonowania strefy, jak np. biezace wysokosci stawek oplat za
parkowanie, godziny obowiazywania strefy czy tez sposéb wnoszenia
obowiazujacej oplaty.

Stowa kluczowe: strefa platnego parkowania, strefa ruchu uspokojo-

nego, strefa ruchu pieszego.

Wprowadzenie

Krakowska strefa platnego parkowania jest najstarsza
strefg platnego parkowania w Polsce. Utworzona w 1988
roku, byla elementem szerszego projektu, majacego na celu
kompleksowe uspokojenie ruchu kolowego w $rédmiesciu
Krakowa. Tak radykalne zmiany w organizacji ruchu i par-
kowania spowodowaly w tamtym czasie sporo emocjonal-
nych reakcji wsréd mieszkancéw $rédmiescia, zaktywizo-
waly zwolennikéw, jak réwniez oponentdw tej idei, specja-
listéw i srodowiska naukowe.

Wdrozone zmiany byly przedmiotem biezacych analiz,
obserwacji zachodzacych proceséw i oceny osiaganych efek-
téw — pierwsze komentarze mieszkaicow, przeciwnikéw
i rzecznikéw uspokojenia ruchu i platnego parkowania,
opinie specjalistéw i wyniki badai przeprowadzonych rok
po wprowadzeniu zmian, udostepniono w specjalnym wy-
daniu miesiecznika naukowo-technicznego , Transport Miejski”
z 1990 roku [2}.

W 30 lat po wprowadzeniu idei uspokojenia ruchu
i platnego parkowania nadal aktualne sa problemy, ktére
w roku 1988 sklonily wladze do podjecia tak odwaznych
dziatan. Wraz ze wzrostem motoryzacji i zwigkszeniem po-
trzeb przewozowych mieszkaficéw miasta zattoczenie ulic
$rédmiescia jest coraz wieksze, a liczba miejsc parkingo-
wych stala sie deficytowym dobrem publicznym, nie tylko
w centrum Krakowa. Strefa ograniczonego ruchu dziala
w nieco rozszerzonym ksztalcie, jednak pomimo tego, ze
nikt juz nie wyobraza sobie funkcjonowania centrum mia-

! OTransport Miejski i Regionalny, 2018. Wklad autoréw w publikacje: Piotr Kacki
50%, Urszula Duda-Wiertel 50%.

sta z ruchem samochodowym, wszelkie préby zmiany przy-
zwyczajenn 1 zachowan kierowcéw budza skrajne emocje
wsréd mieszkancow i aktywistéw miejskich. Podobne kon-
trowersje towarzysza dyskusji zwiazanej z planami zmian
w organizacji ruchu i proponowanym korektom zasad i ob-
szaru funkcjonowania strefy platnego parkowania. Stawki
oplat za parkowanie w strefie pozostawaly niezmienne od
wielu lat i sg ustalane zapisami ustawy bez wzgledu na sto-
sunek podazy do popytu dostepnych miejsc postojowych.
Pomimo tego wladze miasta konsekwentnie staraja si¢
wdrazaé zrébwnowazona polityke transportowa, zapewnia-
jac proporcjonalny podzial pomiedzy wszystkimi uczestni-
kami ruchu drogowego, tj. pieszymi, rowerzystami, kie-
rowcami etc.

30-lecie wprowadzenia tych waznych dla Krakowa
i przelomowych w skali kraju zmian, wydaje sie by¢ dobrg
okazja do przypomnienia, jak na przestrzeni kolejnych lat
zmieniala si¢ krakowska strefa platnego parkowania. W ar-
tykule opisano poczatki ptatnego parkowania w Krakowie,
a takze przypomniano, jak zmienial sie obszar strefy plat-
nego parkowania — od momentu jej utworzenia w 1988 do
roku 2018.

Historia ptatnego parkowania w $rodmiesciu Krakowa
Poczatki platnego parkowania, ale takze uspokojenia ruchu
w centrum Krakowa, si¢gaja korica lat 80. ubieglego wie-
ku. Woéwczas Rada Narodowa Miasta Krakowa, uchwala
Nr XXXVI/225/88 z dnia 6 kwietnia 1988 roku w spra-
wie projektu ,uspokojenia ruchu kolowego w $rédmiesciu
Krakowa” {1} zdecydowala o utworzeniu w Krakowie
trzech stref:

e ruchu pieszego (strefa A),

e ruchu ograniczonego (strefa B),

e ograniczonego postoju (strefa C).

W strefie B dodatkowo ograniczono dopuszczalng pred-
kos¢ pojazdéw do 20 km/h. Postanowienia weszly w zycie
z dniem 1 pazdziernika 1988 roku.

Gléwnym motywem decyzji o wprowadzeniu rewolu-
cyjnych zmian byla troska o $rodowisko i ochrone wartosci
kulturowych Krakowa. W 1978 roku zespél architekto-
niczno-urbanistyczny Starego Miasta zostal wpisany na
Swiatowa liste najcenniejszych obiektéw UNESCO {21].

Projekt zmian zakladajacy wdrozenie zasady strefowa-
nia — podziatu obszaru na strefy o réznym stopniu dostep-
nosci dla poszczegdlnych $rodkéw transportu, a w zwiazku
z tym: uspokojenie ruchu w rejonie Srédmiescia, likwidacje
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tranzytu na I obwodnicy oraz wprowadzenie systemu ulic
jednokierunkowych wewnatrz II obwodnicy, zostal opraco-
wany przez zespol Biura Inzynierii Ruchu w Wydziale
Komunikacji Urzedu Miasta Krakowa, kierowany przez
wojewOdzkiego inzyniera ruchu mgr. inz. Zbigniewa
Melanowskiego {2}. Wdrozona koncepcja byla pierwszym
w Polsce rozwiazaniem, ktére wprowadzalo ide¢ uspokoje-
nia ruchu w obszarze centrum miasta.

Zakres obowigzywania nowo utworzonych stref oraz
obowigzujaca nowa organizacje ruchu przedstawiono na ry-
sunku 1.

Rys. 1. Organizacja ruchu oraz zakres stref ograniczonego ruchu wprowadzony 1 pazdzierni-
ka 1988 1.
Zrodto: [2]

Rysunek 1 przedstawia ulice i place objete strefami A, B
i C. Kolorem czerwonym oznaczono ulice strefy A, po kt6-
rych dopuszczono jedynie ruch pieszych, z wyjatkiem rowe-
réw i dorozek konnych oraz pojazdéw uprzywilejowanych,
m.in. pojazdéw MO (Milicji Obywatelskiej — dzisiaj policji)
w akgcji, karetek czy oséb niepelnosprawnych. Zasady te
obowiazywaly na calym obszarze Rynku Gléwnego oraz
wybranych przyleglych ulicach. Kolorem zielonym ozna-
czono ulice nalezgce do strefy B, gdzie ruch samochodéw
znacznie ograniczono, ale wybrane pojazdy otrzymaly moz-
liwo$¢ wjazdu. Strefa B objela caly obszar wewnatrz I ob-
wodnicy z kilkoma wyjatkami, ulicami: Stawkowska, Flor-
ianska, Szewska (od skrzyzowania z ulicg Jagielloniska) oraz
Grodzka (do skrzyzowania z ulica Dominikanska), na kt6-
rych obowiazywaly zasady strefy A. Strefa C — oznaczona
na rysunku kolorem niebieskim, w swoim zalozeniu miala
eliminowad dlugotrwale parkowanie przy réwnoczesnych
zmianach w organizacji ruchu, polegajacych na rozszerze-
niu ukladu ulic jednokierunkowych dla uzyskania wiekszej
liczby miejsc parkingowych w stosunku do stanu pierwot-
nego. Miala ona tworzy¢ tzw. bufor chroniacy obszar
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Starego Miasta przed pojazdami, koncentrujacymi sie w sg-
siedztwie obszaréw o wprowadzonych ograniczeniach (stre-
fa A i B). Miala ona réwniez shuzy¢ zwigkszeniu dostepnosci
do srédmiescia poprzez wymuszenie rotacji i preferencji
krotkotrwalego postoju. Obowigzywata w dni robocze
w godzinach 8:00-18:00. Wysoko$¢ oplaty za postdj uza-
lezniona byta od czasu postoju. Stawki optat za parkowanie
wynosily wtedy 50 zl/h w przypadku parkowania na okres
do 4 godzin oraz 100 zl/h — gdy pojazd parkowat dtuzej niz
4 godziny {2}

Wprowadzenie zmian w dotychczasowej organizacji ru-
chu kolowego w obszarze sr6dmiescia Krakowa w swoim
zalozeniu mialo eliminowac ruch tranzytowy miedzydziel-
nicowy w czesci I obwodnicy oraz shuzylo podniesieniu
standardu obstugi obszaru centralnego miasta komunika-
cja zbiorowa.

Kolejne zmiany w §rédmiesciu wdrozono w roku 1991
— Rada Miasta Krakowa uchwata Nr XXVI/173/91 z dnia
21 czerwca 1991 r. w sprawie ustalenia miejsc na drogach,
w ktérych pobiera si¢ oplaty za parkowanie pojazdéw, wy-
sokosci tych oplat, sposobéw ich pobierania oraz przezna-
czenia {3}, ustalita z dniem 1 pazdziernika 1991 roku ob-
szar strefy B (bedacy strefa ruchu ograniczonego) oraz ob-
szar strefy C (bedacej strefa ograniczonego postoju)
miejscami, w ktdrych pobiera si¢ oplaty za parkowanie po-
jazdéw na drogach publicznych. W tamtym czasie pojazdy
upowaznione do wjazdu do tej strefy otrzymaly prawo po-
stoju po whniesieniu oplaty abonamentowej lub jednorazo-
wej oplaty za parkowanie. Obowiazek uiszczania oplat
w ramach strefy B obowiazywal w godzinach miedzy 10:00
a 18:00. Wszystkich kierowcdw, ktdrzy cheieli zaparkowad
pojazdy w strefie C, parkowanie platne obowigzywalo w dni
powszednie, w godzinach miedzy 8:00 a 18:00.

Wysokos¢ stawek oplat za parkowanie — zaréwno oplat
abonamentowych, jak réwniez jednorazowych — zostala
ustalona oddzielnie dla obu stref (B i C). Roczna oplata
abonamentowa dla mieszkanca strefy B wynosita 60 000 zt.
Miesigczna oplata abonamentowa w strefie C wynosila
400 000 zl, a za godzine postoju trzeba bylo wnies$¢ oplate
w wysokosci 2000 zi. Dowodem wniesienia oplaty, ktéry
upowaznial do postoju w strefie ograniczonego postoju byla
prawidlowo skasowana karta postojowa. Skasowanie
karty nastepowalo przez trwale skreslenie odpowiednio
miesiaca, godziny, minuty rozpoczecia postoju oraz okresle-
nie roku. Przy dluzszym czasie postoju nalezalo uzy¢ kilku
kart, zaznaczajac na kazdej nastepnej czas wygasnigcia
waznosci poprzedniej karty {3}].

Pomimo ze od przelomowego roku 1988 minelo juz
30 lat, wprowadzone woéwczas rozwiazania obowiazuja do
dzis. Podjete wowczas dzialania przyniosly wymierne ko-
rzy$ci, przyczyniajac sie do:

e spadku liczby pojazdéw wjezdzajacych w obszar Sta-

rego Miasta,

e ograniczenia ruchu na odcinkach I obwodnicy obje-

tych uspokojeniem,

e zmniejszenia halasu i emisji zanieczyszczen komunika-

cyjnych na obszarach, ktérych zmiany dotyczyly {2}].
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Kolejne zmiany terytorialne w obszarze strefy

ptatnego parkowania

W kolejnych latach obszar strefy platnego parkowania ule-
gal ciaglym zmianom. Zakres ulic, z obowiazujaca optla-
ta za post6j w wyznaczonych godzinach, zwiekszal sie, by
w roku 2015 obja¢ swoim zasiegiem znaczna cze$¢ mia-
sta. W tabeli 1 zestawiono kolejno najwazniejsze zmiany
obszaru obowiazywania strefy platnego parkowania, wraz
z odpowiadajaca im podstawa prawng.

Pierwsza powazna zmiana obszaru obowiazywania strefy
platnego parkowania zostala wprowadzona w roku 2003,
uchwala Nr XXXII/268/03 Rady Miasta Krakowa z dnia
26 listopada 2003 roku w sprawie oplat za parkowanie po-
jazdéw samochodowych na drogach publicznych na terenie
Krakowa, w strefie platnego parkowania {4}. Zgodnie z za-
pisem tej uchwaly oplaty za parkowanie zaczely obowiazy-
waé w rozszerzonym (w stosunku do poprzedniego) obsza-
rze, obejmujacym Scisle centrum — ograniczonym II obwod-
nica (Alejami Trzech Wieszczéw), linia kolejowa, ulica Dietla
az po zakole Wisly. Zakres strefy platnego parkowania
przedstawiono graficznie na rysunku 2.

Wysokos¢ stawki za parkowanie w strefie wynosita 3,00 zt
na 1 godzing parkowania, przy czym:

e oplata za parkowanie do jednej godziny wynosita

3,00 z,

e oplata za druga rozpoczeta godzing parkowania wy-

nosita 3,10 zi,

e oplata za trzecia rozpoczeta godzing parkowania wy-

nosita 3,20 z,

e oplata za kazdg kolejna rozpoczeta godzine parkowa-

nia wynosita 3,00 zt.

Wysokos¢ optaty abonamentowej wynosita odpowied-
nio: 25,00 zl za jeden dziefi parkowania, 150,00 zl za abo-
nament na 6 kolejnych dni roboczych oraz 250,00 zt za
abonament miesi¢czny.

W
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Rys. 2. Obszar strefy ptatnego parkowania, obowiazujacy w latach 2003—2011
Irédto: [4]

Tabela 1
Najwazniejsze zmiany obszaru obowiazywania strefy
ptatnego parkowania w Krakowie
Lp. Rozszerzenie Obowiazuje od Uchwata
1 | Opfaty pobiera sig | 1 pazdziernika Uchwata Nr XXXVI/225/88 Rady Narodowej

w strefie C 1988 r. Miasta Krakowa z dnia 6 kwietnia 1988 .

w sprawie projekiu ,uspokojenia ruchu
kotowego w Srodmiesciu Krakowa”
2 | Opfaty pobiera sig | 1 pazdziernika Uchwata Nr XXVI/173/91 Rady Miasta

w strefach B i C 1991 r. Krakowa z dnia 21 czerwca 1991 r. w spra-
wie ustalenia miejsc na drogach, w ktorych
pobiera sig optaty za parkowanie pojazdow,
wysokosci tych opfat, sposobdw ich pobiera-
nia oraz przeznaczenia

3 | Opfaty pobiera sig | 22 grudnia 2003 r. | Uchwata Nr XXXII/268/03 Rady Miasta

w strefie P1 Krakowa z dnia 26 listopada 2003 r. w spra-

(Stare Miasto) wie opfat za parkowanie pojazdow samocho-
dowych na drogach publicznych na terenie
Krakowa, w strefie ptatnego parkowania

4 | Poszerzenie 4 sierpnia 2011 r. | Uchwata Nr XXI/229/11 Rady Miasta

strefy 0 obszar: Krakowa z dnia 6 lipca 2011 r. w sprawie

Kazimierza (P2) ustalenia strefy ptatnego parkowania, usta-

i Grzegorzek (P3) lenia opfat za parkowanie pojazdow samo-
chodowych na drogach publicznych w strefie
pfatnego parkowania, wprowadzenia optaty
abonamentowej dla niektorych uzytkownikow
drog oraz sposobu pobierania tych opfat (Dz.
Urz. Woj. Matopolskiego z 2011 r. poz. 363)

5 | Poszerzenie strefy | 1lutego 2014 . Uchwata Nr LXXIl/1051/13 Rady Miasta

0 obszar P4, P5, (z zastrzezeniem *). | Krakowa z dnia 24 kwietnia 2013 r. w spra-

P6 |, P6ll, P6lll, wie zmiany uchwaty Nr XXI/229/11 Rady

P6IV, P6V Miasta Krakowa z dnia 6 lipca 2011 r.

w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowa-
nia, ustalenia optat za parkowanie pojazdow
samochodowych na drogach publicznych
w strefie pfatnego parkowania, wprowadze-
nia optaty abonamentowej dla niektorych
uzytkownikéw drog oraz sposobu pobie-
rania tych opfat z pozn. zm. (Dz. Urz. Woj.
Matopolskiego z 2013 r. poz. 3375)

6 | Poszerzenie strefy | * Powyzsza Uchwata Nr XCVI/1443/14 Rady Miasta

0 obszar P4, P5, | uchwata prze- Krakowa z dnia 29 stycznia 2014 r. w spra-

P6 1, P6ll, P6IIl, sunefa termin wie zmiany uchwaty Nr XXI/229/11 Rady

P61V, P6V poszerzenia strefy | Miasta Krakowa z dnia 6 lipca 2011 r.

0 obszar P4, P5, | w sprawie ustalenia strefy pfatnego parkowa-

P6 I, P6lI, P6III, nia, ustalenia optfat za parkowanie pojazdow

P61V, P6V na samochodowych na drogach publicznych

1 marca 2014 r. w strefie pfatnego parkowania, wprowadze-
nia optaty abonamentowej dla niektérych
uzytkownikéw drog oraz sposobu pobie-
rania tych optat z pozn. zm. (Dz. Urz. Woj.
Matopolskiego z 2014 r. poz. 566)

7 | Poszerzenie 1 czerwca 2015 1. | Uchwata Nr CXXI/1903/14 Rady Miasta
strefy 0 obszar P7 Krakowa z dnia 5 listopada 2014 r. w sprawie

i P8 oraz dodanie zmiany uchwaty Nr XXI/229/11 Rady Miasta

nowego obszaru Krakowa z dnia 6 lipca 2011 r. w sprawie

w podstrefie P6I ustalenia strefy ptatnego parkowania, usta-
lenia opfat za parkowanie pojazdéw samo-
chodowych na drogach publicznych w strefie
pfatnego parkowania, wprowadzenia optaty
abonamentowej dla niektorych uzytkownikow
drog oraz sposobu pobierania tych optat
z pozn. zm. (Dz. Urz. Woj. Matopolskiego
22014 r. poz. 6520)

8 | Uchwata nie 7 stycznia 2018 r. | Obecnie obowigzujaca uchwata

wprowadzita Nr LXXXIX/2177/17 Rady Miasta Krakowa

poszerzenia strefy Z dnia 22 listopada 2017 r. w sprawie usta-

0 nowe obszary, lenia strefy ptatnego parkowania, ustalenia

natomiast przyjefa opfat za postdj pojazdow samochodowych

nowy podziat strefy na drogach publicznych w strefie ptatnego

P1 na podstrefy parkowania, wprowadzenia optaty abona-

P11, P11, P11l mentowej dla niektorych uzytkownikow drog

P11V oraz zmienita oraz sposobu pobierania tych opfat (Dz. Urz.

granice dotychcza- Woj. Matopolskiego z 2017 r. poz. 8013)

sowych podstref:

P4 w odniesieniu

do P6Il i P6V w od-

niesieniu do P8

Zrodto: opracowanie wiasne
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Oplaty pobierane byly we wszystkie dni robocze w go-
dzinach 10.00-18.00 za pomoca kart postojowych i abona-
mentéw postojowych oraz innych elektronicznych form
platnosci.

Duza zmiana jakosciowa w organizacji krakowskiej
strefy platnego parkowania bylo wprowadzenie parkome-
tréw. Pierwsze urzadzenia do poboru oplat stanely w roku
2009 w strefie P1-Sridmiescie. Urzadzenia zastapily stosowa-
ny do tego momentu system kart postojowych, nabywa-
nych w kioskach lub bezposrednio u oséb dokonujacych
kontroli.

Kolejne rozszerzenie granic strefy platnego parkowa-
nia w Krakowie mialo miejsce 4 sierpnia 2011 roku,
zgodnie z zapisami uchwaly Nr XX1/229/11 Rady Miasta
Krakowa z dnia 6 lipca 2011 roku w sprawie ustalenia
strefy platnego parkowania, ustalenia optat za parkowa-
nie pojazdéw samochodowych na drogach publicznych
w strefie platnego parkowania, wprowadzenia oplaty abo-
namentowej dla niektérych uzytkownikéw drég oraz spo-
sobu pobierania tych oplat (Dz. Urz. Woj. Malopolskiego
z 2011 r. poz. 363) [5}. Do terytorium strefy wlaczony
zostal obszar Kazimierza — jako strefa P2 i Grzeg6rzek —
jako strefa P3. Obszar, w ktérym strefa obowiazywala do
tamtej pory, oznaczono jako strefa P1. Mapg obszaru stre-
fy obowiazujacej w latach 2011-2014 przedstawiono na
rysunku 3.
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Rys. 3. Obszar strefy ptatnego parkowania, obowiazujacy w latach 2011— 2014
Irédto: [5]
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Zmianie ulegly réwniez wysokosci stawek godzinowych za
parkowanie — obowigzujacych jednolicie w calej strefie platne-
go parkowania. Ustalono stawki w nastepujacej wysokosci:

e 3,00 zl — za pierwsza godzine parkowania,

e 350 zl — za druga godzine parkowania,

e 4,10 zl — za trzecia godzine parkowania oraz

e 3,00 zt — za czwarta i kazda kolejna godzing parko-

wania.
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Oplata abonamentowa za parkowanie w strefie wynosi-
fa odpowiednio: 25,00 zt za jeden dziefi parkowania,
125,00 zt za abonament na 5 kolejnych dni roboczych oraz
250,00 zl za abonament miesieczny.

Okres pobierania optat wydtuzono do godziny 20.00 we
wszystkie dni robocze.

W roku 2013 decyzja Rady Miasta granice strefy zostaly
ponownie rozszerzone o znaczng cze$¢ centrum Krakowa.
Bylo to najwieksze rozszerzenie granic w historii krakowskiej
strefy platnego parkowania. Uchwala Nr LXXII/1051/13
Rady Miasta Krakowa z dnia 24 kwietnia 2013 roku
w sprawie zmiany uchwaly Nr XX1I/229/11 Rady Miasta
Krakowa z dnia 6 lipca 2011 roku w sprawie ustalenia stre-
fy platnego parkowania, ustalenia optat za parkowanie po-
jazdéw samochodowych na drogach publicznych w strefie
platnego parkowania, wprowadzenia optaty abonamento-
wej dla niektérych uzytkownikéw drég oraz sposobu po-
bierania tych optat z p6zn. zm. (Dz. Urz. Woj. Malopolskiego
22013 r. poz. 3375) {6} wprowadzila obowiazek wnoszenia
oplat za parkowanie w wyznaczonych godzinach w pozo-
stalym obszarze Grzegérzek, w Podgérzu, czesci Krowodrzy
oraz w okolicach krakowskich Blon. Ustanowiono podstre-
fy P4, PS5 oraz podstrefe PG, podzielong na mniejsze czesci:
POI, POII, POIII, POIV, PGV. Zakres obowiazywania platne-
go parkowania wprowadzony uchwala {6} przedstawiono
na rysunku 4.

Rys. 4. Obszar strefy ptatnego parkowania, obowiazujacy w latach 2014-2015
Irédto: [6]

Ostatecznie zmiany ustanowione uchwala [6] weszly
w zycie 0 miesiac pézniej niz poczatkowo zalozono. Uchwalg
Nr XCVI/1443/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 29 stycznia
2014 roku w sprawie zmiany uchwaly Nr XXI/229/11 Rady
Miasta Krakowa z dnia 6 lipca 2011 roku w sprawie ustale-
nia strefy platnego parkowania, ustalenia oplat za parkowa-
nie pojazdéw samochodowych na drogach publicznych
w strefie platnego parkowania, wprowadzenia oplaty abona-
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mentowej dla niektérych uzytkownikéw drég oraz sposobu
pobierania tych oplat z pézn. zm. (Dz. Urz. Woj. Malo-
polskiego z 2014 r. poz. 566) {71 przesunieto termin posze-
rzenia strefy z 1 lutego 2014 na 1 marca 2014 roku.

Stawki oplat za parkowanie nie zmienily si¢ w stosunku
do obowiazujacych wczesniej.

Strefa ptatnego parkowania w Krakowie

pod zarzadem spétki Miejska Infrastruktura

Od 2 czerwca 2014 roku prowadzenie strefy platne-
go parkowania od Zarzadu Infrastruktury Komunalnej
i Transportu przejela Miejska Infrastrukeura Sp. z o.o.
Zadania powierzone spélce na mocy uchwaly maja charak-
ter zadan wlasnych gminy o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej oraz ustug publicznych $wiadczonych w ogdélnym
interesie gospodarczym.

1 czerwca 2015 roku weszly w zycie kolejne zmiany
dotyczace zakresu terytorialnego strefy. Uchwala Nr
CXXI1/1903/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 5 listopada
2014 roku w sprawie zmiany uchwaly Nr XX1/229/11 Rady
Miasta Krakowa z dnia 6 lipca 2011 roku w sprawie ustalenia
strefy platnego parkowania, ustalenia oplat za parkowanie po-
jazdéw samochodowych na drogach publicznych w strefie
platnego parkowania, wprowadzenia oplaty abonamentowe;j
dla niektérych uzytkownikéw drdg oraz sposobu pobierania
tych oplat z pézn. zm. (Dz. Urz. Woj. Malopolskiego z 2014 r.
poz. 6520) {81 objela strefa nowe obszary ustanawiajac: strefe
P7 naobszarze Debnik i strefe P8 w okolicy ulicy Wroctawskie;.
Rozszerzono takze obszar podstrefy P6I. Nowe granice strefy
przedstawiono na rysunku 5.

Takze w tym przypadku wysokosci stawek oplat za par-
kowanie pozostawione zostaly bez zmian.

Od czasu tego rozszerzenia krakowska strefa platnego
parkowania zostala nie tylko najstarsza, ale réwniez naj-
wieksza w kraju.

Rys. 5. Obszar strefy ptatnego parkowania, obowiazujacy w latach 2015-2018
Zrédto: (8]

Analiza efektywnosci funkcjonowania dotychczaso-
wych rozwigzan krakowskiej strefy platnego parkowania
wskazywala na konieczno§¢ wprowadzenia kolejnych
zmian. Cho¢ plany nie obejmowaly rozszerzenia obszaru
obowiazywania strefy, proponowane regulacje byly nie-
zwykle istotne dla prawidlowego funkcjonowania strefy
platnego parkowania. Przedstawione propozycje nowych
zapiséw uchwaly mialy na celu takie doprecyzowanie jej
tresci, aby m.in. ograniczy¢ przypadki, w ktérych abona-
menty postojowe ustalone dla niektérych uzytkownikéw
drég publicznych, np. mieszkancéw, wydawane byly dla
innych uzytkownikéw drég, ktérzy nie mieszcza si¢
w okreslonej w uchwale kategorii. Obowigzujace zasady
w wydawaniu abonamentéw sprawialy, ze deficyt miejsc
postojowych wystepujacy na obszarach stref platnego
parkowania ulegal dalszemu powigkszeniu. Aby zacho-
waé cel, jakiemu stuzy ustanowienie strefy platnego par-
kowania, a takze ograniczy¢ dysproporcje pomiedzy po-
szczegblnymi podstrefami, istniata réwniez koniecznosé
wydzielenia z obowiazujacej wowczas strefy P1 czterech
niezaleznych stref: P11, P1II, P1III, P1IV.

Ostatecznie uchwala Nr LXXXIX/2177/17 Rady
Miasta Krakowa z dnia 22 listopada 2017 roku w sprawie
ustalenia strefy platnego parkowania, ustalenia oplat za
post6j pojazdéw samochodowych na drogach publicz-
nych w strefie platnego parkowania, wprowadzenia opta-
ty abonamentowej dla niektérych uzytkownikéw drég
oraz sposobu pobierania tych optat (Dz. Urz. Woj.
Malopolskiego z 2017 r. poz. 8013) [91 wprowadzono
wszystkie planowane zmiany. Obowiazuja one od 7 stycz-
nia 2018 roku do dnia dzisiejszego. Aktualng mape kra-
kowskiej strefy platnego parkowania przedstawiono na
rysunku 6.

Na dzied dzisiejszy, strefa platnego parkowania
w Krakowie — po 7 kolejnych zmianach obejmujacych
zmiane jej granic lub podzial duzych obszar6w na mniejsze
podstrefy (rysunek 6) — sklada si¢ tacznie z 15 wydzielo-
nych obszaréw. Prawie 19 tysiccy miejsc postojowych ob-
stugiwanych jest przez niespelna 1000 urzadzeni do poboru

MAPA STREFY PLATNEGO PARKOWANIA W KRAKOWIE*
MIEJSKA | NFRAjSTR‘UKTURA
Spotka z ograniczona odpowiedzialnoscia

Rys. 6. Obszar strefy ptatnego parkowania obowiazujacy od 7 stycznia 2018
Zradto: Zasoby Spotki Miejska Infrastruktura sp. z 0.0.
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Dyskusja nad ostatecznym ksztattem obszaru strefy ptatnego
parkowania w Krakowie

Majac na wzgledzie cel, dla ktérego ustala si¢ strefe plat-
nego parkowania — zakres oraz liczbe wydawanych abona-
mentdw postojowych, wysoko$¢ stawek za postdj, a takze
powstate dysproporcje charakteryzujace funkcjonowanie
poszczegdblnych obszaréw — model funkcjonowania strefy
platnego parkowania w Krakowie stal sie przedmiotem
szerokiej debaty, w ktdéra zaangazowaly sie rézne Srodo-
wiska w tym m.in. organizacje spoleczne, miejscy radni,
rady dzielnic, o$rodki akademickie, a takze lokalna prasa.
Whnioski, ktore wynikaja z prowadzonej dyskusji, wska-
zuja na skuteczno$é¢ dotychczas podejmowanych dziatan
poprzez osiaganie oczekiwanych efektéw. W toku pro-
wadzonych dyskusji zaczely pojawiaé si¢ coraz liczniejsze
glosy mieszkancéw reprezentowanych przez rady i za-
rzady dzielnic, wnioskujace o korekte aktualnych granic
strefy platnego parkowania i wlaczenie do niej kolejnych
ulic i obszardw.

Swoje stanowisko w tej kwestii wyrazilo siedem rad
dzielnic (Dzielnica I Stare Miasto, Dzielnica II Grzegdrzki,
Dzielnica V Krowodrza, Dzielnica VI Bronowice, Dzielnica
VII Zwierzyniec, Dzielnica VIII Debniki, Dzielnica XIII
Podgérze), ktére przez podjecie stosownej uchwaly okresli-
ly réwniez obszar, jaki powinien zosta¢ objety strefa platne-
go parkowania.

Z analizy zglaszanych wnioskéw wynika, ze dla zacho-
wania przestrzennej spojnosci tak wyznaczonej strefy plat-
nego parkowania, a takze w celu unikniecia niepozadanych
zachowan kierowcéw polegajacych na parkowaniu pojaz-
déw przed granica strefy (tj. w miejscach gdzie post6j po-
jazdu nie wymaga uiszczenia oplaty), obszar nowej strefy
platnego parkowania powinien opierac si¢ o naturalne gra-
nice, takie jak np. linie kolejowe, cieki wodne, nasypy czy
gléwne ciagi komunikacyjne.

Aby zachowaé cel, jakiemu sluzy ustanowienie strefy
platnego parkowania, a takze zapobiec powstaniu dys-
proporcji pomiedzy poszczegélnymi podstrefami, strefa
platnego parkowania powinna tworzy¢ sp6jna i przemy-
slang catosé. Oznacza to konieczno$é wydzielenia w no-
wym obszarze, oznaczonych wilasciwymi znakami dro-
gowymi, niezaleznych podstref. Ponownej analizy wy-
magaé bedzie obszar obowiazujacej obecnie strefy
platnego parkowania. W konsekwencji, po przyltaczeniu
do strefy platnego parkowania nowych ulic, liczba wy-
dzielonych obszaréw mogltaby wzrosna¢ z obecnych 15
do 22 podstref.

Na zakoficzenie warto zauwazy(, ze zewnetrzne granice
czterech z siedmiu wymienionych jednostek pomocniczych
gminy, wnioskujacych o objecie kolejnych ulic strefa plat-
nego parkowania (dzielnice VI, VII, VII i XIII), pokrywaja
si¢ z granicami administracyjnymi Krakowa.

Czy zatem, w niedalekiej przyszlosci, strefa platnego
parkowania w Krakowie bedzie zaczynala si¢ na granicy
miasta?
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