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Streszczenie

Polgczenia miedzy miastami wojew6dzkimi sg bardzo waz-
ne, gdyz ulatwiaja nie tylko przeptyw ludzi, ale takze kapi-
talu, informacji i innych zasob6w. Realizacje tych funkeji
zapewnia polgczenie kolejowe miedzy Krakowem a Katowi-
cami. W tych miastach znajdujg sie gtéwne oérodki akade-
mickie, przemystowe itp. Na trasie Krakéw-Katowice lezg
czesé aglomeracji krakowskiej i czeéé konurbacji gérnosla-
skiej. Przez wiele lat miasta te borykaly sie z niezadowala-
jacym czasem przejazdu i mala liczbg pociggéw. Podroz-
nym, ktorzy chcieli skorzystaé z ustug transportu publicz-
nego, pozostawaly autobusy. Od grudnia 2020 r. zwiekszo-
no liczbe polaczen kolejowych na tej trasie i znacznie skré-
cono czas przejazdu. Zwiekszyla sie liczba polgczen realizo-
wanych przez PKP Intercity i POLREGIO. Pojawito sie tez
kilka kursow Kolei Slaskich. Zjawisko to nalezy ocenié po-
zytywnie, gdyz wywigzala sie konkurencja miedzy trans-
portem kolejowym a autobusowym. Giéwnym celem arty-
kutu jest zbadanie konsekwencji modernizacji linii kolejo-
wej laczacej Krakéw i Katowice oraz jej wplywu na siatke
polaczen, pobocznym za§ — poréwnanie ofert przewozni-
kéw kolejowych. W artykule skupiono sie na parametrach
zwigzanych z: liczba polaczen w ciagu doby, czasem prze-
jazdu oraz liczba obstugiwanych stacji. Rozwazania te mo-
ga stanowi¢ inspiracje do dalszych badan nad siecig polg-
czeh pomiedzy miastami metropolitalnymi, takimi jak Kra-
kéw i Katowice.

Stowa kluczowe:
Krakow, Katowice, fransport kolejowy, mobilnose,
dostepnos¢ transportowa

Abstract

Connections between voivodship cities are very important as
they facilitate not only the movement of people, but also of
capital, information and other resources. These functions are
fulfilled by the railway connection between Krakow and
Katowice. The main academic and industrial centres etec. are
located in these cities. On the route Krakéw- Katowice there
are: a part of the Krakow agglomeration and a part of the
Upper Silesian conurbation. For many years these cities have
suffered from unsatisfactory journey times and a low number
of trains. Travelers who wanted to use public transport services
were left to use buses. From December 2020, the number of
train services on this route has been increased and journey
times significantly reduced. On this route, the number of
connections operated by PKP Intercity, POLREGIO increased.
A few courses of Koleje Slaskie have also appeared. This
phenomenon has a positive impact, because the competition
between rail and bus transport has started. The main purpose
of the article is to examine the consequences of the
modernization of the railway line connecting Krakow and
Katowice and its impact on the network of connections. The
secondary one is to compare the offers of carriers. The article
focuses on parameters related to: the number of connections
per day, travel time and the number of stations served. These
considerations may be an inspiration for further research on
the network of connections between metropolitan cities, such
as Krakow and Katowice.

Keywords:
Krakéw, Katowice, rail transport, connections between
cities, fransport availability
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Wstep

Mobilnos¢ jest istotnym elementem ludzkiego zy-
cia. Mozna jg uja¢ w trzech aspektach: fizycznego
przemieszczania, aktywnosci osobistej' lub zdolnoSci
do sprawnego i elastycznego dzialania (Mezyk
& Zamkowska, 2019). Dla transportu najwazniejszy
w koncepcji mobilnosci jest aspekt przemieszczania.
Przez poziom mobilnosci rozumiemy tez pewna do-
stepnoS¢ transportowa, ktora pozwala realizowac
roznorodne potrzeby cztowieka (Diewitz i in., 1998).
J. Szottysek (2011) wskazuje na gtéwny wskaznik mo-
bilnosci, ktorym jest czas podrozy. Modyfikuje on in-
ne czynniki, chocby przepustowos$¢ transportowa
i popyt na ustugi. Zréwnowazona mobilno§¢ ma
wplyw na ksztaltowanie systemu transportowego
w miastach (Mezyk & Zamkowska, 2019). Dostep-
no$¢ transportowa jest waznym aspektem zycia spo-
tecznego. Dobry i konkurencyjny transport moze
zwigkszac istotno$¢ roli danego obszaru w stosunku
do otoczenia (Fajri & Kartika, 2016). Wspomniana
dostepnosé¢ definiowana jest jako zalezno$¢ pomie-
dzy wybranymi miejscami (Hanson, 1995). A. Mezyk
i S. Zamkowska (2019) wskazuja na fakt, ze mobil-
noé$¢ zapewnia regularny dojazd i przyczynia si¢ do
integracji spotecznej. Wszystkie te dziatania realizo-
wane s3 na rynku ustug, okreslanym jako miejsce re-
lacji tworzonych przez ustugodawcow i ustugobior-
cow (Czubata, 2012). Na poziomie rynku wspoipra-
cuja pasazerowie i przewoznicy. Pierwsi korzystaja
z ustug transportowych, a drudzy je kreuja. Potacze-
nia kolejowe miedzy miastami wojewddzkimi Krako-
wem i Katowicami zapewniaja transport rowniez po-
migdzy aglomeracja krakowska a miejscowoSciami
konurbacji gornoslaskiej. Modernizacja linii E30
z Krakowa do Katowic miata by¢ wspoifinansowana
pierwotnie z Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko 2007-2013 (Satora & Szkoda, 2017).

Metodyka badawcza

W artykule zwr6cono uwage na wzrost dostepno-
§ci transportu kolejowego pomigdzy Krakowem
a Katowicami oraz w relacji przeciwnej. Za podstawe
do analizy postuzyt Sieciowy rozkiad jazdy pociagow.
Te metode wykorzystali rdwniez m.in.. M. Beim
i A. Soczédwka (2016), M. Debicki (2019) czy M. Ma-
lysz (2020). Rozktad jazdy jest jednak obarczony
pewnymi niedogodno$ciami metodologicznymi ze
wzgledu na jego cykliczne zmiany. W ciggu jednego
roku zmienia si¢ on czterokrotnie, tworzac piec cykli
rozktadowych. Zmienno$¢ czyni go nietrwalym Zro-
diem informacji. W artykule dokonano analizy pota-
czefi od 13 grudnia 2020 r. do 11 grudnia 2021 r., na
trasie Krakow—Katowice na linii kolejowej pasazer-
skiej obstugiwanej przez PKP Intercity, POLREGIO
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i Koleje Slaskie. Ponadto autor artykutu zwrdcit na
uwage na rozmieszczenie siatki pofaczen w ciagu do-
by. Problematyka nawigzuje do zagadnienia efektyw-
nego wykorzystywania transportu szynowego poru-
szanego przez A. Kolosia i J. Taczanowskiego

(2018). Poddajac analizie polaczenia kolejowe mig-

dzy miastami, autor pracy przyjal nastgpujace zatoze-

nia metodologiczne:

B analiza rozkladu dotyczyta dni roboczych;

B minimalny i maksymalny czas przejazdu sa poda-
wane jako czasy najbardziej skrajne z dwoch sytu-
acji: przejazdu migdzy Krakowem a Katowicami
i w relacji odwrotnej;

B wykorzystano wskazZnik odchylenia standardowe-
go, ktory pozwala zweryfikowac, jak bardzo r6zna
sie czasy przejazdow roznych pociggdw;

B kazdy Sieciowy rozkiad jazdy pociagdéw sktada si¢
z pigciu cykli; do analizy wybrano pierwszy dzien
roboczy danego cyklu rozkladowego: 14 grudnia
2020 r., 15 marca 2021 r., 14 czerwca 2021 r.,
31 sierpnia 2021 r., 8 listopada 2021 r.;

B w przypadku, gdy pociag kursuje w dwoch prze-
dziatach czasowych (por. rysunek 2), dany prze-
jazd zakwalifikowano do przedzialu czasowego,
w ktorym realizowana jest wieksza czgs§¢ kursu.
Przyjeto rdwniez dwie hipotezy zerowe, ktore zwe-

ryfikowano badaniami wtasnymi:

a) HO1: Czas przejazdu pociggéw miedzy Krakowem
a Katowicami nie zalezy od liczby przystankow.

b) HO02: Czas przejazdu pociagdw na trasie Krakow—
—Katowice jest jednakowy dla przewoznikdw kole-
jowych: PKP Intercity, POLREGIO i Koleje Sla-
skie.

Do weryfikacji hipotez statystycznych zostal uzyty
m.in. test nieparametryczny Kruskala—Wallisa, ktory
stuzy do poréwnywania minimum trzech grup zmien-
nych pod wzgledem iloSciowym.

Przeglad literatury —
istota przemieszczania sie
pomiedzy regionami

Krakéw Glowny oraz Katowice sg waznymi sta-
cjami kolejowymi. Z obu tych stacji wyruszaja
pociagi, ktore przejezdzaja przez jeden z najwaz-
niejszych szlakow kolejowych w kraju, ktorym jest
Centralna Magistrala Kolejowa (Sitarz i in., 2019).
Dodatkowo Katowice sa tez waznym punktem
przesiadkowym dla potaczen transgranicznych.
Z tej stacji w kierunku przej$¢ granicznych w Cha-
tupkach i Zebrzydowicach kursuja pociagi do:
Czech, Austrii, Stowacji i na Wegry. Krakow posia-
da system kolei aglomeracyjnej, ktdry nieustannie
sie rozwija, a Katowice maja system kolei regional-
nej. Sa to przewozy realizowane odpowiednio przez
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Koleje Matopolskie i Koleje Slaskie. Dziatania na
rzecz poszerzenia oferty potaczen powinny by¢ po-
dejmowane w duchu zréwnowazonego rozwoju
B. Bartniczak (2013) wyodrebnia aspekty zréwno-
wazonego rozw0]u wskazujac na czynnniki, takie
jak: transport i mobilno§¢ oraz wplyw transportu,
ktore wpisuja sie w te koncepcje. T. Dyr (2013)
z kolei zwraca uwage na rdzny zasieg integracji, np.
komunikacji miejskiej z transportem regionalnym,
co pozytywnie wplywa na funkcjonowanie transpor-
tu na poziomie metropolitarnym. Wedlug G. Rosy
(1997) podwyzszenie konkurencyjnosci kolei moze
nastapi¢ poprzez stawianie konsumenta w centrum
uwagi. Nalezy nadmienié, ze odkad skrocit si¢ czas
przejazdu koleja i wzrosta liczba potaczen, konku-
rencja na rynku transportowym ulegla intensyfika-
cji. Przewoznicy autobusowi utracili dotychczasowa
przewage konkurencyjng na trasie Krakow—Katowice,
co zmienito warunki w otoczeniu (Rosa, 2011).
Ukonczenie modernizacji wigkszosci trasy pozwoli-
fo na poprawe oferty przewozow kolejowych ze
wzgledu na: czas przejazdu, liczbe potaczen i zdol-
no$¢ przewozowa. Warto takze wspomnieé, ze
w transporcie kolejowym obowiazujg znizki: usta-
wowe (np. szkolna, studencka, dla os6b z Karta Du-
zej Rodziny), a takze handlowe — np. Bilet dla Se-
niora. Lepsza dostepnos$¢ transportowa dotyczy
gtownie miast wojewddzkich, w tym przypadku
Krakowa i Katowic. Na ten fakt zwraca uwage S.
Wisniewski (2015), twierdzac ze potrzeby transpor-
towe wewnatrz regionu sg pomijane, na rzecz miast
wojewodzkich. B. Bartosiewicz i S. WiSniewski
(2016) postrzegaja to zjawisko jako negatywne, po-
niewaz zwigksza ono wykluczenie niektérych ob-
szar6w miedzy metropoliami.

Rysunek 1

Charakterystyka potqczenia
kolejowego miedzy Krakowem
a Katowicami

Od grudnia 2020 r. potaczenie kolejowe pomigdzy
Krakowem a Katowicami (rysunek 1) jest obstugiwa-
ne przez trzech przewoznikow: PKP Intercity (IC),
POLREGIO (PR) oraz Koleje Slqskle (KS) Prze-
woznicy kolejowi uzupelniajg si¢ wzajemnie pod
wzgledem siatki potaczen.

W tabeli 1 przedstawiono rozktad jazdy z Krakowa
do Katowic, a w tabeli 2 w kierunku przeciwnym
W czasie Wakaql 2021 r. (13 czerwca 2021 r. —
28 sierpnia 2021 r) POLREGIO i Koleje Slaskie
uwzgledniaja wzajemnie swoje bllety POLREGIO
honoru]e Taryfe Krakowskq, za§ Koleje Slaskie ho-
noruja Taryfe Matopolska i inne oferty PR. Cena bi-
letu normalnego za przejazd pociggiem reglonalnym
(PR i KS) wynosi 14,50 z, a przejazd pociagiem IC to
koszt 27 zt.

W ramach podjetych rozwazan postawiono hipo-
teze HO1: czas przejazdu pociagbw miedzy Krako-
wem a Katowicami nie zalezy od liczby przystankow.
Ma ona na celu zweryfikowanie, czy liczba postojow
handlowych wplywa na czas przejazdu, czy raczej za-
leiy on od innych czynnikdw, takich jak: postoje tech-
niczne, ob]azdy czy postOJe majace na celu przepusz-
czanie pociagdw o wyzszym priorytecie na szlaku ko-
lejowym. Postawiono hipoteze alternatywna, ktora
glosi, iz czas przejazdy pociagéw miedzy Krakowem
a Katowicami zalezy od liczby przystankow. W tescie
Kruskala—Wallisa otrzymano warto$¢ statystyki te-
stowej p ponizej 0,05, przez co przy]mu]emy hlpoteze
alternatywna. Pozwala to dowie$¢, ze zasadniczo im

Rozmieszczenie stacji pasazerskich na linii kolejowej Krakéw-Katowice
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Objasnienia: kropki czarne — zatrzymuje si¢ przewoznik POLREGIO; kropki biate — zatrzymuje si¢ przewoznik POLREGIO i Koleje Slaskie: Krakéw Eob-
z6w, Krakéw Bronowice, Jaworzno Cigzkowice, Katowice Zawodzie, Katowice Szopienice Poludniowe; kropki szare — zatrzymuja si¢ wszyscy przewoznicy:
Krakéw Gtowny, Krzeszowice, Trzebinia, Jaworzno Szczakowa, Mystowice, Katowice.

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie portalpasazera.pl (pobrano 20.01.2022).
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Zestawienie pofqczen kolejowych z Krakowa do Katowic w sezonie letnim 2020/2021

_ .. | Godzina odjazdu | Godzina przyjazdu Czas podroi Kierunek Liczba posrednich
Przewoznik z Krakowa do Katowic P ¥ obstugiwanych przystankéw
IC 00:14 01:29 1 h 15 min Wroctaw Gt./Berlin 4
PR 04:02 05:17 1 h 15 min Katowice 17
PR 04:56 06:16 1 h 20 min Katowice 17
IC 05:03 06:07 1 h 4 min Swinoujscie 4
PR 05:48 07:15 1 h 27 min Katowice 17
IC 06:07 07:03 56 min Kolobrzeg 0
1C 06:35 07:46 1h 11 min Jelenia Gora 4
PR 06:48 08:15 1 h 27 min Katowice 17
1C 07:41 08:35 54 min Wroctaw Gt. 0
PR 07:53 09:16 1 h 23 min Katowice 17
IC 08:35 09:44 1h 9 min Hel 4
KS 08:53 10:00 1h 7 min Katowice 9
PR 09:37 10:51 1 h 14 min Katowice 17
1C 10:09 11:02 53 min Berlin Hbf 0
PR 10:50 12:17 1 h 27 min Katowice 17
IC 11:03 12:06 1 h 3 min Gdynia Gl. 4
PR 11:45 13:04 1 h 29 min Katowice 17
1C 12:14 13:09 55 min Wroctaw Gt. 0
1C 13:02 14:04 1 h 2 min Szczecin Gl. 4
KS 13:10 14:16 1h 6 min Katowice 9
1C 13:45 14:53 1 h 8 min Szczecin Gl. 4
1C 14:05 14:58 53 min Graz Hbf 0
PR 14:16 15:30 1 h 14 min Katowice 17
PR 14:56 16:14 1 h 18 min Katowice 17
PR 15:50 17:14 1 h 24 min Katowice 17
1C 16:24 17:24 1h Ostrava Svinov 4
PR 16:43 17:58 1 h 15 min Katowice 17
IC 17:08 18:11 1 h 3 min Wroctaw Gt. 4
KS 17:43 18:55 1h 12 min Tychy Lodowisko 9
1C 18:13 19:15 1 h 2 min Wroctaw Gt. 0
PR 18:49 20:05 1 h 16 min Katowice 17
1C 19:51 20:55 1 h 4 min Wroctaw Gi. 4
KS 20:09 21:17 1h 8 min Katowice 9
IC 21:10 22:12 1 h 12 min Bohumin 4
PR 21:33 22:45 1 h 12 min Katowice 17
IC 22:24 23:25 1h 1 min Wien Hbf 2
IC 22:48 00:03 1h 15 min Swinoujscie 4

Zrbdto: opracowanie wiasne na podstawie Sieciowego rozkladu jazdy pociagéw 2020/2021.

wigcej przystankdw handlowych, tym diuzszy czas
przejazdu. Dalsza analiza objeta pie¢ cykli rozktado-
wych Sieciowego rozktadu jazdy pociagéw. Dla kaz-
dego przewoznika przeanalizowano minimalny czas
przejazdu, maksymalny czas przejazdu, a takze czas
$redni (tabela 3). Otrzymane wyniki umozliwity wyli-
czenie odchylen standardowych (tabela 4).
Przedstawiona analiza rozktadu potaczen pozwala
dostrzec pewne zaleznoSci. Pierwszg z nich jest czas
przejazdu pociagéw. Aby zbada¢ rdznice pomigdzy
przewoznikami, wykonano test statystyczny Kruska-
la-Wallisa, ktory mial za zadanie sprawdzic, czy czas
przejazdu poszczegblnych przewoznikdw jest jedna-
kowy. Zweryfikowano hipoteze H02 mdwiaca, ze

32

czas przejazdu pociagdéw na trasie Krakow-Katowice
jest jednakowy u poszczegdlnych przewoznikéw ko-
lejowych, tj. PKP Intercity, POLREGIO, Koleje Sla-
skie. Aby spetnic zalozenia metody testu, postawiono
hipoteze alternatywna, ktora glosi, ze czas przejazdu
pociagdw na trasie Krakow—Katowice rozni si¢ u wy-
mienionych przewoznikéw kolejowych. Po oblicze-
niach warto$¢ parametru statystyki testowej p wynio-
sta 0,014. Wartos¢ wskaznika p ponizej 0,05 daje nam
podstawe do odrzucenia hipotezy zerowej na rzecz
hipotezy alternatywnej, potwierdzajac fakt, iz czas
przejazdu rozni si¢ w zaleznosci od przewoznika ko-
lejowego. Najszybszy czas przejazdu osiagaja pociagi
spoiki PKP Intercity. Jest to spowodowane tym, ze

Gospodarka Materiatowa i Logistyka = Material Economy and Logistics Journal ISSN 1231-2037



t. LXXIV = nr 4/2022 = DOI 10.33226/1231-2037.2022.4.4

Tabela 2
Zestawienie pofqczen kolejowych z Katowic do Krakowa w sezonie letnim 2020/21
X . . . Liczba poSrednich
Przewoinik Godzina 0d‘|‘azdu Godzina przyjazdu Czas podréiy Kierunek obslugiwanych
z Katowic do Krakowa przystankow

IC 02:37 03:49 1h 12 min Przemy§l Gl 4
IC 04:15 05:33 1 h 18 min Przemysl Gl 4
IC 05:01 06:02 1h 1 min Warszawa Wsch. 2
PR 05:08 06:22 1 h 14 min Krakow Gt. 17
PR 05:48 07:05 1h 17 min Rzeszow Gl. 17
IC 06:13 07:18 1h 5 min Lublin Gt. 4
KS 06:48 07:52 1 h 4 min Krakow Gt. 9
IC 07:19 08:24 1h 5 min Krakow Gi. 4
PR 07:36 08:50 1 h 14 min Krakow Gt. 17
PR 07:56 09:10 1 h 14 min Krakow Gt. 17
IC 08:30 09:24 54 min Przemysl Gl 0
PR 08:55 10:12 1h 17 min Krakow Gt. 17
PR 09:40 11:01 1 h 21 min Krakow Gt. 17
IC 09:55 10:55 1h Przemysl Gt. 4
IC 10:49 11:51 1h 2 min Przemysl Gl 4
KS 11:14 12:19 1h 5 min Krakow Gt. 9
PR 11:45 12:57 1 h 12 min Rzeszéow Gt. 17
IC 12:55 13:56 1h 1 min Przemysl Gl 0
IC 13:09 14:14 1h 5 min Krakow Gi. 4
PR 13:15 14:34 1 h 19 min Krakow Gt. 17
PR 13:43 15:09 1 h 26 min Krakow Gl. 17
IC 13:50 14:54 1h 4 min Przemysl Gl 4
IC 15:05 16:00 55 min Lublin Gt. 0
KS 15:16 16:22 1h 6 min Katowice 9
PR 15:37 17:02 1 h 25 min Krakow Gt. 17
IC 16:09 17:14 1h S min Krakow Gt. 4
IC 16:58 17:54 56 min Krakow Gt. 0
PR 17:08 18:34 1 h 26 min Krakow Gt. 17
PR 17:45 18:59 1 h 14 min Krakow Gt. 17
IC 18:26 19:27 1h1min Krakéw Gt./Przemysl Gt. 4
KS 18:43 19:49 1 h 6 min Krakow Gt. 9
IC 19:06 20:02 56 min Przemysl Gl 0
IC 20:00 21:09 1 h 9 min Krakow Gt. 4
PR 20:26 21:40 1 h 14 min Krakow Gt. 17
IC 21:03 22:03 1h Krakow Gt. 0
PR 22:00 23:18 1h 18 min Krakow Gt. 17
IC 22:24 23:32 1h 08 min Krakow Gt. 4

Zr6dto: jak tabeli 1.

pociagi tego przewoznika majg priorytet na szlaku
kolejowym przed pociagami regionalnymi. Na krotki
czas przejazdu wplywa tez mata liczba postojow han-
dlowych. Pociagi IC zatrzymuja si¢ maksymalnie na
czterech stacjach: Krzeszowice, Trzebinia, Jaworzno
Szczakowa i Mystowice. Niektdre z nich nie maja po-
stojow handlowych pomiedzy Krakowem a Katowi-
cami, co skraca czas przejazdu. Ponadto pociagi PKP
IC stanowia ponad polowe wszystkich pofaczefi na
tej trasie w ciggu doby, co wynika z tego, ze od grud-
nia 2020 r. prawie wszystkie pojazdy z Krakowa
w kierunku Wroctawia przestaly kursowac trasa
przez Czestochowe Stradom i Lubliniec na rzecz tra-
sy przez Katowice. Polaczenie przez Katowice jest

szybsze niz przez Czgstochowe, co skrdcito czas po-
drozy w kierunku Wroctawia o mniej wiecej 30 mi-
nut. Objazd przez Czestochowe byt spowodowany
modernizacja linii kolejowej E30°% co w efekcie
znacznie wydiuzato czas podrdzy trasa przez Katowi-
ce. Zwickszenie liczby potaczen PKP IC migdzy Kra-
kowem a Katowicami spowodowalo znaczne ograni-
czenie liczby bezposrednich potaczen Krakowa
z Czgstochowa i Lublincem. Wysokie odchylenie
standardowe w §rednim czasie przejazdu pociagdw
wskazuje na to, ze pomiedzy czasem przejazdu pocia-
gow wystepuje stosunkowo duze odchylenie od nor-
my. Jest to spowodowane rdznica miedzy pociagami
IC, ktore nie maja w ogdle postojow handlowych,
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Tabela 3
Analiza parametréw przewoznikéw kolejowych na trasie Krakéw-Katowice w rozktadzie sieciowym 2020/2021
Cykl rozktadowy [min]
Przewoznik Kryterium
13.12-13.03 14.03-12.06 13.06-28.08 30.08-07.11 07.11-11.12
PR ¢ min. 70 70 70 70 71
t max. 83 83 84 83 91
tSr. 73,31 73,37 74,25 70,92 78,18
1C ¢ min. 57 54 53 52 54
¢ max. 121 74 78 110 116
t§r. 67,00 63,48 63,06 64,58 66,23
KS ¢ min. 65 64 64 67,00 66
 max. 70 79 82 72 77
t §r. 67,88 68,88 70,50 69,13 68,88

Zrédio: jak tabeli 1.

Tabela 4

Analiza odchylenia standardowego czasu przejazdu wsrdd przewoznikow kolejowych na trasie Krakéw-Katowice

w rozktadzie sieciowym 2020/2021

Cykl rozkladowy
Przewoznik Kryterium
13.12-13.03 14.03-12.06 13.06-2908 30.08-06.11 07.11-11.12
PR z Krakowa 4,16 4,03 4,29 4,03 5,68
z Katowic 2,13 2,13 4,39 2,83 3,76
IC z Krakowa 14,41 5,69 6,35 12,57 6,35
z Katowic 14,53 5,65 6,54 12,95 13,07
KS z Krakowa 1,92 5,40 5,74 1,87 3,63
z Katowic 0,50 2,12 5,24 1,48 1,00

Zrédto: jak tabeli 1.

a tymi pociagami, ktore zatrzymuja sie na czterech
stacjach. Pociagi IC takze osiagaja w niektorych
okresach rozktadu jazdy wysokie odchylenia standar-
dowe i maksymalne czasy przejazdoéw, ktore bywaja
czesto wyzsze od czaséw przejazdow pociagéw regio-
nalnych. Wynika to z niezakoficzonej modernizacji li-
nii E30. Ponadto niekt6re pociagi kursujace w nocy
jezdzily okrezna droga przez Sosnowiec Potudniowy
lub przez Skawine i O$wigcim, co zdecydowanie wy-
diuzato czas przejazdu. Warto takze wroci¢ uwage na
fakt, ze pociagi IC do Katowic realizuja zar6wno po-
taczenia ogodlnokrajowe, jak i transgraniczne. Dtuz-
sza trasa polaczenia czesto zwieksza prawdopodo-
bienstwo opOZnienia pociaggow.

Druga w kolejnosci, co do liczby obstugiwanych po-
taczen, jest spdtka POLREGIO (Srednio 14 potaczen
do Katowic i 14 do Krakowa). Post6j na kazdej stacji
wydluza czas przejazdu, lecz zapewnia dostep do
wszystkich stacji na tym odcinku. Rézniace si¢ od sie-
bie wyniki odchyleni standardowych wynikaja z faktu,
iz czesto pociggi POLREGIO maja diuzszy postdj

w celu przepuszczenia pociggu PKP IC. S3 to istotne
polaczenia w ruchu aglomeracyjnym, gdyz poprzez
wieksza liczbe postojow zapewniajg lepszg dostepnos¢
transportowa niz pociagi PKP IC i Kolei Slaskich.

Nowym przewoznikiem, ktory od grudnia 2020 r.
dociera do stolicy Matopolski, sa Koleje Slaskie.
Operator ten oferuje na razie skromna liczbe pofa-
czen (3 do Katowic i 1 do Tych6w). Pociagi Kolei Sla-
skich kursuja jako pociagi przyspieszone, zatrzymu-
jac sie na wybranych dziewigciu stacjach na trasie po-
miedzy Krakowem Giownym a Katowicami. Sposrod
analizowanych pociagdéw Koleje Slaskie maja najniz-
sza warto$¢ odchylenia standardowego S$redniego
czasu przejazdu pociggéw. Wynika to z malej liczby
polaczen, a takze ze zblizonych czaséw przejazdu
i zatrzymywania si¢ wylacznie na stacjach, gdzie po-
toki pasazerskie sa wyzsze, co czyni pociagi Kolei Sla-
skich pociggami przyspieszonymi.

Potaczenia realizowane przez poszczegdlnych
przewoznik6w rdznia si¢ miedzy soba parametrami.
Sa to: czas przejazdu, liczba przystankéw i liczba po-
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Rysunek 2

Analiza liczby potqczen w ciggu doby w wybranym przedziale czasu w wakacyjnym rozktadzie jazdy

(13 czerwca 2021 r. — 28 sierpnia 2021 r.)

15 3

11.
10
7 7 7
6 5 6 6 6
0

06:00-09:00 09:00-15:00

W Z Krakowa

Zrédio: jak tabeli 1.

taczen w ciagu doby. Analiza polaczen kolejowych

w ciggu doby (rysunek 2) pozwala dostrzec, ze sto-

sunkowo duza liczba pociaggéw kursuje w godzinach

szczytu (06:00-09:00 i 15:00-18:00). Utatwia to prze-
mieszczanie si¢ osobom do pracy i szkét. Warto
zwroci¢ uwage na liczbe potaczen w godzinach noc-
nych (22:00-06:00), ktora jest stosunkowo wysoka.

W godzinach tych siatke potaczen zapewniaja glow-

nie pociagi dalekobiezne PKP Intercity.

Z analizy rozktadu jazdy wynika, iz rozktad z Ka-
towic do Krakowa jest lepiej dopasowany niz z Kra-
kowa do Katowic. Swiadcza o tym nastepujace fakty:
B wigcej polaczenn w godzinach szczytu z Katowic do

Krakowa pozwala przewiez¢ wigksza liczbe pasaze-

6w,

B odchylenie standardowe Sredniego czasu przejaz-
du pociagdw jest nizsze na trasie Katowice—
—Krakéw niz na trasie Krakéw-Katowice, co po-
zwala ujednolici¢ ustugi u danego przewoznika;
odchylenie standardowe jest determinowane przez
czas przejazdu pociagdw, ktory jest nizszy na trasie
z Katowic do Krakowa niz w relacji odwrotne;j.

Podsumowanie

Zwiekszenie liczby kursow w ofercie przewozowe;j
transportu kolejowego na odcinku Krakow Gtowny—
—Katowice pozytywnie wplyneto na poprawe dostep-
noSci transportowej miejscowo$ci migdzy dwoma
miastami wojewodzkimi i ich aglomeracji. Skrocenie
czasu przejazdu miafo wplyw takze na szybkos¢ prze-
jazdu pociagow miedzynarodowych (Pawtowski,
2021). Zaletami pociaggdw PKP Intercity s3 najszyb-
sze polaczenie pomiedzy Krakowem a Katowicami
oraz obowiazkowa rezerwacja miejsc. Daje to gwa-
rancj¢ miejsca siedzacego przy zakupie biletu, co
podwyzsza komfort podrdzy. Pociagi te maja strate-
giczne znaczenie dla kraju ze wzgledu na polaczenie
wojewodztw migdzy sobg za pomocg transportu kole-

15:00-18:00

18:00-22:00 22:00-06:00

W Z Katowic

jowego. Z kolei pociagi spotki POLREGIO pelnia
takie same funkcje co Koleje Slaskie — tacza regiony
i aglomeracje. Roznica w dziataniach POLREGIO
w stosunku do Kolei Slaskich jest to, ze pociagi tego
przewoznika zatrzymujg si¢ na kazdej stacji, zapew-
niajac w ten sposob dostep do kolei kazdemu miesz-
kancowi. Aby oferta przewozow kolejowych byta
jeszcze korzystniejsza dla konsumenta, nalezy popra-
wiac czas przejazdu pociagdw, a takze zwigkszac ich
liczbg. Z omawianych przewoznikdéw najbardziej
obiecujace w rozwijaniu potaczenia pomiedzy Krako-
wem a Katowicami wydaja sie byé¢ Koleje Slaskie.
Wynika to z faktu, iz tworzenie spotek samorzado-
wych pozytywnie wplywa na wzrost liczby pasazerow
zarowno w kolejach samorzadowych (reprezentowa-
nych w tym przypadku przez KS) i w regionalnych
(PR) (Kolos i in., 2017). Sredni czas przejazdu pocia-
gow Kolei Slaskich wynosi ponizej 1 h 10 min, co nie-
jednokrotnie jest lepszym wynikiem od osigganego
przez niektore pociagi PKP Intercity. Pociagi KS re-
alizuja funkcje Iaczenia regionow (Krakow—Katowice),
a takze zapewniaja potaczenia w konurbacji katowic-
kiej (Mystowice, Jaworzno) i aglomeracji krakow-
skiej (Krzeszowice, Trzebinia).

Istotnym aspektem powinna by¢ integracja miedzy
przewoznikami: PKP IC, POLREGIO, Koleje Sla-
skie. Skuteczna integracja obejmuje: potaczenia, in-
frastrukture, marketing, bilety oraz informacje. Warto
takze stworzy¢ plany zwiekszenia roli kolei aglomera-
cyjnej w tym przedsiewzigciu. Mogloby sie to odbywaé
m.in. poprzez zwickszenie liczby kursow Kolei Sla-
skich, a takze ich rozpoczecie na tej trasie przez Ko-
leje Matopolskie. Nalezy realizowa¢ koncepcje, iz
cze$¢ kurséw zatrzymuje sie na wybranych stacjach
(kursy przyspieszone), a cz¢$¢ na wszystkich stacjach,
gdyz ma to wplyw na skrocenie czasu podrozy. Siatka
polaczen powinna zaktadaé regularne rozmieszczenie
potaczen kolejowych. Pierwszy powinien odjechaé ze
stacji poczatkowej pociag IC, ktdry ma priorytet prze-
jazdu przed pociagami PR i KS. Pozwoli to unikng¢
dodatkowych postojow pociaggdbw PR i KS w celu
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przepuszczenia przewoznika IC. To rozwigzanie za-
pewni alternatywe dla pasazerdw w razie opdznienia
pociagu IC. Wazna jest rola zar6wno przewoznikow
dalekobieznych i regionalnych. Ponadto zar6wno Ko-
leje Slaskie, jak i POLREGIO wiaczyly sie w akcje
Europejski Rok Kolei 2021, ktéra ma na celu zapew-
nienie innowacyjnego i zrownowazonego transportu.
Powyzsze dzialania moga przynies¢ sukces, ktory po-

t. LXXIV = nr 4/2022 = DOI 10.33226/1231-2037.2022.4.4

zwoli na zwigkszenie konkurencyjnosci potaczenia
kolejowego na trasie Krakow—Katowice. Jako nega-
tywne zjawisko nalezy jednak wskaza¢ znaczne pod-
niesienie ceny biletu w pociaggach PKP IC, co moze
zniecheci¢ do korzystania z ustug tego przewoznika
na rzecz Kolei Slaskich, POLREGIO lub rezygnacji
z transportu kolejowego na rzecz motoryzacji indywi-
dualnej czy przewoznikdéw autobusowych.

Przypisy/Notes

! Zmiana miejsca pobytu, miejsca pracy.
? Linia kolejowa z Krakowa do Katowic.
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