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STRESZCZENIE

SLOWA KLUCZOWE

Szczecinscy ekonomisci $wietujg jubileusz 70-lecia aktywnos$ci naukowej i dydak-
tycznej w dziedzinie transportu. W 1946 roku powolano w Szczecinie pierwsza w hi-
storii tego miasta szkole wyzsza. Byta nig filia prywatnej wowczas uczelni Akademii
Handlowej w Poznaniu. Po czterech latach uczelni¢ upanstwowiono, nastepnie kil-
kakrotnie zmieniano jej nazwe oraz strukture organizacyjna. Transport wyznaczono
na profil naukowy i dydaktyczny szczecinskiej uczelni, co dalo podstawe do rozwoju
mysli ekonomicznej w tym obszarze. W artykule przedstawiono wybrane informacje
o historii i dorobku naukowym szczecinskiego osrodka akademickiego w zakresie eko-
nomiki transportu. Scharakteryzowano dorobek i sylwetki czterech zyjacych tworcoéw
szczecinskiej szkoly transportu drugiego pokolenia.

jubileusz 70-lecia, szkota naukowa, ekonomika transportu, Szczecin

WPROWADZENIE

Ekonomika transportu jest subdyscyplina naukowg z grupy nauk nomotetycznych, wykorzystu-
jaca dorobek teorii ekonomii i innych dyscyplin nauk ekonomicznych w badaniu prawidlowosci
wystepujacych w transporcie. Ma istotne powigzania z takimi dyscyplinami naukowymi, jak
(wykaz zgodnie z Rozporzadzeniem...): nauki o zarzadzaniu, socjologia, geografia, prawo, bu-
dowa i eksploatacja maszyn, towaroznawstwo, ochrona §rodowiska, a takze historia. Wszystkie
te interdyscyplinarne powigzania sg cechg dorobku szczecinskiej szkoty ekonomiki transportu
majacej swoje Zzrodlo w decyzji powolujacej w 1946 roku w Szczecinie pierwsza na Pomorzu
Zachodnim wyzszg uczelnie ekonomiczng - filie Akademii Handlowej w Poznaniu. Dzieki
wyjatkowej kadrze naukowej, w poczatkowym okresie przybytej z innych polskich o$rodkéw
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akademickich (Poznan, Warszawa, Gdansk), Szczecin stal sie centrum mysli ekonomicznej
transportu w Polsce i ,,kuznig” kadr dla transportu na kilka dziesiecioleci.

Celem artykulu jest przedstawienie dorobku naukowego szczecinskiej szkoly ekonomiki
transportu w latach 1946-2016. Sposrod gléwnych ekonomistéw transportu tego $rodowiska
szczegolng uwage poswiecono czterem Profesorom wyrézniajacym sie nie tylko caloksztaltem
dorobku, ale réwniez najdluzszym okresem aktywnosci naukowej w zakresie ekonomiki i or-
ganizacji transportu: Franciszkowi Gronowskiemu, Waldemarowi Grzywaczowi, Hubertowi
Bronkowi i Wojciechowi Bgkowskiemu. Uczonych tych uznano za tworcow szczecinskiej szkoty
drugiego pokolenia, jakkolwiek w przypadku prof. Franciszka Gronowskiego jest to okreslenie
umowne, gdyz Profesor juz w 1949 roku nalezal do kadry naukowo-dydaktycznej Akademii
Handlowej w Szczecinie.

ETAPY ROZWOJU SZCZECINSKIE) SZKOLY EKONOMIKI TRANSPORTU

Dokonania szczecinskiej szkoty ekonomiki transportu mozna podzieli¢ na trzy okresy, wyrdz-
nione ze wzgledu na zmiany w organizacji wyzszego szkolnictwa ekonomicznego w Szczecinie:
I. Lata 1946-1955 - to okres funkcjonowania w Szczecinie oddziatu prywatnej uczelni,
jaka byla Akademia Handlowa w Poznaniu (1946-1948), przeksztalconego nastepnie
w samodzielng uczelnie Akademia Handlowa w Szczecinie (1948-1950) i powolanej na
jej bazie w 1950 roku Wyzszej Szkoty Ekonomicznej w Szczecinie. W tej pafistwowej juz
uczelni wyloniono dwa wydzialy o profilu transportowym: Transportu Srédladowego
i Spedycji oraz Finansowy ze specjalizacjami: rachunkowo$¢ w transporcie i finanse
przedsiebiorstw transportowych, a nastepnie, od 1953 roku, Wydzial Transportu
Samochodowego, Wydzial Transportu Wodno-Srédladowego i Wydzial Towaroznawstwa
Rolno-Spozywczego i Opakowan.
W okresie pierwszych dziesigciu lat tworzony byl w Szczecinie dorobek naukowy i dy-
daktyczny z zakresu gospodarki morskiej i handlu zagranicznego, ekonomiki i organi-
zacji transportu, rachunkowosci transportu oraz prawa przewozowego i ubezpieczen
transportowych.

II. Lata 1955-1985 - to okres rozwoju szczecinskiej szkoty ekonomiki transportu w ra-
mach Politechniki Szczecinskiej, na powotanym w 1955 roku Wydziale Inzynieryjno-
-Ekonomicznym Transportu Drogowego, a 10 lat pdzniej - Wydziale InZzynieryjno-
-Ekonomicznym Transportu. W $rodowisku Politechniki Szczecinskiej tworzony byt
dorobek naukowy i dydaktyczny z finanséw przedsigbiorstw transportowych, rachunko-
wosci transportu, ekonomiki i organizacji transportu, prawa przewozowego, informatyki
transportu, technicznych aspektéw pojazdéw samochodowych.

III. Lataod 1985 r. do dzisiaj - to rozwoj szczecinskiej szkoly ekonomiki transportu w struk-
turze Uniwersytetu Szczecinskiego, poczatkowo w ramach Wydzialu Ekonomicznego
(Instytut Ekonomiki Transportu), od 1990 roku - Wydziatu Transportu i Lacznosci
(WTik), od 1999 roku - Wydzialu Zarzadzania i Ekonomiki Ustug (WZIiEU). W do-
robku naukowym tego okresu dominuja publikacje wnoszace nowe pierwiastki do teorii
ekonomiki transportu oraz polityki transportowej. Dotycza one zagadnien racjonalizacji
zarzadzania, systemow i narzedzi gospodarowania, jakosci ustug, racjonalizacji procesow
transportowych, rachunku ekonomicznego, wptywu transportu na srodowisko, logistyki,
marketingu ustug transportowych, restrukturyzacji przedsiebiorstw transportowych,
strategii rynkowych w transporcie i spedycji, technologii intermodalnych, finansowania
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infrastruktury, podmiotowego podejscia do analizy systemu transportowego, zréwnowa-
zonego transportu oraz innowacji w transporcie.

Byly to w wigkszosci prace o charakterze monograficznym. Obok nich wydawano nowe
podreczniki dla specjalnosci transportowych na kierunkach studiéw ekonomia i logistyka
(zob. szerzej Zaloga, 2010).

Dorobek naukowy i uznanie szczecinska szkota ekonomiki transportu zawdziecza wielu
uczonym. Uznajac za oryginalng dla tej ,,szkoly” interdyscyplinarnos¢ badan, zauwazy¢ nalezy
wktad nastepujacych profesoréw, ktorzy juz odeszli: Leon Babinski (prawo panstwowe), Krzysztof
Chwesiuk (technologia transportu, informatyka), Bronistaw Dziedziul (geografia, gospodarka
przestrzenna), Rudolf Falkiewicz (finanse), Jozef Gorski (prawo cywilne), Wladystaw Gorski
(prawo przewozowe i ubezpieczen), Bolestaw Kaczmarkiewicz (transport kolejowy), Bolestaw
Kasprowicz (transport morski), Bolestaw Koselnik (transport morski), Marian Madeyski (eko-
nomika transportu), Przemyslaw Matek (ekonomika transportu), Czestaw Michalski (trans-
port kolejowy), Juliusz Mikotajski (geografia gospodarcza), Klemens Piotrowski (ekonomika
przedsigbiorstwa), A. Rummel (technika transportu), Lestaw Swatler (finanse), Adam Szewczuk
(ekonomika transportu, finanse publiczne), Stanistaw Szwan (finanse), Eufemiusz Terebucha
(rachunkowo$¢), Tadeusz Wasniewski (analiza ekonomiczna), Alfred Wielopolski (historia
gospodarcza i transportu), Jerzy Wolszczan (ekonomika transportu samochodowego), Pawet
Zalewski (ekonomika transportu kolejowego).

W grupie tworcow szczecinskiej szkoty ekonomiki transportu drugiego pokolenia, ktérym
mozemy bezposrednio wyrazi¢ naszg wdzigczno$¢ za wklad w rozwdj teorii ekonomiki trans-
portu i inne dziatania (organizacyjne, dydaktyczne), a ktorzy przez dziesieciolecia wzmacniali
pozycje szczecinskiego osrodka naukowego w Polsce i za granicg, znajduja si¢ profesorowie:
Franciszek Gronowski, Tadeusz Wierzbicki, Kazimierz Sawicki, Waldemar Grzywacz, Hubert
Bronk i Wojciech Bagkowski.

Kontynuatorami ich dorobku sa w duzej czesci Ich uczniowie, obecnie skupieni na Wydziale
Zarzadzania i Ekonomiki Ustug Uniwersytetu Szczecinskiego. Udzial w dorobku naukowym
w zakresie ekonomiki transportu maja nastepujacy profesorowie tego wydzialu (w porzadku
alfabetycznym): Henryk Babis, Aurelia Bielawska, Krystyna Brzozowska, Roman Czaplewski,
Wojciech Downar, Wojciech Drozdz, Juliusz Engelhardt, Mariusz Jedlinski, Eugeniusz Mazur,
Beata Meyer, Dariusz Milewski, Piotr Niedzielski, Jozef Perenc, Michat Plucinski, Grazyna Rosa,
Bogustaw Walczak, Jerzy Wronka i Elzbieta Zaloga.

Swoj udzial w dorobku szczecinskiej szkoly ekonomiki transportu majg réwniez profesorowie
z innych wydzialéw Uniwersytetu Szczecinskiego, w tym: Leon Dorozik, Zdzistaw Gomotka,
Maria Hass-Symotiuk, Malgorzata Latuszynska, Antoni Nowakowski oraz Benon Szalek,
a takze spoza uczelni: Krzysztof Luks, Ignacy Chrzanowski oraz prof. Henryk Salmonowicz.
W dyscyplinach komplementarnych kontynuowany jest dorobek przez nastepujacych profesoréw
WZiEU: prawo transportowe — Krzysztof Wesolowski, historia transportu - Jézef Stanielewicz
oraz Andrzej Mielcarek, statystyka i ekonometria - Jan Purczynski i Rafal Kldska, organizacja
i zarzgdzanie - Wladyslaw Janasz.

Aktualnie w ramach Uniwersytetu Szczecinskiego badania nad ekonomicznymi aspektami
transportu i logistyki koncentrujg si¢ w trzech katedrach Wydzialu Zarzadzania i Ekonomiki
Ustug: Katedra Systemoéw i Polityki Transportowej, kierowana przez prof. Elzbiete Zatoge, Katedra
Gospodarki Swiatowej i Transportu Morskiego, kierowana przez prof. Wojciecha Drozdza,
Katedra Logistyki, kierowana przez prof. Mariusza Jedlinskiego. Widoczne sg takze w dorobku
prof. Wojciecha Bakowskiego i prof. Wojciecha Downara (Katedra Organizacji i Zarzadzania),

59



Elzbieta Zatoga

60

prof. Jozefa Perenca i prof. Grazyny Rosy (Katedra Marketingu Ustug), prof. Juliusza Engelhardta
(Katedra Ekonomiki Przedsiebiorstw) oraz prof. Piotra Niedzielskiego (Katedra Efektywnosci
Innowacji).

ROZWO) MYSLI EKONOMICZNEJ TRANSPORTU

Szczecinskie $rodowisko od poczatku stwarzato dobry klimat dla rozwoju naukowego. Z racji
okreslonych uwarunkowan historycznych wyrézniato sie ono szczegdlng umiejetnoscia taczenia
indywidualnosci oséb i indywidualizmu pogladéw z potrzeba budowania dobra wspoélnego.
Szczecin stawal si¢ osrodkiem awangardy mysli ekonomicznej transportu. Tworczo$¢ naukowa
dotykata bardzo wrazliwych wéwczas obszaréw naukowego poznania, takich jak analiza syste-
mowa, cybernetyka, programowanie liniowe, teoria masowej obstugi, teoria rynku. To wiasnie
tutaj stworzono podwaliny pod metodologie polityki transportowej, planowania regionalnego,
rachunku ekonomicznego oraz zastosowan informatyki w transporcie. Rozwinieto teorig
rachunkowosci i finanséw, prawa transportowego i ubezpieczen oraz rynku ustug transporto-
wych, wiedze na temat technologii transportowych, innowacji i roli infrastruktury transportu
w gospodarce, stworzono narzedzia analizy przedsigbiorstw transportowych oraz systemu trans-
portowego. Szczecinska szkola stworzyta koncepcje programowa dla dyscypliny naukowej, jaka
jest ekonomika transportu, poczynajac od dorobku Przemystawa Matka, Mariana Madeyskiego
i Jerzego Wolszczana (Zaloga, Szczepankowski, 2007, s. 45). Za poczatek wyksztalcenia sig
ekonomiki transportu jako dyscypliny w pelni dojrzalej przyjmuje sie¢ umownie przetom lat
sze$¢dziesiatych i siedemdziesigtych ubiegtego wieku.

W. Grzywacz (2010, s. 47-48) w ewolucji szczecinskiej szkoty ekonomicznej wyrdznit trzy

okresy rozwojowe:

- od 1946 do 1950 roku, w ktérym rozwijano liberalng mysl ekonomiczng wolnej gospo-
darki rynkowej;

- odroku 1950 do zmian ustrojowych w 1989 roku, kiedy podbudowg dla mysli ekonomicz-
nej byta ekonomia marksistowska, a badania zamykaty si¢ w obrebie waskich specjalizacji
ekonomicznych; oddzielono wowczas ekonomike i organizacje transportu od jej rachun-
kowosci i finanséw, tworzac dwa byty naukowo-dydaktyczne;

- od schylku 1989 roku, a faktycznie od przemian spoleczno-gospodarczych i liberalizacji
zycia naukowego, zapoczatkowanego w 1980 roku, kiedy zaczeto nawigzywac do rozwoju
opartego na funkcjonowaniu gospodarki wolnorynkowej i ekonomii klasycznej; nurt
ten wyrazal pragmatyczne podejscie do badania probleméw funkcjonowania i rozwoju
transportu w warunkach gospodarki rynkowe;.

STWARZANIE WARUNKOW DLA SAMODZIELNOSCI NAUKOWE)

Srodowisko szczeciniskich ekonomistow transportu ma powazny dorobek w zakresie promocji na
stopnie naukowe. Od uzyskania w 1969 roku petnych praw akademickich, blisko 50 nauczycieli
akademickich uzyskalo stopien naukowy doktora habilitowanego (tab. 1), a ponad 20 uczonych
otrzymalo tytul profesora w dyscyplinie nauk ekonomicznych (specjalizacja ekonomika i orga-
nizacja transportu, logistka).
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Tabela 1. Wykaz monografii habilitacyjnych z zakresu transportu promowanych przez szczecinski osrodek nauko-

wy (chronologicznie)

L.p. Monografie habilitacyjne
1 2

1 Grzywacz W., Infrastruktura w transporcie. Problemy optymalizacji, Zeszyty Naukowe Politechniki
Szczecinskiej nr 111, Prace monograficzne nr 54, Wydawnictwo Uczelniane Politechniki Szczecinskiej,
Szczecin 1969.

2 Piotrowski K., Zarzgdzanie przedsigbiorstwem socjalistycznym (na przyktadzie przedsigbiorstwa PKP),
Politechnika Szczecinska, Szczecin 1969.

3 Bronk H., Relacje produkcyjne w publicznym transporcie samochodowym, Prace Naukowe Politechniki
Szczecinskiej, Prace Instytutu Ekonomiki Transportu nr 19, Wydawnictwo Naukowe Politechniki
Szczecinskiej, Szczecin 1974.

4 Luks K., Ekonomiczne metody koordynacji pracy gléwnych uczestnikow obrotu portowego, Wydawnictwo
Uczelniane Politechniki Szczecinskiej, Szczecin 1974.

5 Chrzanowski 1., Koncentracja i centralizacja kapitatu w zegludze morskiej na przyktadzie flot wybranych krajow
kapitalistycznych, Wydawnictwo Uczelniane Politechniki Szczecinskiej, Szczecin 1974.

6 Dorozik L., Informatyka w koordynacji przewozow samochodowych, Wydawnictwa Komunikacji i Lacznosci,
Warszawa 1977.

7 Zalewski P., Zasady podziatu zadar przewozowych w zakresie przewozu tadunkéw miedzy rézne galezie
transportu, OBRT, Warszawa 1977.

8 Renik B., Instrumenty ekonomiczno-finansowe w zarzgdzaniu transportem kolejowym, Wydawnictwa
Komunikacji i L3cznosci, Warszawa 1979.

9 Bakowski W., Podejscie systemowe w badaniu zarzqgdzania ciezarowym transportem samochodowym, Szczecin
1981.

10 Perycz E., Inwestycje w Zegludze morskiej, Wydawnictwo Morskie, Gdansk 1981.

11 Chwesiuk K., Metody racjonalizacji kolejowego procesu przewozowego tadunkéw, Prace Naukowe Politechniki
Szczecinskiej nr 16, Politechnika Szczecinska, Szczecin 1983.

12 Tubielewicz A., Metodologiczne podstawy prognozowania rozwoju portéw morskich, Wydawnictwo Instytutu
Morskiego, Gdansk 1983.

13 Gomoétka Z., Sterowanie ekonomiczne w przedsiebiorstwie transportu samochodowego, Prace Naukowe
Politechniki Szczecinskiej nr 276, Politechnika Szczecinska, Szczecin 1984.

14 Nowakowski A., Model systemu gospodarowania czesciami samochodowymi w regionie, Szczecin 1985.

15 Perenc J., Metody i narzedzia gospodarowania wagonami towarowymi, Wydawnictwo Uczelniane Politechniki
Szczecinskiej, Szczecin 1985.

16 Szewczuk A., Racjonalizacja struktur decyzyjnych w przedsiebiorstwach cigzarowego transportu
samochodowego, Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 1985.

17 Szatek B., Niezawodnos¢ systemow przemieszczania, Politechnika Szczecinska, Szczecin 1985.

18 Walczak B., Ekonomiczne znaczenie ustug transportowych w przewozach tadunkéw, OBET, Warszawa 1985.

19 Babis H., Ksztattowanie jakosci towarowych ustug transportowych, Wydawnictwo Uczelniane Politechniki
Szczecinskiej, Szczecin 1986.

20 Czaplewski R., Organizacyjne czynniki racjonalizacji proceséw transportowych,

Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 1986.

21 Dziedziul B., Transport w rozwoju aglomeracji miejsko-przemystowych w Polsce, Prace Naukowe Politechniki
Szczecinskiej nr 23, Wydawnictwo Uczelniane Politechniki Szczecinskiej, Szczecin 1986.

22 Hejduk 1., Kierunki zmian systemu transportowego kraju na tle uwarunkowa# rozwoju gospodarki polskiej,
Prace Naukowe Akademii Ekonomicznej we Wroctawiu, Akademia Ekonomiczna im. Oskara Langego we
Wroclawiu, Wroclaw 1986.

23 Hass-Symotiuk M., Rachunek kosztéw w systemie informacyjno-decyzyjnym przedsigbiorstw transportu
samochodowego, Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 1988.

24 Mazur E., Optymalizacja rozwoju infrastruktury transportu w aspekcie ochrony zasobow ziemi, Wydawnictwo
Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 1989.

61



Elzbieta Zatoga

1 2

25 Kelle-Klaus M., Kolej jako element systemu obstugi pasazerskiego transportu zbiorowego na przyktadzie
wybranych aglomeracji w Polsce, WSI Radom, Radom 1992.

26 Engelhardt J., Restrukturyzacja przedsigbiorstw transportowych, Polskie Towarzystwo Ekonomiczne
w Szczecinie, Szczecin 1994.

27 Witte H., Die Qualitaet als oekonomisches Entscheidungskriterium, Verlag Heuser & Sohn, Grafschaft 1995.

28 Jedlinski M., Zarzgdzanie systemami logistycznymi, Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego,
Szczecin 1998.

29 Zaloga E., Strategie rynkowe kolei wobec zmian w preferencjach klientéw, Wydawnictwo Naukowe
Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 1998.

30 Waldzinski D., Miejsce i rola samorzgddéw lokalnych w polskiej polityce morskiej, Politechnika Gdanska,
Gdanisk 1999.

31 Starowicz W., Ksztattowanie jakosci ustug przewozowych w miejskim transporcie zbiorowym, Wydawnictwo
Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 2001.

32 Rosa G., Marketing jako sposob wzmacniania pozycji konkurencyjnej na rynku ustug transportowych,
Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 2002.

33 Wronka J., Transport kombinowany w aspekcie wymogéw zréwnowazonego rozwoju, Wydawnictwo Naukowe
Osrodka Badawczego Ekonomiki Transportu, Warszawa-Szczecin 2002.

34 Niedzielski P., Polityka innowacyjna w transporcie, Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego,
Szczecin 2003.

35 Brzozowska K., Kapitat prywatny w finansowaniu projektow infrastruktury gospodarczej na zasadzie project
finance, Wydawnictwo Akademii Rolniczej, Szczecin 2003.

36 Plewinski L., Polska polityka morska w dobie integracji Polski z Unig Europejskg, Wydawnictwo Naukowe
Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 2004.

37 Latuszynska M., Modelowanie efektow rozwoju miedzynarodowych korytarzy transportowych, Wydawnictwo
Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 2004.

38 Meyer B., Turystyka jako ekonomiczny czynnik ksztattowania przestrzeni, Wydawnictwo Naukowe
Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 2004.

39 Mielcarek A., Poczta i telekomunikacja w prowincji pomorskiej na tle rozwoju tgcznosci w Prusach i Niemczech
w latach 1815-1914, Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 2004.

40 Downar W., System transportowy. Ksztattowanie wartosci dla interesariusza, Wydawnictwo Naukowe
Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 2006.

41 Krawiec S., Ksztaltowanie struktury ekonomicznej wspotczesnego systemu transportowego, Wydawnictwo
Naukowe Politechniki Slgskiej, Gliwice 2008.

42 Mezyk A., Uwarunkowania i efekty reform kolei, Wydawnictwo Politechniki Radomskiej, Radom 2011.

43 Milewski D., Relacje procesow logistycznych jako czynnik efektywnosci ekonomicznej przedsiebiorstw
produkcyjnych, Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 2013 (kolokwium na Wydziale
Zarzadzania UE w Poznaniu).

44 Plucinski M., Polskie porty morskie w zmieniajgcym sig otoczeniu zewnetrznym, CeDeWu, Warszawa 2013.

45 Drozdz W., Infrastruktura transportu przemystowego jako element polityki bezpieczeristwa energetycznego Unii
Europejskiej i Polski, PTE Oddzial Wojewodzki w Szczecinie, Szczecin 2013.

46 Kotowska L., Zegluga morska bliskiego zasiggu w swietle idei zréwnowazonego rozwoju transportu,

Wydawnictwo Naukowe Akademii Morskiej w Szczecinie, Szczecin 2014.
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zaréwno w zakresie przedmiotu, jak i metodologii badan.
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DRUGIE POKOLENIE TWORCOW SZCZECINSKIE) SZKOtY EKONOMIKI TRANSPORTU

Ramy artykutu nie pozwalaja na pelna charakterystyke wszystkich tworcoéw szczecinskiej szkoty
ekonomiki transportu i ich dokonan naukowych. Postanowiono zatem przywota¢ dorobek tych
spo$rod nich, z ktérych wiedzy nadal mozemy czerpac i ktorzy pozwalajg nam - samodzielnym
pracownikom nauki - pozostawac nadal w roli ucznia w relacji do Mistrza. Grono tych uczonych
tworzg: prof. Franciszek Gronowski, prof. Waldemar Grzywacz, prof. Hubert Bronk oraz prof.
Wojciech Bakowski'.

Prof. zw. dr hab. Franciszek Gronowski (ur. 1 stycznia 1927 r.),
zbarazanin z pochodzenia, przybyl do Szczecina z Bydgoszczy
w 1947 roku, by podja¢ studia pierwszego stopnia w szczecinskim
Oddziale Akademii Handlowej w Poznaniu. Magisterium uzyskat
w 1953 roku w Szkole Gtéwnej Planowania i Statystyki w Warszawie,
stopien doktora nauk ekonomicznych w roku 1962 w Wyzszej Szkole
Handlu Morskiego w Sopocie, za$ stopien doktora habilitowanego
- w 1966 roku w Wyzszej Szkole Ekonomicznej w Sopocie. Tytul pro-
fesora nadzwyczajnego nadano Mu w 1973, a profesora zwyczajnego
w 1983 roku.

Pasja naukowa Profesora jest transport morski. W czasie studiow
mial mozliwo$¢ stuchania wyktadéw Bolestawa Koselnika, wybitnego
znawcy gospodarki morskiej. Juz na drugim roku studiéw zostat za-
angazowany jako asystent wolontariusz w Katedrze Transportu Morskiego, powstatej w 1947 roku
ikierowanej przez prof. B. Koselnika. W 1949 roku otrzymal etat mlodszego asystenta w tej katedrze
i wniej wypracowywal swoja samodzielnos¢ naukowa i organizacyjng. Katedre przejat w 1971 roku
po $mierci prof. B. Koselnika. Rozwinat zakres badan naukowych i dydaktyki katedry o zegluge
srodladows, co znalazlo odzwierciedlenie w nazwie katedry - Katedra Transportu Morskiego
i Srédladowego - oraz w Jego dorobku naukowym. Kierowat katedra morska jeszcze przez kilka lat
po przejéciu na emeryture w 1998 roku. Piastowat liczne funkgje kierownicze w uczelni: dyrektora
Instytutu Ekonomiki Transportu, prodziekana i dziekana Wydziatu Inzynieryjno-Ekonomicznego
Transportu (1972-1980) oraz rektora Politechniki Szczecinskiej (1982-1984). W 2008 roku po-
wrocit w strony rodzinne — do Bydgoszczy — i w Wyzszej Szkole Gospodarki kontynuowal swoja
pasje nauczyciela akademickiego do 2016 roku. Profesor F. Gronowski jest osoba jednoznacznie
kojarzong z transportem wodnym. Dzieki swojej wiedzy, zaangazowaniu i osobowosci jest auto-
rytetem w problematyce gospodarki morskiej i transportu wodnego $rédladowego. Nalezy do tzw.
wielkiej tréjcy polskich ekonomistow transportu morskiego, ktdra tworzyl z profesorami Witoldem
Andruszkiewiczem (1917-2014) i Zygmuntem Séjka (1921-2016 ).

Profesor ma powazny dorobek naukowy i popularyzatorski (ponad 150 publikacji) i wielkie
osiggniecia w promocji kadr. Wypromowat 24 doktoréw, z ktérych czes¢ doszta do stanowisk
profesorskich. Ostatni z wypromowanych przez Profesora doktoréw — dr hab. Michat Plucinski,
prof. US - kontynuuje dzieto Profesora i kieruje Zakladem Transportu Morskiego i Lotniczego
w Katedrze Gospodarki Swiatowej i Transportu Morskiego na macierzystym wydziale (WZiEU US).

W dorobku naukowym Profesora dominujg publikacje z zakresu ekonomiki i organizacji ze-
glugi morskiej i portéw morskich, polityki morskiej oraz zeglugi §rodladowej. Wyrazat w nich sys-

! Zdjgcia Profesoréw udostepnione przez Dzial Promocji Wydzialu Zarzgdzania Ekonomiki Ustug Uniwersytetu
Szczecinskiego.
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temowe podejscie do analizy probleméw transportu, wskazywal skutki przemian organizacyjno-
-wlasno$ciowych w gospodarce morskiej, tworzyl prognozy rozwoju polskich portéw morskich
oraz zeglugi morskiej w kontekscie trendéw zachodzacych na rynku §wiatowym. Duzo uwagi
poswiecal problemom gospodarki morskiej Pomorza Zachodniego. Znat je doskonale i stale
poglebial swa wiedze dzieki Scistej wspolpracy z praktyka gospodarcza — przez 25 lat kierowat
miedzy innymi Rada Techniczno-Ekonomiczng przy Polskiej Zegludze Morskiej w Szczecinie.

Profesor F. Gronowski w swoim dorobku naukowym i popularyzatorskim podkreslat znacze-
nie panstwa morskiego i byt oredownikiem polskiej polityki morskiej. Jako inicjator i organizator
(wraz ze Stowarzyszeniem PAX, pdzniej Civitas Christiana) 25 Sejmikow Morskich stworzyt
w latach 1985-2010 plaszczyzne wolnej wymiany my$li na ten temat. Okreslit je jako ,,ozywcze
zrédio”, ktore wpisato sie na trwate w polski pejzaz morski. Propagujac potrzebe prowadzenia
polityki morskiej panstwa, czesto przytaczal XVI-wieczng sentencje sekretarza kréla Zygmunta
Augusta, Dymitra: ,,Kazdemu panu i narodowi wiecej na morskim panstwie zalezy nizli na
ziemskim. Kto ma panstwo morskie, a nie uzywa go albo da sobie wydziera¢, wszystkie pozytki
od siebie oddala, a wszystkie szkody na sie przywodzi (...)".

Osoba prof. F. Gronowskiego jest dla mnie szczegdlnie wazna. W latach siedemdziesigtych
ubieglego wieku stuchalam Jego wykladéw z ekonomiki, organizacji i techniki transportu mor-
skiego oraz portéw morskich i przed komisja pod Jego przewodnictwem zlozylam egzamin ma-
gisterski w zakresie ekonomiki transportu morskiego na Wydziale Inzynieryjno-Ekonomicznym
Transportu Politechniki Szczecinskiej. Za namowa Profesora i Jego wspolpracownika,
dr Krzysztofa Luksa — promotora mojej pracy magisterskiej — po$wiecitam sie pracy naukowe;j.
Profesor F. Gronowski czesto u§wiadamiat nam, mlodym pracownikom, szczegdlnos¢ tego
wyzwania, przytaczajac wytyczne kodeksu etycznego pracownika nauki. To z Jego inicjatywy
trafila do kadry naukowo-dydaktycznej Wydzialu zielona ksigzeczka pt. Dobre obyczaje w nauce,
wydana w 1994 roku przez Komitet Etyki w Nauce PAN.

Przeslaniem Jego Zycia jest motto: ,,Mie¢ ambicje, by wysoko nie$¢ sztandar nauki, dydaktyki
i wychowania, i by¢ sobg do konca”.

Prof. zw. dr hab. dr h.c. Waldemar Grzywacz (ur. 24 marca
1932 r.) przybyt do Szczecina z Gdyni, by podjaé¢ w 1951 roku studia
w Wyzszej Szkole Ekonomicznej na Wydziale Transportu Drogowego.
Nie mogt studiowaé na Wybrzezu Gdanskim z uwagi na szykany
owczesnej wladzy wobec jego ojca — dziatacza Mikotajczykowskiego
PSL. Prace¢ na uczelni podjat w 1963 roku w Katedrze Ekonomiki
Transportu, kierowanej wowczas przez prof. P. Malka, pdzniejszego
promotora Jego rozprawy doktorskiej. Prof. W. Grzywacz szybko
uzyskat stopnie naukowe: w 1966 roku doktora nauk ekonomicznych,
w 1970 - doktora habilitowanego nauk ekonomicznych. Majac 44 lata
uzyskal tytul naukowy profesora nadzwyczajnego (1976), a w wieku
51 lat — profesora zwyczajnego (1983). Katedre przejal po $mierci
prof. P. Malka w 1979 roku. W niektérych pogladach naukowych
prof. Grzywacz réznil sie od swojego Mistrza. Mial na przyklad odmienny punkt widzenia na
udzial transportu w tworzeniu dochodu narodowego, wystepowanie tzw. praw transportowych
i nauke o transporcie. Ekonomike transportu W. Grzywacz uznaje za dyscypline dydaktyczna
i badawczg ekonomii, jej subdyscypline. Profesor Matek natomiast sklaniat sie do wyodrebnienia
sie samodzielnej ,,nauki o transporcie”, w sktad ktérej wchodza: ekonomika transportu, technika
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transportu, prawo transportowe, geograﬁa i historia transportu (Grzywacz, 2010, s. 52).

Mysl ekonomiczna transportu stala sie zasadniczym przedmiotem zainteresowan naukowych
Profesora Waldemara Grzywacza. Odzwierciedla ja powazny dorobek naukowy i naukowo-
-badawczy z tego zakresu, liczacy ponad 300 pozycji, w tym okoto 40 monografii i podrecznikow.

W poczatkowym okresie rozwoju naukowego zainteresowania prof. W. Grzywacza
ogniskowaly sie wokot waskich zagadnien ekonomiki transportu (system wynagrodzen kie-
rowcow, problemy optymalizacji infrastruktury transportu), bardzo szybko jednak tworczo$é
Profesora objeta nowe i szersze obszary badawcze (szerzej: Zaloga, Szczepankowski, 2007, s. 47).
Szczegodlnie bogate w dorobek byly lata siedemdziesigte. Byt to w Polsce okres ozywienia w na-
ukach ekonomicznych. Wobec poglebiania sie stanu ,,gospodarki niedoboru”, takze w ustugach
transportowych, pojawilo si¢ zainteresowanie mozliwoscig szerszego wykorzystania narzedzi
ekonomicznych w polityce gospodarczej. Pod koniec lat siedemdziesigtych nasilily si¢ rowniez
zjawiska (m.in. kryzys energetyczny), ktére miaty wplyw na przewartosciowanie roli transportu
w gospodarce. W dorobku naukowym Profesora z tego okresu znajduja si¢ miedzy innymi takie
monografie, jak: Praca i ptace kierowcéw (1971), Infrastruktura transportu (1972), Taryfy trans-
portowe (1973), Ekonomika pracy w transporcie (1979). Profesor redagowal takze wiele innych
oryginalnych publikacji, zawierajacych pragmatyczne wskazéwki dla praktyki gospodarczej,
np. Klasyfikacja tadunkow (1976). W latach osiemdziesigtych coraz wyrazniejsze staly sie wyzwa-
nia o charakterze pragmatycznym. Profesor W. Grzywacz bardzo wyraznie wpisal sie w dorobek
tego okresu. Tworczoé¢ Profesora dotykata bowiem bardzo wrazliwych w tamtym czasie obsza-
réw naukowego zainteresowania. Jednym z nich byta teoria rynku (Rynek ustug transportowych -
1980); Jego dorobek w tym zakresie, zwlaszcza dotyczacy sfery regulacyjnej i realnej rynku, w tym
przede wszystkim polityki cenowej, ksztaltowania podazy ustug, organizacji przedsigbiorstw
transportowych, struktur wlasnos$ciowych, orientacji marketingowej itp. w efekcie stworzyt pod-
waliny pod metodologie polityki transportowej, nierozwiniety wéwczas w Polsce obszar mysli
teoretycznej i pragmatycznej. Takze w tym okresie prof. Grzywacz wyraznie skrystalizowat swoje
poglady na temat roli ekonomiki transportu wéréd dyscyplin i nauk ekonomicznych. Znalazty
one odzwierciedlenie w skrypcie zbiorowego autorstwa pracownikéw wydziatu pt. Ekonomika
transportu (1987) oraz ksigzce pt. Ekonomika transportu (1989), wspdétredagowanej przez prof.
Jana Burnewicza z Uniwersytetu Gdanskiego.

W latach dziewieédziesigtych zainteresowania naukowe Profesora koncentrowaty sie wokot
zagadnien metodologii polityki transportowej. Ich wyrazem jest skrypt pt. Polityka transpor-
towa (1991) oraz ksigzka pt. Polityka transportowa (1994), wspdlredagowana przez profesoréw
Uniwersytetu Gdanskiego: Krystyne Wojewddzka-Krol i Wlodzimierza Rydzkowskiego. Byt
to okres zdecydowanego odejscia prof. W. Grzywacza od pogladéw uznajacych transport jako
obszar dziatalno$ci gospodarczej, co wplyneto na zmiane nurtu Jego zainteresowan naukowych.
Mozna zauwazyé¢, ze od potowy lat dziewiecdziesigtych Profesor poszerzyl obszar dociekan na-
ukowych w kierunku makroekonomii i polityki spoleczno-gospodarczej, specjalizujac si¢ nadal
w metodologii naukowe;j.

Profesor W. Grzywacz wypromowal 36 doktoréw, pigcioro z nich, w tym autorka tego
artykutu, doszto do samodzielnosci naukowej. Profesor piastowat liczne funkcje kierownicze
w Politechnice Szczecinskiej: dyrektora Instytutu Ekonomiki Transportu (1978-1981), Dziekana
Wydziatu Inzynieryjno-Ekonomicznego Transportu (1983-1985) oraz w Uniwersytecie
Szczeciniskim: prorektora (1985-1986).

W 1996 roku, w uznaniu wybitnych zastug Profesora na polu naukowym, dydaktycznym
i spofecznym, Uniwersytet Szczecinski nadal mu godnoé¢ doktora honoris causa.
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Profesor przepracowal na macierzystym wydziale 51 lat. Odszed! na emeryture w 2014 roku.
Dla wielu naukowcow pozostaje Mistrzem, szczegdlnie zas dla mnie, ktérej w 2001 roku przekazat
Katedre¢ Ekonomiki Transportu (obecnie Katedra Systemdw i Polityki Transportowej).

Dewizg zyciowa prof. Waldemara Grzywacza jest stwierdzenie Epikura: ,Nie mozna zy¢
szczesliwie, nie zyjac godnie, moralnie i uczciwie”.

Prof. dr hab. inz. Hubert Bronk (ur. 16 maja 1940 r.) pochodzi
z herbowego rodu, ze Szwajcarii Kaszubskiej. Przyjechatl do Szczecina
z Gdyni w 1958 roku, by podja¢ studia na Wydziale Inzynieryjno-
-Ekonomicznym Transportu (WIET) Politechniki Szczeciniskiej na
specjalnoséci ekonomika i eksploatacja transportu, tgczacej studia
inzynierskie z ekonomicznymi. Autorem koncepcji tego oryginal-
nego w wymiarze ogolnokrajowym kierunku studiéw byt pierwszy
dziekan WIET, prof. Marian Madeyski (Berczynski, 2015, s. 20). O ab-
solwentéw tego kierunku studiéw zabiegalo wiele przedsi¢biorstw
transportowych w catej Polsce. Profesor H. Bronk po studiach odbyt
roczny staz w przedsiebiorstwie transportowo-spedycyjnym na Slgsku
i w 1965 roku rozpoczal prace w uczelni, poczgtkowo w Katedrze
Ekonomiki i Organizacji Przedsiebiorstw Transportowych, a nastep-
nie w Instytucie Ekonomiki Transportu. Trafil pod opieke doskonatych mistrzéw w osobach
profesoréw: Jerzego Wolszczana, Mariana Madeyskiego i Przemystawa Matka. Prace doktorska
na temat zastosowania metod nomograficznych w przedsiebiorstwie transportu samochodowego
obronit w 1969 roku, w 1974 roku uzyskal stopienn doktora habilitowanego, a w 1987 - tytutl
naukowy profesora nauk ekonomicznych. W wieku 35 lat rozpoczgl sprawowanie funkcji kie-
rowniczej w uczelni wyzszej - jako zastepca dyrektora Instytutu Ekonomiki Transportu, péZniej
dyrektor Instytutu (1981-1984). W 1984 roku, po $mierci prof. J. Wolszczana, objat kierownictwo
Zakladu Transportu Samochodowego na WIET PS. Te specjalizacje naukowg kontynuowat
w Uniwersytecie Szczecinskim, gdzie przez 20 lat, do czasu przejscia na emeryture, kierowat
Katedra Transportu Samochodowego.

Profesor Hubert Bronk jest wspoltworca szczecinskiej szkoly transportu i jej wybitnym
reprezentantem. Wnidst powazny i uznany wktad w rozwdj ekonomiki transportu. W pracy na-
ukowej cenil szczegdlnie dokonania dwoch uczonych: profesora Andrzeja Piskozuba z Gdanska
(doktora honoris causa Uniwersytetu Szczecinskiego) oraz profesora Fritza Voigta z Bonn. Ich
poglady naukowe inspirowaly Go do tworzenia wlasnych sadéw w obszarze teorii ekonomiki
transportu i spedycji. Dorobek Profesora koncentrowal sie na ekonomice i organizacji trans-
portu samochodowego. W wykazie wazniejszych publikacji Profesora znajduje si¢ okoto 200
pozycji oryginalnych prac tworczych, w tym ponad 20 publikacji o charakterze monograficznym
i podrecznikowym. Monografia habilitacyjna pt. Relacje produkcyjne w publicznym transporcie
samochodowym oraz podreczniki akademickie z zakresu ekonomiki i organizacji przedsiebiorstw
transportu samochodowego oraz podstaw techniki i eksploatacji w transporcie samochodowym
ugruntowaly Jego pozycje naukowa w Polsce. Profesor W. Grzywacz - recenzent Jego dorobku
w postepowaniu o tytul naukowy - stwierdzil (Droga do profesury..., s. 59), ze ,, jest on uzna-
nym specjalistg z zakresu ekonomiki i organizacji transportu samochodowego i wspottwoérca
polskiej szkoly ekonomiki transportu”. Profesor Bronk opublikowal, gtéwnie za granicg, ponad
50 prac w jezykach obcych (Niemcy, Austria, Belgia, Francja, Rosja, Czechy, Stowacja, Chorwacja,
Japonia, Argentyna).
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Profesor Bronk wypromowal 8 doktoréw nauk ekonomicznych, w tym trzech reprezentuja-
cych niemieckie uczelnie wyzsze. Nadal sprawuje opieke naukowa nad doktorantami. Badania
naukowe traktuje jako wyzwanie i obowiazek nauczyciela akademickiego. W ciagu swojej kariery
kierowat wieloma duzymi krajowymi projektami naukowo-badawczymi z listy tzw. PBZ ( projekt
badawczy zamawiany) oraz uczestniczyl w oémiu polsko-niemieckich projektach w ramach
wspotpracy KBN-DAAD. Byl inicjatorem i organizatorem studiéw podyplomowych dla polskich
doktorantéw na Uniwersytecie w Dreznie, miedzynarodowych konferencji i kongreséw nauko-
wych (m.in. Cargotrans, Translog/Euro-Trans) oraz miedzynarodowej wspoipracy europejskich
towarzystw naukowych transportu.

Profesorowi Hubertowi Bronkowi zawdzigczamy godne miejsce szczecinskiej szkoty ekono-
miki transportu w strukturach Uniwersytetu Szczecinskiego. To dzieki Jego pracy, wybitnym
zdolno$ciom organizacyjnym i mediacyjnym, a szczegélnie konsekwencji w dzialaniu, doszlo
do powolania w 1990 roku Wydzialu Transportu i Lacznosci w Uniwersytecie Szczecinskim.
Pan Profesor zostal pierwszym dziekanem tego Wydziatu (1990-1993), podnosit jego prestiz
poprzez zdobywanie uprawnien naukowych (w marcu 1992 roku Wydziat uzyskal uprawnienia
do nadawania stopnia doktora habilitowanego nauk ekonomicznych w dyscyplinie ekonomia)
i rozszerzanie oferty dydaktycznej. Dostapil najwyzszej godnosci pracownika akademickiego
- funkgji rektora Uniwersytetu Szczecinskiego (1993-1999). Obecnie jest czlonkiem Katedry
Systemow i Polityki Transportowej na macierzystym wydziale.

Zyciowym i akademickim credo prof. Huberta Bronka jest ,,SIS OUI ES - PRO PUBLICO
BONO?”, co oznacza ,,By¢ zawsze sobg — dla dobra publicznego”. Maksyme te Profesor polecit
wybi¢ na rewersie medalu Uniwersytetu Szczecinskiego, ustanowionego z Jego inicjatywy.

Profesor dr hab. inz. Wojciech Bakowski (ur. 19 lipca 1938 r.)
przybyt do Szczecina z Kalisza, by w 1958 roku rozpocza¢ studia na
Wydziale Inzynieryjno-Ekonomicznym Transportu Politechniki
Szczecinskiej. Zakonczyt je w 1963 roku otrzymujac tytul magistra
inzyniera-ekonomisty w zakresie ekonomiki i eksploatacji transportu.
Bezposrednio po ukoniczeniu studiéw podjat prace w macierzystym
Wydziale w Katedrze Ekonomiki i Organizacji Przedsi¢biorstw
Transportowych, kierowanej przez prof. Mariana Madeyskiego. W 1969
roku obronit prace doktorska napisang pod kierunkiem prof. Jerzego
Wolszczana i uzyskat stopienn doktora nauk ekonomicznych, w 1981
roku stopien doktora habilitowanego nauk ekonomicznych, w 1991
roku zostal mianowany profesorem nadzwyczajnym, a w 1996 roku
uzyskat tytul profesora zwyczajnego w zakresie nauk ekonomicznych.

Dziatalnos¢ badawcza i naukowa Profesora zostala wyraznie ukierunkowana na nastepujace
dziedziny naukowe ekonomiki transportu: zarzgdzanie transportem, wykorzystanie informatyki
w transporcie oraz metody matematyczne w procesach zarzadzania transportem. Do osiagnie¢
naukowych Profesora nalezg m.in. opracowanie metody dynamicznego badania efektu produkeji
przedsiebiorstw transportu samochodowego, przeprowadzenie weryfikacji metod matematycz-
nych w aspekcie mozliwo$ci wykorzystania ich dla usprawnienia proceséw zarzadzania trans-
portem czy tez dokonanie identyfikacji czynnikéw warunkujacych zastosowanie metod matema-
tycznych w praktyce transportowej. Wyniki badan naukowych zostaty opublikowane w licznych
monografiach, referatach i artykulach oraz zaprezentowane na ogdlnokrajowych konferencjach.
Do najistotniejszych pozycji dorobku Profesora zalicza si¢: monografie Podejscie systemowe
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w badaniu zarzqdzania ciezarowym transportem samochodowym (1981), udzial w pracy zbiorowe;j
Przewozy tadunkéw transportem samochodowym (1968), autorstwo podrecznika akademickiego
Programowanie liniowe w transporcie (1973), artykuty naukowe dotyczgce metod matematycznych
w analizie dzialalnosci gospodarczej przedsiebiorstw transportu samochodowego, numerycznej
metody analizy przyrostu wskaznikéw i wspotczynnikéw, matematycznego modelu ustalania ilo-
$ci taboru samochodowego w zajezdni, udzial w pracy zbiorowej pod red. Tadeusza Wierzbickiego
Podstawy informatyki w transporcie (1975), wspotautorstwo z Adamem Szewczukiem monografii
Struktury decyzyjne w transporcie samochodowym (1979). Uwieniczeniem wysitku naukowego
byto wdrozenie metod matematycznych do praktyki transportowej. Wiele Jego koncepcji dopro-
wadzito do usprawnienia funkcjonowania oraz wzrostu efektywnosci przedsiebiorstw panstwo-
wych i spotdzielczych. W okresie transformacji polskiej gospodarki prof. Bakowski przygotowat
reforme gospodarcza w polskim transporcie. W latach dziewig¢édziesigtych opublikowal istotne
prace dotyczace zarzadzania odnowa taboru w przedsiebiorstwie transportu samochodowego,
polityki transportowej w miastach w okresie transformacji, systemowych uwarunkowan zmian
w zarzadzaniu komunikacja miejska, zarzadzania finansami w przedsiebiorstwie transportu
samochodowego, restrukturyzacji komunikacji miejskiej. Koncepcje naukowe i pragmatyczne
prof. W. Bakowskiego dotyczace transportu publicznego znalazty akceptacje wielu srodowisk
naukowych. Prof. Robert Tomanek (UE w Katowicach) stwierdzil wprost: ,,Zmiany, ktére
dokonaty sie w zakresie przeksztalcen operatoréw zbiorowego transportu miejskiego w Polsce
potwierdzity stuszno$¢ tez postawionych przez W. Bakowskiego juz na poczatku transformacji
sektora” (Tomanek, 2010, s. 175).

Profesor Bakowski jest uznanym uczonym i ekspertem wspolpracujacym z praktyka gospo-
darcza we wdrazaniu do zarzadzania przedsigbiorstwem transportowym naukowych metod.
Duze zaslugi odnioést jako organizator krajowych i miedzynarodowych konferencji naukowych.
Wypromowal 6 doktoréw. Pierwszemu z nich - dr. hab. Wojciechowi Downarowi — przekazat
Katedre Organizacji i Zarzadzania na WZiEU US, sam jest jej aktywnym czlonkiem do dzisiaj.

Swoja maksyme zyciowa Profesor zaczerpnat od Tadeusza Kotarbinskiego: ,,Staram si¢ zy¢
godziwie”.

PODSUMOWANIE

Osiagniecia szczecinskiej szkoly ekonomiki transportu sg, z uwagi na uptyw czasu i wybitnos¢ jej
tworcow, tak powazne, ze wymagaja oddzielnego opracowania. Nie sposob w artykule czy nawet
ich serii przedstawi¢ wklad naukowy poszczegolnych oséb skiadajacych sie na cztery pokolenia
tworzace te szkote. Kazdy jubileusz stwarza okazje i staje sie zobowigzaniem do podsumowan.
Mam nadzieje, ze zobowigzanie to chociaz w czesci udato mi sie wypelnic.
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The Creators of Szczecin School of Transport Economics (output of 70 years)

ABSTRACT | Szczecin economists celebrate the 70th anniversary of the activity of research and teaching
in the field of transport. In 1946 the first in the history of this city high school was appointed
in Szczecin. It was the branch of the private university Academy of Economics in Poznan.
After a few years, college was nationalized, it changed its name and organizational structure.
Transport has been set for the profile of this university in the field of research and teaching,
which gave rise to the development of economic thought in this area. The article presents
selected information on the history and scientific achievements of Szczecin academic center
in the field of transport economics. Characterized achievements and silhouettes of four living
founders of Szczecin’s school of transport from second generation.
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