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Streszczenie. Turystyka rowerowa jest jedna z najbardziej popularnych
form rekreacji na Swiezym powietrzu, ale istotng bariera w jej rozwo-
ju sa ograniczenia w przewozie roweréw Srodkami publicznej komuni-
kacji zbiorowej. W celu poprawy tej negatywnej sytuacji w Republice
Czeskiej od kilkunastu lat uruchamiane sa regularne linie obstugiwane
autobusami przystosowanymi do transportu roweréw, zwane cyklobu-
sami, zapewniajace polaczenia miedzy Zrédlami ruchu turystycznego
(wigksze miasta, miejscowosci turystyczne) a wyzszymi partiami gor
i atrakcjami turystycznymi. Obecnie kursuja one juz na kilkudziesieciu
trasach w kilkunastu regionach kraju, przy czym w artykule przybli-
zono tylko wybrane obszary. Celem pracy jest analiza tej specyficznej
oferty — przebiegu i powiazania poszczegélnych tras, rozkladéw jaz-
dy, zasad przewozu roweréw oraz form promocji — w celu wskazania
wzorcowych rozwiazad organizacyjnych, mozliwych do zastosowania
w innych krajach, w tym Polsce. Dokladniej przebadano sie¢ cyklobusdw
w Goérach Orlickich i na ich pogérzu, poniewaz nalezy do najstarszych
i najbardziej rozbudowanych. Poréwnano ksztalt sieci w wybranych la-
tach (wykorzystujac do tego wspélczynniki zaczerpnigte z teorii gra-
féw) i zmieniajaca si¢ liczbe kurséw. W pozostalych przypadkach (m.in.
Karkonosze, Czeski Raj, wojewddztwo karlowarskie) przedstawiono
stan z 2014 roku, starajac si¢ wskazal charakterystyczne cechy i war-
tosciowe rozwiazania. Przeprowadzone analizy pozwalaja stwierdzié,
ze czeskie cyklobusy trwale wpisaly si¢ w oferte transportu zbiorowego
w kraju i efektywnie udostepniaja dla turystéw rowerowych najatrak-
cyjniejsze turystycznie obszary.

Stowa kluczowe: turystyka rowerowa, cyklobusy (autobusy przewozace
rowery), Republika Czeska

Wprowadzenie

Turystyka rowerowa w Europie swoimi poczatkami sigga
konica XIX w., kiedy udoskonalono pierwsze bicykle?, cho¢
nie ulega watpliwosci, ze mialy one wowczas gléwnie uty-
litarne przeznaczenie {1}. Pozwalaly jednak na relatywnie
szybkie przemieszczanie sic w przestrzeni i z czasem coraz
cze$ciej wykorzystywano je takze w celach turystycznych.
Proces ten zostal jednak w istotnym stopniu ograniczony
przez rozwéj motoryzacji, ale od lat 60. XX w. na calym
kontynencie odnotowujemy renesans roweru i ciagly roz-
woj turystyki rowerowej [2}. Obecnie wycieczki rowerowe
nalezg wraz ze spacerami i wedréwkami pieszymi do naj-
bardziej popularnych form rekreacji na $wiezym powietrzu
[3, 4}. Turystyke rowerowa zalicza si¢ — zaleznie od przyj-
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Niekt6rzy (np. [21) przesuwaja poczatki turystyki rowerowej az do kofca
XVIII w., kiedy we Francji stworzono ,drewniany wehikul na dwoch kotach bez
pedaléw zwany celerifer, czyli pojazd do biegania” {2, s. 259-261}.

mowanych klasyfikacji — badz do turystyki kwalifikowane;
(zgodnie z terminologig wprowadzong w latach 50. XX w.
przez Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze upra-
wianie turystyki kwalifikowanej wymaga pewnych umie-
jetnosci i specjalistycznego sprzetu {51), badz do tury-
styki aktywnej (oba pojecia sg niejednokrotnie uzywane
zamiennie) [ 1}. Republika Czeska — obok Holandii, Danii,
Szwajcarii, Wielkiej Brytanii, Belgii, Szwecji i Finlandii —
nalezy do krajéow o najbardziej rozbudowanych sieciach
szlakéw rowerowych, ktére sa podstawowg forma zagospo-
darowania dla omawianej formy aktywnosci [2].

Dobér dlugosci i trasy wycieczki rowerowej zalezy od
wielu czynnikéw, m.in. wydolnosci organizmu, zaklada-
nych celéw przejazdu (krajoznawcze, wypoczynkowe, wy-
czynowe, mieszane) i czasu jego trwania, obcigzenia wysil-
kowego, typu roweru, uksztaltowania terenu, ksztaltu,
gestosci i jakosci sieci drg, warunkéw pogodowych, ale tez
mozliwosci transportu roweru. Jazda w terenie o zrdznico-
wanej rzezbie jest z jednej strony bardziej wymagajaca, ale
z drugiej — dostarcza intensywniejszych bodzcéw estetycz-
nych i klimatycznych, wplywajac korzystnie na proces wy-
poczynku. Obszary gérskie zwykle polozone sa jednak
w pewnej odleglosci od wiekszych o$rodkéw miejskich
(a tym samym zrédel ruchu turystycznego), co zmusza
badz do dlugich (a czesto monotonnych lub niebezpiecz-
nych®) przejazdéw po terenach nizinnych, badz do trans-
portu roweréw z miejsca zamieszkania w rejon planowane;j
wycieczki. Jesli nie posiadamy wlasnego samochodu wypo-
sazonego w odpowiedni bagaznik, wiaze si¢ to z pewnymi
ograniczeniami {3}. Generalnie bowiem przew6z roweréw
autobusami nie jest mozliwy?*, w zwiagzku z czym pozostaje
do dyspozycji kolej, ale jej sie¢ nie zawsze jest na tyle gesta,

> Szczegbélnym problemem sa ruchliwe drogi wyprowadzajace z miast, zniechecaja-

ce wielu rowerzystéw do odbywania krétkich, kilkugodzinnych lub jednodniowych
wycieczek w poblizu miejsca zamieszkania. W przypadku Wroclawia relatywnie
szybka droga w strone Masywu Slezy czy Wzgérz Niemczasisko-Strzelifiskich (naj-
blizszych miastu obszaréw atrakcyjnych pod wzgledem rzezby i krajobrazu) pro-
wadzi gléwnie szosami krajowymi i wojew6dzkimi, gdyz przejazd innymi drogami
znacznie wydluza trase i w zasadzie czyni niemozliwym powrét tego samego dnia.
Zdarzaja si¢ sytuacje, gdy kierowcy autobuséw pozwalaja na przew6z roweréw w lu-
kach bagazowych, jesli ich wielkos¢ jest wystarczajaca. Zalezy to jednak od dobrej
woli kierujacego pojazdem, wigc nie ma pewnosci, ze przew6z bedzie mozliwy (co
ma znaczenie zwlaszcza w przypadku powrotu). W otoczeniu niektérych miast
mozna przewozi¢ rowery wewnatrz autobuséw regularnej komunikacji miejskiej.
Obwarowane jest to jednak pewnymi warunkami, np. zaleznie od godziny lub liczby
pasazeréw (zwykle nie jest to mozliwe w godzinach szczytu). We Wroclawiu zgode
na przew6z roweru musi wyda¢ kierujacy w zaleznosci od tego, czy w pojezdzie jest
wystarczajaca liczba miejsca i nie zagrozi to bezpieczefistwu innych pasazeréw.
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by udostepni¢ wszystkie atrakcyjne trasy, znacznie rzadziej
dociera tez w glab gér. Ponadto nadal malo jest wagonéw
przystosowanych do przewozu roweréw, a ich transport
w korytarzu (dopuszczony pod wzgledem prawnym) jest
problematyczny zar6wno dla rowerzystéw, jak i innych pa-
sazerow.

Odpowiedzig na duza popularno$¢ turystyki rowerowe;j
w Republice Czeskiej, dazaca do zniwelowania powyzszych
probleméw i udostepnienia rowerzystom atrakcyjnych tere-
néw rekreacyjnych, jest siec cyklobusiw, czyli autobuséw spe-
¢jalnie przystosowanych do przewozu rowerdw. Jest ona roz-
wijana od kilkunastu juz lat i obecnie kursuja one w okresie
letnim (zwykle w weekendy od korica maja do kofica wrze-
$nia) na kilkudziesieciu trasach w kilkunastu regionach kra-
ju. Rowery przewozone sg albo wewnatrz pojazdu, w wydzie-
lonej przestrzeni z usunietymi siedzeniami, albo — na bardziej
popularnych trasach — w specjalnych przyczepach, w ktérych
rowery przymocowane sg do metalowego stelazu, co wydaje
sie wlasciwszym rozwiazaniem pod wzgledem bezpieczeni-
stwa. W tym drugim przypadku z przyczyn technicznych
(koniecznos¢ zamocowania roweru) autobusy zatrzymuja si¢
rzadko, tylko na wybranych przystankach. Z reguly cyklobusy
zapewniaja polaczenia miedzy wazniejszymi miastami
i osrodkami turystycznymi u podnéza gér a wybranymi
przeteczami, szczytami i schroniskami turystycznymi (do
ktérych mozliwy jest dojazd), cho¢ czesé tras poprowadzono
wzdhaz tatdcuchéw gérskich. Na poszczegdlnych liniach od-
bywa si¢ jeden lub dwa kursy w kazdym z kierunkéw, tylko
na szczeg6lnie uczeszczanych trasach kursow jest wiecej.
Poza cyklistami polgczenia te sg wykorzystywane takze
(a czasem przede wszystkim) przez innych turystéw i ludnos¢
miejscowa, ale zawsze gléwna przyczyna ich uruchomienia
byta potrzeba poprawy dostepnosci danego obszaru dla tury-
stow rowerowych. Celem niniejszego artykultu jest przesle-
dzenie oferty czeskich cyklobusiw z perspektywy zaspokojenia
potrzeb turystdéw i wskazanie pozytywnych rozwigzan orga-
nizacyjnych, ktére moglyby zostal zaimplementowane
w Polsce, gdzie tego rodzaju oferta dotychczas niestety nie
istnieje.

Gory i Pogorze Orlickie

Sie¢ cyklobusow organizowana z inicjatywy sekretariatu
Euroregionu Glacensis obejmuje nie tylko Goéry i Pogérze
Orlickie, ale takze przylegle fragmenty Masywu Snieznika
oraz polskie Géry Bystrzyckie i rejon Kudowy-Zdroju.
Pierwsze linie rowerowe uruchomiono w regionie w 2003
roku i bardzo szybko zyskaly popularnos¢, do czego przy-
czynita si¢ intensywna promocja (zwlaszcza rozdawane
w punktach informacji i przy atrakcjach turystycznych
ulotki z rozkladami jazdy i mapami), wybér atrakcyjnych
tras (czesto nieobstugiwanych przez inna regularng ko-
munikacje zbiorowa, a przecinajacych grzbiety gorskie)
i szybki rozwoj oferty®. Od kilku juz lat w okresie od ostat-

> Ten rozw6j mozna przesledzi¢ na przykladzie oferty firmy Orlobus z Novego Mésta

nad Metuji, obecnie czesci spotki Arriva Transport Vchodni Cechy. Pierwsza linia
eyklobusu na trasie Nachod — Nové Mésto nad Metuji — Serlich, Masarykova chata
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niego weekendu maja do ostatniego weekendu wrzesnia
(autobusy kursuja tylko w soboty, niedziele i $wieta) uru-
chamianych jest jedenascie linii, z ktérych niektére po-
siadaja kilka wariantéw. Az dziewi¢é tras zbiega si¢ przy
schronisku Masarykova chata (1019 m n.p.m.), polozo-
nym na gléwnym grzbiecie G6r Orlickich pod szczytem
Serlicha (1026 m n.p.m.), zaledwie 3 km od Velkej Destnej
(1115 m n.p.m.), najwyzszego szczytu pasma. Miejsce to
od dawna bylo popularnym punktem rozpoczynania wycie-
czek pieszych i rowerowych, o czym zdecydowata bliskosé
wspomnianej kulminacji, gléwnego w regionie osrodka
turystycznego Destné v Orlickych horach i mniejszego
kompleksu turystycznego zwiazanego z hotelem Serlidsky
Mlyn, a takze istnienie parkingu. Ponadto jest to najwyzsze
miejsce w Gorach Orlickich, gdzie moze wjecha¢ autobus,
a jednoczesnie punkt, z ktérego rozchodza si¢ trasy tury-
styczne w réznych kierunkach (takze do Polski). Znaczna
liczba autobuséw docierajacych na przelecz ponizej schro-
niska pozwolila na czesciowe ograniczenie problemu zbyt
duzego zapotrzebowania na miejsca parkingowe, a jedno-
cze$nie umozliwila turystom odbywanie wedréwek z punk-
tu A do punktu B, bez koniecznosci powrotu do miejsca
zaparkowania samochodu. Do Masarykovej chaty mozna
dojechad cyklobusami m.in. z dwéch miast wojewddzkich
(czeski kraj): Hradca Kralové i Pardubic, trzech miast po-
wiatowych (czeski okres): Usti nad Orlici, Rychnova nad
Knéznou i Nachodu oraz z szeregu miejscowosci turystycz-
nych w podnéza Gér Orlickich, z ktérych najwazniejsze
— poza Destné v Orlickych horach — to: Jaromét, Ceské
Skalice, Nové Mésto nad Metuji, Oles$nice v Orlickych
horach, Opo¢no, Ricky v Orlickych horach, Rokytnice v
Orlickych horach, Zamberk czy Letohrad. Dla polskich
turystow duze znaczenie ma trasa prowadzaca z Novego
Mésta nad Metuji i Nachodu przez Kudowe-Zdréj®, Lewin
Klodzki, Zieleniec, Laséwke i Mostowice, gdzie wraca na
terytorium Republiki Czeskiej, docierajac ostatecznie do

zostala uruchomiona w 11.06.2004 roku (dwie pary kurséw). Bylo to mozliwe dzie-
ki zakupie specjalnej przyczepy do przewozu 44 roweréw za ceng¢ 200 000 koron
czeskich. Ze wzgledu na duze zainteresowanie i ograniczona pojemnos¢ przyczepy
na rowery w 2005 roku lini¢ podzielono na dwie: z Nachodu przez Novy Hradek
i Olesnice v Orlickych horach oraz z Jaromé&fa przez Ceska Skalice i Nové Mésto nad
Metuji, co utrzymalo si¢ do dzis. Na obu trasach zaplanowano po dwie pary kurséw.
W 2008 roku miasto Nové Mésto nad Metuji zakupilo dzicki wsparciu wojewddztwa
krélovéhradeckiego nowa przyczepe dla 46 rowerdw, ktéra zostala przeznaczona do
obstugi migdzynarodowej linii Nové Mésto nad Metuji — Nachod — Kudowa Zdr6j —
Zieleniec — Orlické Zahoti — Serlich, Masarykova chata. Do kofica sezonu 2013 cyklo-
busy obstugiwane przez przedsigbiorstwo z Novego Mésta przewiozly okolo 30 000
pasazeréw i 10 000 roweréw. Przewozy przez caly ten okres byly dotowane z réznych
zrédel, lokalnych i regionalnych, ostatnio m.in. przez wladze wojewddzkie i miejsco-
wosci, przez ktére przebiegaja linie. Przykladowo miasto Nové Mésto nad Metuji od
2009 roku kazdego roku doplaca do projektu 70 000 koron [6].

W Kudowie-Zdroju wspomniany cyklobus nie jest jedynym czeskim polaczeniem
autobusowym. Kilka lat temu linia komunikacji miejskiej w polozonym zaraz po
drugiej stronie granicy Nachodzie zostata przedhuzona do polskiego uzdrowiska
(kilkanascie kurséw dziennie). W okresie letnim kursuja tez turystyczne auto-
busy przewozace rowery z Nachodu przez Kudowe, Karléw w centrum Parku
Narodowego Goér Stotowych i Radkéw, a dalej do czeskiego Broumova (powrét
do Republiki Czeskiej przez dawne przejscie graniczne Tlumaczéw/Otovice; jed-
na para) lub Wambierzyc (takze jedna para). Cyklobusy obstugujace Géry Stolowe
kursuja tradycyjnie w weekendy i Swieta od korfica maja do kofica wrzesnia, cho¢
w okresie wakacji (koniec czerwca — koniec sierpnia) kursuja codziennie.
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Masarykovej chaty. Autobusy rowerowe dojezdzaja tez do
potudniowej czesci Gor Orlickich na przetecz pod najwyz-
szym w okolicy Suchym Vrchem (995 m n.p.m.) i w po-
ludniowa cze$¢ Masywu Snieznika (miejscowos¢ Dolni
Morava, jeden z dwéch najpopularniejszych punktéw wyj-
$cia na szczyt Snieznika od czeskiej strony), laczac tez ze
soba takie atrakcyjne pod wzgledem turystycznym miasta
jak Kraliky, Lanskroun czy Litomysl z palacem wpisanym
na Liste Swiatowego Dziedzictwa UNESCO.

Od kilku juz lat oferta cyklobusiw w regionie turystycz-
nym w Goérach i na Pogérzu Orlickim nie ulega wigkszym
zmianom, co latwo zauwazy¢ na rysunkach 1, 2 i 3, ktére
pokazujg ksztalt sieci w przekroju pieciu lat, oraz w tabeli 1,
gdzie przedstawiono wyliczone dla tych sieci wspdlczynniki
zaczerpnicte z teorii graféw. Poznanie warto$ci wskaznikéw
grafowych mialo na celu okreslenie kluczowej charakterysty-
ki sieci regularnych polaczenn autobuséw przewozacych ro-
wery, czyli jej sp6jnosci. Przyjeto, ze kazdy wezel (przeciecie,
polaczenie) tras jest wierzchotkiem grafu plaskiego, a pola-
czenia migdzy wezlami — krawedziami (pomija si¢ tu sytu-
acje, gdy ta sama droga przebiegaja dwie linie autobusowe).
Wykorzystano nastepujace wskazniki {7}:

o wskaznik Kansky’ego B = e/v, gdzie e — liczba kra-
wedzi, v — liczba wierzchotkéw (im wyzsze wartosci
wspblczynnika 3, tym wieksza sp6jnos¢ sieci);

o wskaznik Kansky’ego y = /(3 X(v—2)) (jest to stosu-
nek istniejacej liczby krawedzi do maksymalnej mozli-
wej liczby krawedzi wynikajacej z liczby wierzcholkéw;
wartosci tego wskaznika zawierajg sie w przedziale
od 0 przy catkowitym braku sp6jnosci do 1, gdy istnie-
ja wszystkie mozliwe krawedzie);

o wskaznik o0 = p/(2v-5), gdzie p to liczba cykloma-
tyczna obliczana ze wzoru U = e — v + p, przy czym
p to liczba izolowanych podgraféw.

Liczba wierzchotkéw i krawedzi sieci w badanym okre-
sie nie ulegla znacznym zmianom, przy czym w 2013 roku
mial miejsce wzrost wartosci wzgledem 2010 roku,
a w 2014 roku odnotowano spadek (tab. 1). Oba wskazni-
ki Kansky’ego (B 1Y) pokazuja, ze sp6jnos¢ sieci ulega ob-
nizeniu i istnieje nieco mniej niz polowa polaczen, jakie
moglyby potencjalnie funkcjonowaé, biorgc pod uwage
liczbe istniejacych wezléw (v nieznacznie mniejsze niz 0,5).
Spadek wartosci dotyczy tez wskaznika o. Przy czym jed-
noczes$nie mozna zauwazy¢, ze ogélna liczba potaczenr w ba-
danym okresie ulegla nieznacznemu zwiekszeniu. Te zalez-
nosci wynikaja z przyjetej polityki uporzadkowania sieci
cyklobusow poprzez zmniejszenie liczby obstugiwanych tras
przy jednoczesnym zwickszeniu liczby kurséw. Sprowadzito
si¢ to przede wszystkim do wyeliminowania odcinkdw,
gdzie pojawial sie tylko jeden pojazd dziennie (polaczenie
tylko w jedna strone, bez mozliwosci powrotu), co zaowo-
cowalo przede wszystkim przebudowaniem sieci w okoli-
cach Hradca Krilové, Jaroméfa i Tfebechovic pod Orebem
(por. rys. 2 i 3). Obecnie jeden autobus pojawia sie jedynie
na trasie miedzy Tyni$té nad Orlici a Rychnovem nad
KnéZnou, ale miasta te taczy takze kolej. Natomiast kursy
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Zrodto: opracowanie wasne na podstawie [8]

Rys. 1. Sie¢ cyklobuséw w Gérach i na Pogérzu Orlickim w 2010 roku.
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w obu kierunkach; grubos¢ kreski
proporcjonalna do liczby potgczen)

Rys. 2. Sie¢ cyklobusow w Gérach i na Pogdrzu Orlickim w 2013 roku.

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie [9]

2014
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Tynists Rychnov

Trebechovice nad Orlici n?d Knéznou,

pod Orebem

Pardubice

REPUBLIKA CZESKA

POLSKA

miejscowosci

@Dkl Worava - wezly sieci cyklobuséw

granica parnstwowa

potaczenia obstugiwane cyklobusami
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Rys. 3. Sie¢ cyklobusow w Gérach i na Pogdrzu Orlickim w 2014 roku.

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie [10]
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Tabela 1
Wartosci wybranych wskaznikow spojnosci sieci potaczen cyklobu-
sow w Gorach i na Pogérzu Orlickim w latach 2010, 2013 i 2014
Wartos$ci wskaznikéw spojnosci sieci

Rodzaj wskaznika w poszczegdlnych latach

2010 2013 2014
Liczba wierzchotkow (v) 30 34 31
Liczba krawedzi (e) 41 45 39
Wskaznik Kansky'ego B 1,37 1,32 1,25
Wskaznik Kansky'ego y 0,49 0,47 0,45
Liczba cyklomatyczna (p) 12 12 9
Wskaznik o 0,22 0,19 0,16

Zrédio: opracowanie wlasne

do 2013 roku docierajace tylko do wsi Ri¢ky v Orlickych
horach, a dokladniej na przelecz Mezivr$i powyzej tej osady,
przedluzono az do Masarykovej chaty, w zwiazku z czym na
schemacie linii zniknal wezel Ricky v Orlickych horach
i wzrosta liczba kurséw przez Orlické Zahofi (por. rys. 2
i 3). Zwiekszenie czestotliwoéci na popularnych odcinkach
i likwidacja tras ,efemerycznych” powinna przyczyni¢ sie
do dalszego wzrostu zainteresowania oferta.

Warto przyjrzec si¢ blizej takze innym zmianom prze-
biegu i relacji linii. W 2010 roku sie¢ byla juz dos¢ podob-
na do obecnej (rys. 1), cho¢ nie obslugiwano jeszcze m.in.
Litomysla i Mlynickiego Dviru (miejsca te objeto siecia
w 2011 roku) oraz Spalonej (jedna para kurséw od 2012
roku). Wraz z przedtuzeniem jednej z linii z przeleczy pod
Suchym Vrchem do Cervenej Vody i Mlynickiego Dviiru
(dolna stacja wyciagu krzesetkowego na Bukova Hore,
958 m n.p.m., jeden z wyzszych szczytéw poludniowe;
czesci Gor Orlickich; por. rys. 11 2) rozklad jazdy ulozono
tak, ze dojazd na wspomniang przelecz jest mozliwy w go-
dzinach porannych zar6wno od zachodu jak dotychczas,
ale tez od wschodu. W przypadku Spalonej, niewielkiej
wsi ze schroniskiem PTTK polozonej na gtéwnym grzbie-
cie G6r Bystrzyckich, czeski autobus rowerowy jest jedy-
nym regularnym polaczeniem komunikacji zbiorowej, na
co zwrbcil juz uwage T. Rzeczycki [11}]. Rozklad jazdy obu
linii przebiegajacych przez terytorium Polski umozliwia
skorzystanie z oferty zaréwno czeskim, jak i polskim tury-
stom, cho¢ trzeba pamietaé, ze autobusy kursuja tylko
podczas czeskich (a nie polskich) swiat paidstwowych. Na
tych dwéch trasach za przejazd mozna placi¢ koronami
badz zlotéwkami. Dzieki uruchomieniu polaczenia do
Spalonej zwiekszyla sie liczba kurséw miedzy Orlickim
Zahoti a Masarykova chata (por. rys. 1 i 2). Liczbe kurséw
ograniczono za to na trasie z Novego Mésta nad Metuji do
turystycznej osady Peklo, lezacej malowniczo przy ujsciu
Olesenki do Metuji. W 2010 roku byly to jeszcze trzy
pary kurséw, a w 2011 roku juz tylko dwie pary (co utrzy-
mato sie do dzi§). W zamian uruchomiono wtedy jedng
pare kurséw do polozonej ponad Peklem i dolina Metuji
wsi Pfibyslav, ale linia ta funkcjonowata tylko przez jeden
sezon. Ograniczenie obslugi osady Peklo wiaze sie zapew-
ne z mala frekwencja, a ta z kolei moze wynika¢ z niewiel-
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kiej odleglosci dzielacej wies od Novego Mésta — trase
o dlugosci okolo 6 kilometréw mozna pokonal rowerem
w niecale pél godziny, a turysci piesi maja do dyspozycji
wygodny i atrakcyjny szlak, tylko na krétkim odcinku po-
krywajacy si¢ z droga samochodowa. Ponadto, wyjatkowo
niekorzystne byly (i nadal sg) godziny kursowania autobu-
séw — pierwszy kurs ruszal z Novego Mésta okolo potu-
dnia (lub w sezonie 2011 nawet po godzinie trzynastej),
a ostatni kurs powrotny odbywal sic okolo godziny sie-
demnastej. Chociaz opisane powyzej zmiany oferty nie sg
znaczne, wyraznie wskazujg na regionalna polityke trans-
portowa, dazaca do uproszczenia oferty i zwiekszenia licz-
by kurséw na trasach bardziej popularnych. Trzeba bo-
wiem pamietal, ze chociaz inicjatorem projektu jest sekre-
tariat Euroregionu Glacensis, siecig zarzadzaja i ja finansu-
ja wladze obu wojewddztw obejmujacych Goéry i Pogorze
Orlickie — kralovéhradeckiego i pardubickiego.

Poza wspomniana wyzej linia do Pekla inne cyklobusy
rozpoczynaja swoje kursy wczesnie rano, zwykle pomiedzy
sibdma i 6sma (a czasem nawet o szdstej), umozliwiajac do-
tarcie na gorskie grzbiety w okolicach godziny dziewiate;j.
Na trasach o wigcej niz jednej parze kurséw kolejne auto-
busy w kierunku gér ruszajg okolo potudnia lub jadg w po-
dobnych godzinach jak pierwszy kurs, tylko nieco inng tra-
sa (ma to miejsce w szczegélnie popularnych relacjach).
Niestety, do$¢ wczesne sa powroty — autobusy ruszaja z gor
z reguly miedzy godzinami pictnastg i siedemnasta, co nie
pozwala na w pelni swobodne ukladanie planéw wyciecz-
kowych. Z drugiej strony zaklada sie, ze czes¢ rowerzystéw
wykorzystuje cyklobusy tylko w celu dostania si¢ w wyzsze
partie gbr, natomiast powr6t do podnéza i miejsca zamiesz-
kania odbywa sie juz na rowerze, ewentualnie z wykorzy-
staniem przecinajacych Pogérze Orlickie linii kolejowych’.
Dowodzi tego sumarycznie nieco mniejsza liczba kurséw
wywozacych turystéw z gér wzgledem tych dowozacych.
Autobusy transportujace rowery zatrzymuja si¢ tylko na
wybranych przystankach, przy czym w drodze powrotnej
przystankéw zwykle jest wiecej (czasem nawet wszystkie
na trasie). Wynika to z czasu potrzebnego na zainstalowa-
nie roweru na przyczepie i checi ograniczenia czasu przejaz-
du w gory. Uzupelnieniem oferty cyklobusiw jest Turisticky
Radiobus, czyli bus z przyczepa na rowery, ktdry mozna za-
méwi¢ telefonicznie na kazdy dzied tygodnia od maja do
wrzesnia, nawet z niewielkim wyprzedzeniem. Mapa sieci
i wszystkie rozklady jazdy cyklobusiw oraz czesci polaczen
kolejowych sa zamieszczane w specjalnych, co roku aktuali-
zowanych broszurach i folderach pt. Cyklobusy a viaky pre-
pravujici cyklisty do Orlickych hor, oblasti Bukovd hora — Suchy
vrch a Kralicky Snéznik {8, 9, 101. Materialy te zawieraja tez
przegladows (ale dokladna) mape turystyczna regionu,
propozycje celéw wycieczkowych, zasady poruszania sie na
rowerze oraz adresy punktéw informacji turystycznej i ser-
wisow rowerowych.

7 Warto doda¢, ze na niektérych trasach kolejowych na Pogérzu Orlickim (np.
Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach) kursuja specjalne wagony
przystosowane do przewozu rowerow.
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Karkonosze i Pogorze Karkonoskie

W regionie karkonoskim w okresie letnim uruchamia-
nych jest sze$¢ linii autobusowych przewozacych rowe-
ry (rys. 4), z czego trzy przebiegaja w poprzek lafcucha
gorskiego, laczac bezposrednie przedpole Karkonoszy
z wlasciwymi gérami (linie Jilemnice — Horni Misecky,
Vrchlabi — épindlerova bouda i Trutnov — Zaclé¥), dwie
dowoza turystow do gor z Pogérza Karkonoskiego i dalej
potozonych miejscowosci (linie Hradec Kralové — Kuks
— Dvéir Kralové — Vrchlabi® i Upice — Pec pod Snézkou/
Horni Mala Upa), ostatnia za$ taczy wiekszo$¢ pozostatych
linii, a jednoczes$nie zachodnig (Harrachov) i wschodnig
(Pec pod Sn&rkou i Horni Mald Upa) czeé¢ Karkonoszy,
przebiegajac w wickszosci wzdluz tadcucha gérskiego.
Dzicki takiemu ukladowi tras i ich skomunikowaniu na
wybranych przystankach cykliSci maja mozliwo$¢ zardw-
no dojazdu spoza gér w kazda wazng doline i na wybrane
przelecze, jak i swobodnego przemieszczania sie w obrebie
pasma. Linie dlugodystansowe (zwlaszcza linia prowadza-
ca wzdluz gor i linia z Hradca Kralové) posiadaja wyraz-
nie rzadziej rozmieszczone przystanki niz linie lokalne,
co jest szczegdlnie dobrze widoczne na odcinkach miedzy
Jilemnicami a Vitkovicami, w dolinie Upy od Svobody nad
Upou az po Pec pod Snézkou i Horni Malg Upe, a takze
w okolicach Trutnova. Interesujgcym rozwigzaniem sg
takze przystanki obslugiwane na telefoniczne zadanie (na-
lezy zadzwoni¢ na numer telefonu podany na rozkladzie
przynajmniej pot godziny przed odjazdem), dzigki czemu
wjazd kieszeniowy do Kofenova odbywa si¢ tylko wtedy,
kiedy jest to faktycznie potrzebne’. Podobnie jak w rejo-
nie G6r Orlickich na poszczegdlnych liniach odbywa sie
od jednego do trzech kurséw w kazdym z kierunkéw, przy
czym rozklad jest dosé skomplikowany i kazda z linii ma
nieco inne terminy kursowania. Zdarzaja sie tez kursy,
ktére wyjatkowo nie przewoza rowerdéw. Generalnie jed-
nak oferta dostepna jest w weekendy od poczatku czerwca
do konica wrzesnia, przy czym w lipcu i sierpniu czes$¢ linii
(w tym gléwna przebiegajaca wzdluz Karkonoszy) kursu-
je nawet codziennie.

Warto poréwnal oferte przewozowa po polskiej i cze-
skiej stronie Karkonoszy, oczywiscie pomijajac fake, ze
w pierwszym przypadku nie funkcjonujg autobusy przewo-
zace rowery. W Polsce autobusy docieraja tylko do miejsco-
wosci lezacych u podnéza gér lub w dolnej czesci stokdw
(Szklarska Poreba, Jagniatkow, Przesieka, Borowice, Karpacz,
Kowary), a w zasadzie jedynym wyjatkiem sa kursy do

Poza siecia karkonoskich ¢yklobusiw kursuje takze autobus przewozacy rowery
z Hradca Kralové przez Nachod, Teplice nad Metuji, Adr$pach i Trutnov do Horni
Malej Upy (z powrotem dodatkowo przez Pec pod Snézkou). Jeden kurs tam
iz powrotem odbywa si¢ od korica maja do konca wrzesnia w weekendy i $wieta,

a w wakacje codziennie.

Rozwiazanie takie jest stosowane takze w Polsce. Po raz pierwszy na Dolnym
Slasku wprowadzono je najprawdopodobniej na prywatnej, podmiejskiej linii 547
wiodacej z Wroclawia w kierunku zachodnim. Kilka wsi w gminie Kostomloty
bylo obstugiwanych po telefonicznym wezwaniu, co wynikalo ze skomplikowa-
nia trasy podczas remontu jezdni. Takze dzi§ autobusy tej samej firmy dojezdza-
ja do kilku wsi (Jarzabkowice w gminie Kostomloty oraz Okulice, Wojnarowice
i Garncarsko w gminie Sobotka) tylko po telefonicznym wezwaniu.

Jakuszyc (886 m n.p.m.) na zachodnim kraficu Karkonoszy,
gdzie zaczyna sie siec tras narciarstwa biegowego'’. Jeszcze
kilka lat temu dos¢ dogodnie mozna bylo dojechaé tez na
przeciwlegly koniec tego pasma — na Przelecz Kowarska
(727 m n.p.m.) i polozone jeszcze blizej Przeleczy Okraj
Rozdroze Kowarskie (787 m n.p.m.). Obecnie jednak do
dyspozycji pozostaja tylko pojedyncze kursy, zwykle
w dni robocze o godzinach niedostosowanych do potrzeb
turystéw, a autobusy pospieszne w tych miejscach nie za-
trzymuja sie. Na Przetecz Okraj (1046 m n.p.m.) poza
krétkimi epizodami nie docieraly i nie docieraja polskie
autobusy liniowe. Natomiast po czeskiej stronie cyklobusy
(ale tez zwykle autobusy) wjezdzaja az na (rys. 4): Przelecz
Okraj (Horni Mala Upa), Przelecz Karkonoska (1198 m
n.p.m.; Spindlerova bouda) i w szczytowe partie masywu
Krkono$a (1411 m n.p.m.), koficzac trase w osadzie tury-
stycznej Horni Misecky na wysokosci nieco ponad 1000 m
n.p.m.

Spindlerova bouda

Harrachov (Przelgcz Karkonoska)

Kofenov
Homi

Misecky Homi Mala Upa

Rokytnice Dolni (Przelecz Okraj)

nad Jizeou  Misecky

Dolni Mala Upa

Zaclét

Homi Marsov

Janské Loz Doini Marsov

Svoboda
nad Upou

—

Babi

Miadé
Buky

0 10 km' ®uilemnice
—

Trutnov v
Rudnik it

——
=t linie cyklobuséw

wraz z przystankami
przystanki obstugiwane
na zadanie telefoniczne

Hostinne

o
Hradec Kralové

Rys. 4. Sie¢ cyklobusow w Karkonoszach i na Pogérzu Karkonoskim w 2014 roku.
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie [12]

Czeski Raj

W stynacym z formacji skalkowych regionie turystycznym
Czeski Raj od kilku juz lat w okresie letnim kursuje pie¢ linii
autobusowych przewozacych rowery (rys. 5), kazda ozna-
czona kolorem, a dodatkowo doprowadza w te okolice linia
z Jablonca nad Nisou. Dzigki umiejetnemu zaprojektowa-
niu tras autobusy turystyczne mijaja wickszo$¢ punktéw
wyjscia na szlaki kilkunastu skalnych labiryntéw, z ktérych
najstynniejsze to Prachovské skély na pétnocny zachéd od
Ji¢ina, Hruboskalsko w centrum regionu i Besedické skaly
na potudniowy wschéd od Malej Skaly. Linie zbiegaja si¢ przy
dwoch pierwszych z wymienionych skalnych miast oraz na
Kozakovie (744 m n.p.m.), najwyzszym szczycie regionu, na
ktérym znajduje sie schronisko turystyczne i wieza widokowa.
Okresy i dni kursowania poszczegblnych cyklobusiw sa dosé
zrdznicowane, cho¢ standardowo wykonywane sa dwie pary
kurséw dziennie (tab. 2). Ze wzgledu na ograniczona liczbe
dostosowanych autobusdw linie zielona i niebieska obstugi-
wane sa wymiennie. Charakterystyczna cechg sieci jest roz-
budowany system miejsc przesiadkowych, dzigki ktéremu
caly region jest stosunkowo tatwo dostepny. Do najwaz-

10\ sezonie zimowym (od polowy grudnia do polowy marca) dociera tu nawet
autobus przyspieszony z Wroctawia. Wspomniane trasy narciarstwa biegowego
polozone sa juz w obrebie Gor Izerskich.

3
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niejszych punktéw przesiadek naleza (rys. 5): Vyskef (trzy

Jablonec nad Nisou 0 5 km N
linie), skrzyzowanie na zachdd od Jinolic (przystanek ,Liburi, s B
v » .. .. Frydstejn /3
Bfezka, odb.”; trzy linie), dworzec autobusowy przy stacji S s O 2y s
kolejowej w Turnovie (cztery linie) i rynek w Sobotce (dwie soitovice () oy

linie). Warto zwrdci¢ uwage na nietypowy, okélny przebieg
linii zielonej — dzieki przeciwnemu kierunkowi obu kurséw
mozliwy jest powr6t autobusem do miejsca zamieszkania,

(* ) semily

{.J) Radostna
pod Kozéakovem

cho¢ moze sie to czasem wigzaé z dos¢ dhugim przejazdem. vier Gy —
. P . . ;. . , E = nad Popelkou

W przeciwiefistwie do wiekszo$ci analizowanych obszaréw owsncsQ Y L.

autobusy rowerowe w Czeskim Raju (z wyjatkiem trasy do Mhradite Weker

%,
Troskovice

Jablonca nad Nisou) zatrzymuja si¢c na wszystkich mijanych
przystankach, co wynika z relatywnie krétszej trasy, wickszej
popularnosci oferty wsrdd turystow pieszych oraz przewozu
roweréw wewngtrz pojazdéw, w wydzielonej strefie pozba-
wionej foteli (fot. 1), co przyspiesza obshuge przystankéw, ale
w przypadku ewentualnego wypadku czy nawet naglego ha- | wasaBotesiav

Knézmost Dobsin

Bakov nad Jizerou

Sobotka

Jiéin

: . Lo ; £ Cyklobusy:
mowania moze by¢ niebezpieczne dla podréznych. iy .
trasa Il (zotta) OJ"‘—‘" miasta
., . ———— trasa lll (niebieska) . wybrane inne miejscowosci
WO]eWOdZtWO karlowarSkle — trasa IV (zielona) O Refismoion o ezenit turystycznym

P4 . . . trasa V (brazowa)
Sie¢ regularnych cyklobusiw (wszystkie z przyczepami na ro- ———— trasa do Jablonca nad Nisou

wery) w wojewddztwie karlowarskim, rozwijana od 2003  Rys. 5. Siec cyklobusow w regionie turystycznym Czeski Raj w 2014 roku.
roku, obejmuje obecnie pie¢ linii (rys. 6), cho¢ autobusy  Zrdo: opracowanie wiasne na podstawie [13]

przystosowane do przewozu roweréw pojawiaja sic tez
na innych trasach. Wiekszo$¢ linii faczy centrum regionu
i najwazniejsze miasta (Karlovy Vary, Sokolov, Cheb) z tani-
cuchami goérskimi i innymi atrakcyjnymi turystycznie te-
renami polozonymi na obrzezach wojewddztwa. Cyklobusy
kursuja od ostatniego weekendu maja do ostatniego week-
endu wrzesnia, cho¢ dni kursowania poszczeg6lnych linii sg
dos¢ rézne (tab. 3), a jedna kursuje wylacznie na zadanie.
Generalnie czestotliwos¢ jest dosy¢ mala, zwlaszcza pordw-
nujac z Gérami i Pogérzem Orlickim oraz Karkonoszami,
chod¢ z drugiej strony w tym przypadku wiekszy jest zasieg
przestrzenny sieci. Jedna trasa przebiega tez przez tery-
torium Niemiec, ale kursy odbywaja si¢ tam tylko kilka
razy w sezonie, co trudno uznaé za szczegélnie atrakcyj-
ng propozycje. Kazdy kurs ma stale przypisana pojemnos¢
przyczepy na rowery (tab. 3). Mozna wykupié bilet z miej-
scowka w przedsprzedazy poprzez system internetowy, ale ot 1. Wngtrze jednego z cyklobusow w Czeskim Raju (fot. K. Kofodzigjczyk, 2012).

A Kozakov szczyty

Tabela 2

Dni kursowania i liczba kursow linii cyklobusow Tabela 3
w regionie turystycznym Czeski Raj w 2014 roku
Linia cyklobusu Okres i dni kursowania TR s Dni kursowania, liczba kursow i pojemnos¢ przyczepy na rowery linii
cyklobusow w wojewaddztwie karlowarskim w 2014 roku

dwie pary (dodatkowo
w soboty od 30.06. do 30.08.

31.05.-29.06. — soboty, niedziele Pojemnosé przyczepy

trasa | (czerwona) '3‘3\"8?330 08. — od wiorku do niedzieli jedna para obsfugiwana przez ) LT I LT o e LTI na rowery
S autobus retro bez mozliwosci ; .
i $wigta . L « .\ | soboty (dwie pary), 53 (ale na drugim kur-
przewozu rowerow) i S ETE G ] niedziele (jedna para) sie w sobotg tylko 25)

31.05.-29.06. — soboty
trasa Il (zotta) 30.06.-30.08. — poniedziatki, wtorki, dwie pary
czwartki i soboty

na odcinku Kraslice, aut. st. —
Nejdek, aut. st. w kazda sobote,

linia pomaranczowa na odcinku Cheb, aut. nadr. 20
trasa Il (niebieska) | 30.06.—-30.08. — $rody, piatki i niedziele | dwie pary — Kraslice, aut. st. tylko w pig¢
trasa IV (zielona) 30.06.-30.08. — wtorki, czwartki i soboty | jedna para (linia okélna) CYMIEI T RIS e
31.05.-29.06.  soboty, niedziele linia z6tta soboty i niedziele (jedna para) 40
i Swigta dwie pary (relacja zalezna linia niebieska (Mezi Strelou pierwsza i ostatnia sobota
rasa V (brazowa) 30.06.-30.08. — od poniedziatku od dni tygodnia) a Vladarem) w miesigcu (jedna para) 4
do niedzieli

zaleznie od zapotrze-
linia zielona (Slavkovsky les) wylfacznie na zadanie bowania i mozliwosci
przewoznika

trasa do Jablonca | 26.04.—28.09. — soboty, niedziele
nad Nisou i Swieta

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie [13] Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie [14]

dwie pary
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Rys. 6. Sie¢ linii autobusowych przewozacych rowery w wojewddztwie karlowarskim w 2014 roku.
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie [14]

tylko jesli zaczynamy podréz z Karlovych Varéw, Sokolova,
Chebu lub Kraslic. Ponadto istnieje mozliwo$¢ przewozu
roweréw na wybranych kursach innych linii dzieki zainsta-
lowaniu na tylnej Scianie niektérych autobuséw specjalnych
konstrukcji (stojakéw). Pojazdy te sa specjalnie oznaczone,
odpowiednie symbole znajduja sie tez w rozkladach jazdy.
Przewoznik, czyli CSAD Autobusy Karlovy Vary, oferuje
réwniez przewozy autobusami rowerowymi na zaméwienie
w calej Republice Czeskiej, a takze poza granicami kraju.

Cyklobusy w innych regionach Republiki Czeskiej
Autobusy przewozace rowery sa do dyspozycji turystéw
takze w innych regionach Republiki Czeskiej, m.in. na
potudniu Moraw w otoczeniu Parku Narodowego Podyji,
w Jesenikach 1 ich okolicach oraz w Beskidach. W pierw-
szym przypadku cyklobusy kursuja w wybrane dni tygodnia
(niekoniecznie tylko w weekendy), przejezdzajac lokalnymi
drogami wzdluz granic parku i dodatkowo taczac go z oko-
licznymi wiekszymi miastami. W Jesenikach w 2014 roku
uruchomiono trzy linie:
e Ofomuniec (Olomouc) — Sternberk — Huzova —
Rymafov — Mald Mordvka — Hvézda — Ovcléarna
(w soboty, niedziele i Swieta);
e Krnov — Bruntal — Karlov — Mala Moravka — Hvézda
— Ovcarna (codziennie);
o Sumperk — Klepéacov — Skiitek — Rymatov — Malé
Moravka — Hvézda — Ovdarna (w soboty, niedziele
i Swieta).

Wszystkie linie zbiegaja si¢ przy schronisku gérskim
Ovcarna (okolo 1300 m n.p.m.), w najwyzszej czesci
Wysokiego Jesionika (Hruby Jesenik). Kofdcowy przysta-
nek jest oddalony tylko o 3,4 kilometra od Pradziada, naj-
wyzszego szczytu Sudetéw Wschodnich, i jest to najblizej
niego polozone miejsce, do ktérego mozna dojechaé pojaz-
dem mechanicznym. Trasy autobuséw sa dosy¢ dlugie i za-
pewniaja polaczenia z oboma wojewddztwami, w obrebie

ktérych lezy Wysoki Jesionik: olomunieckim (m.in. stolica
wojewédztwa Olomuniec i miasto powiatowe Sumperk)
i morawsko-§laskim (m.in. miasto powiatowe Bruntél
i Krnov). W przeciwieistwie do dotychczas opisywanych
regiondw jesionickie cyklobusy kursujg tylko w $cistym okre-
sie wakacyjnym, w 2014 roku bylo to od 28 czerwca do 31
sierpnia. Pod innym wzgledem wyrézniaja si¢ jednak wy-
jatkowo pozytywnie — istnieje mozliwos¢ (ale nie obowia-
zek) rezerwacji miejsc, dzieki czemu turysta moze mied
pewnos¢, ze zostanie zabrany. Ma to duze znaczenie na
szczegblnie popularnych odcinkach, do ktérych na pewno
zaliczaja si¢ trasy prowadzace pod szczyt Pradziada.
Rezerwacji mozna dokonaé zaréwno w kasach biletowych
przewoznika lub jego partnerdw, jak i przez system interne-
towy, przy czym zgloszenia na przejazdy w weekend przyj-
mowane sg tylko do godziny 14:00 w piatek. Poza cyklobu-
sami w Jesenikach funkcjonuja tez inne turystyczne linie
autobusowe nieprzystosowane do przewozu roweréw. Z ko-
lei w Hostynskich vrchach lezacych w potudniowo-zachod-
niej czesci Beskidéw autobusy przystosowane do przewozu
rowerow w okresie letnim obstuguja niektére kursy regu-
larnych, calorocznych linii. Dzieki temu cyklisci moga do-
sta¢ sie na dwie najwazniejsze przelecze pasma (Trojik
i Tesak) z takich okolicznych miast jak: Zlin (stolica wojew6dz-
twa zlinskiego), Bystfice pod Hostynem, Pferov, Hranice czy
Vsetin.

Podsumowanie

Sie¢ linii autobusowych przewozacych rowery obejmuje
wiekszo$¢ atrakcyjnych turystycznie regionéw Republiki
Czeskiej, przyczyniajac si¢ z jednej strony do rozwoju tury-
styki rowerowej, a z drugiej — do wzrostu popularnosci udo-
stepnianych obszaréw. Trzeba bowiem zdawaé sobie sprawe,
ze ze wzgledu na nachylenia drég wiele miejsc, do ktérych
docieraja cyklobusy, bez tej oferty byloby niedostepnych dla
przecietnego turysty czy rodziny z dzie¢mi. Dzieki nim moga
oni wykorzystywal gesta sie¢ gérskich szlakéw rowerowych,
poznajac jednocze$nie szereg waloréw krajoznawczych.
Kursowanie cyklobusiw podobnie jak wielu innych regular-
nych linii autobusowych nie przynosi dochodu'' i musi by¢
dotowane, ale przyczynia sie do rozwoju turystyki (a w kon-
sekwencji np. wzrostu liczby miejsc pracy), co przesadza
o tym, ze lokalne i regionalne wladze wspieraja projekty fi-
nansowo (por. {61). Do niewatpliwych zalet tej oferty nale-
zy jej trwalo$¢ (podobna liczba i przebieg linii oraz rozklady
jazdy od kilku lat), wielo$¢ tras i wybdr atrakcyjnych lokali-
zacji. Biorac pod uwage wyzej opisane sieci, mozna wyréznic
kilkanascie cech cyklobusiw, ktére moga postuzy¢ za wzorzec
przy implementacji tej idei w innych krajach:

e poczatek tras u podnéza gor, w osrodkach turystycz-
nych lub w wickszych miastach w okolicy, a przystanki
docelowe na przeleczach, w poblizu najwazniejszych
kulminacji i innych atrakeji turystycznych, w typo-
wych punktach rozpoczynania wycieczek;

"' Decyduje o tym zwlaszcza duza zalezno$¢ liczby pasazeréw od warunkéw pogodo-
wych oraz mniejsza frekwencja na kursach powrotnych.
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e zapewnienie relatywnie czestych polaczen miedzy lo-
kalnymi centrami ruchu turystycznego a atrakcjami
w celu ograniczenia ruchu samochodowego;

e zbieganie si¢ tras promieniScie w najbardziej atrak-
cyjnych i najpopularniejszych miejscach;

e wykorzystywanie odcinkéw nieobstugiwanych przez
inne $rodki komunikacji zbiorowej;

o dostepnos¢ oferty zar6wno dla turystéw rowerowych,
jak i innych turystéw czy ludnosci miejscowej, dzigki
czemu poszczegblne kursy moga mieé¢ odpowiednig
frekwencje takze w przypadku niepogody;

o kursy we wszystkie letnie weekendy, a w miare po-
trzeby na popularnych trasach takze w dni robocze;

e zatrzymywanie si¢ tylko na wybranych, wazniejszych
z punktu widzenia turystéw przystankach (liczba
przystankéw w drodze powrotnej moze by¢ wicksza);

e linie dalekobiezne powinny mie¢ rzadziej rozmiesz-
czone przystanki niz linie lokalne, przy czym powin-
na by¢ zapewniona mozliwosé¢ przesiadki pomiedzy
tymi liniami;

e skomunikowanie w wybranych punktach poszcze-
gblnych linii ze soba, dzicki czemu turysci beda mieli
wicksza swobode przemieszczania si¢ po regionie;

e mozliwos¢ rezerwacji miejsca, dzieki czemu turysta
uzyskuje pewnos¢, ze zostanie zabrany;

e zapewnienie odpowiedniej promocji przedsiewziecia,
zwlaszcza dostepnosci rozkladéw jazdy wraz z propo-
zycjami celéw wycieczkowych osiagalnych dzieki da-
nej linii (informacje w Internecie, ulotki i broszury
rozdawane w punktach informacji i przy atrakcjach
turystycznych).

Wadg czeskich cyklobusiw sa wezesne godziny powrotéw
(zwykle miedzy godzinami pietnasta a siedemnasta), co nie
zawsze pozwala na swobodne planowanie dhuzszych wycie-
czek, cho¢ wydaje sic odpowiadaé czeskiemu modelowi upra-
wiania turystyki (raczej krétkie wycieczki zakoriczone posit-
kiem w schronisku turystycznym lub atrakcyjnie polozonej
restauracji). Biorac jednak pod uwage predkosé przemiesz-
czania si¢ rowerzystow i rozbudowany uklad szlakéw rowe-
rowych, mozliwy jest zjazd do ktérejs z biegnacych u podné-
za gor linii kolejowych, ktére z reguly pozwola na wieczorny
powrdt do miejsca zamieszkania. Jednocze$nie rozklady cy-
klobusiw umozliwiaja wczesne rozpoczynanie wycieczek,
zwykle okolo godziny dziewiate;.

W Polsce jak dotad nie kursuja autobusy specjalnie
przystosowane do przewozu rowerdw, cho¢ zapotrzebowa-
nie na taka oferte wydaje si¢ dosy¢ duze, co wynika zwlasz-
cza z ograniczenia liczby potaczen kolejowych, a nawet za-
mkniecia niektérych gérskich, waznych dla ruchu tury-
stycznego linii {15}, Zaczynajg dostrzegaé to takze samo-
rzadowcy. Podwroclawska gmina Kobierzyce zaklada, ze
w najblizszej przyszlosci na trasie z Wroclawia przez
Kobierzyce do Solnej bedzie kursowat cyklobus. Ma on uta-
twi¢ dojazd w okolice Masywu Slezy, cho¢ szkoda, ze nie
planuje sie, aby docieral bezposrednio do tych wzniesien,
a najlepiej na przelecz Tapadta (jest to jednak juz teren gmi-
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ny Sobdtka). Do atrakcyjnych celéw autobuséw rowero-
wych z Wroclawia nalezalyby tez: zamek Ksiaz w Ksia-
zaniskim Parku Krajobrazowym i schronisko Andrzejéwka
w Parku Krajobrazowym Goér Walbrzyskich, przelecze
Walimska (750 m n.p.m.), Jugowska (805 m n.p.m.)
i Srebrna (586 m n.p.m.) w Gérach Sowich, a takze — chod
to juz nie obszar gérski — Wzgérza Trzebnickie i dolina
Baryczy ze Stawami Milickimi, bardzo trudno dostepne po
ograniczeniu liczby potaczen kolejowych.

Warto doda¢, ze autobusy przystosowane do przewozu
roweréw funkcjonujg réwniez w Wielkiej Brytanii, cho¢ sa
tam mniej powszechne niz w Republice Czeskiej. W Parku
Narodowym Lake District od poczatku maja do korca
wrzes$nia co godzine kursuje specjalna linia autobusowa, a-
czaca Windermere, gléwny osrodek rozrzadowy ruchu tu-
rystycznego we wschodniej czesci parku, z innymi osrodka-
mi nad jeziorem Windermere oraz centrum informacyjnym
Brockhole.
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