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Streszczenie

W artykule przedstawiono informacje dotyczace poczatkowego okresu
budowy i funkcjonowania Szybkiego Tramwaju w Szczecinie. Opisano
czasy przejazdu pasazeréw na wybranych odcinkach. Zwrécono uwage
na koszty zwigzane z przedstawiong inwestycja oraz na pewne
niedociggnigcia w jej realizacji.

Wstep

Szczecin jest potozony po obu stronach Odry. Na lewym
brzegu miasta istnieje dobrze rozwinigta sie¢ tramwajowa.
Na prawym brzegu sieC tramwajowa praktycznie nie istniata.
Od poczatku lat siedemdziesigtych XX wieku brak tramwajow
zaczat stanowi¢ problem dla mieszkancow prawobrzeznego
Szczecina. Po wielu latach oczekiwan w 2015 roku zostato
wybudowane torowisko od Basenu Gérniczego do ul. Turkusowej.
Pomimo krétkiego okresu eksploatacji wystapity problemy
z torowiskiem i siecig trakcyjng. Kazda awaria uniemozliwiajaca
kursowanie tramwajow do ul. Turkusowej ogranicza moZliwosci
sprawnego funkcjonowania komunikacji miejskiej w tym rejonie.
Awaria  wymusza organizacie  zastepczej komunikacji
autobusowej wymagajacej dodatkowego taboru. Cze$c¢
autobusow jest wysokopodtogowych, ktdre znaczaco utrudniajg
podr6z  osobom niepetnosprawnym. Pasazerowie majg
utrudniony dojazd do pracy, szkdt, szpitali. Nieoczekiwane
zmiany w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej powodujq duze
utrudnienia i stres dla pasazerow.

1. Rys historyczny

Na poczatku lat siedemdziesigtych nastapit intensywny
rozwdj urbanistyczny miasta i zaistniata konieczno$¢ rozbudowy
sieci komunikacji miejskiej. Powstat projekt budowy Szybkiej
Kolei Miejskiej (SKM), ktora potaczytaby rozbudowujace sie
Police i Zaktady Chemiczne z centrum miasta oraz nowo
budowanymi osiedlami w jego prawobrzeznej czesci. Diugosc¢
projektowane;j linii miata wynosi¢ 29,6 km. Odcinek o diugosci
2,1 km w centrum miat przebiegaé pod ziemig w tunelu, gdzie
planowano budowe trzech stacji (Centrum, Brama Portowa,
Dworzec Gtoéwny). Plany przewidywaty réwniez w przysztosci
rozbudowe lini  w kierunku wschodnim w  centrum,
do Smierdnicy, a takze budowe odgatezienia w Policach przez
nowe osiedla do zachodniej czesci Zaktadow Chemicznych.
Budowa SKM nigdy nie doczekata sie realizacji i z biegiem lat
zostata zastgpiona projektem szybkiego tramwaju na skroconej
trasie z Prawobrzeza przez centrum do potnocnych dzielnic
miasta.

16 maja 1994 roku zatwierdzony zostat Miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego miasta Szczecina, w ktérym
uwzgledniono perspektywy rozwoju komunikacji miejskie;
w Szczecinie. Opracowanie to zaktadato, ze transport migjski
miat opiera¢ sie na dwodch gtownych trasach szybkiego
tramwaju [1]:

— wschod - zachdd (Kleskowo — Krzekowo),
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— poéinoc - potudnie (Warszewo - okolice Dworca
Gtownego PKP).

Trasy te mialy sie przecina¢ w rejonie Bramy Portowej
i stanowi¢ uzupetnienie dla istniejacych i projektowanych
pozostalych tras tramwajowych. Planowano ich powstanie
w ciggu nastepujacych ulic[1]:

—  Mieszka | i Cukrowej do Osiedla Reda,

— 26 Kwietnia,

— Nowoszerokiej do Krzekowa, przediuzona ulicami
Szafera, Arkoriska, Niemcewicza i 1 Maja w rejon
Stoczni Szczecinskie.

Plan przewidywat tez budowe zajezdni tramwajowo —
autobusowej Warszewo przy ulicy tacznej w lewobrzeznej
czesci miasta i zajezdni tramwajowej Kleskowo na prawobrzezu.

Obecnie przewiduje sie, ze Szczecifiski Szybki Tramwayj
(SST) potaczy centrum z prawobrzezem poprzez wybudowanie
torowiska od Basenu Gérniczego do Kijewa, co umozliwi jego
pozniejszy rozwdj we wszystkich wschodnich dzielnicach.
Ponadto w przysztosci SST ma réwniez kursowaé
na lewobrzezu w ciggu nastepujacych ulic:

—  Mieszkal,

— 26 Kwietnia,

— Sosabowskiego,

— obwodnica $rédmiejska.

W 2015 roku zostat zakoriczony pierwszy etap budowy
czterokilometrowego odcinka szybkiego tramwaju od Basenu
Gorniczego do petli przy ul. Turkusowe;.

2. Modernizacja w ciaggu ul. Gdanskiej
oraz budowa pierwszego odcinka torowiska

do ul. Turkusowe)j

Firma Energopol Szczecin SA przebudowata 8 296 metrow
toru pojedynczego torowiska od Mostu Diugiego do Basenu
Gorniczego. Przebudowano takze sie¢ trakcyjng, przystanki,
ustawiono nowe wiaty przystankowe. Zmodernizowano takze
petle autobusowo - framwajowa na Basenie Gdrniczym.
Na ulicy Energetykdw pojazdy komunikacji miejskiej poruszajg
sie po pasie autobusowo — tramwajowym. Na przejazdach przez
torowisko  potozono  nowa  nawierzchnie  asfaltowa.
Przebudowane torowisko na ul. Gdanskiej i Energetykéw jest
uzupetnieniem trasy Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju
pomiedzy Basenem Gorniczym a ul. Turkusowg. Wartosé
umowy z Energopolem wynosita 79 775 601, 99 zt [11].
Inwestorem zastepczym byta spotka Tramwaje Szczecirskie sp.
z 0.0. Inwestycja dofinansowana jest ze S$rodkéw Unii
Europejskiej w ramach projektu Budowa i przebudowa torowisk
w Szczecinie. Warto$¢ projektu wynosita 273 443 215, 80 zt
z czego wysokos¢ dofinansowania to 131 170 000 zt [11].

W ramach budowy infrastruktury dla Szczecinskiego
Szybkiego Tramwaju powstato torowisko biegnace po
wykonanych w ramach przeprawy mostowej przez rzeke
Regalice estakadach oraz po moscie. W dalszej czesci linia
tramwajowa biegnie po terenie oraz w wykopach. Po
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przekroczeniu Regalicy linia tramwajowa przebiega miedzy
jezdniami ul. Hangarowej, po czym bezkolizyjnie dla ruchu
samochodowego skreca do ulicy JaSminowej, dalej prowadzona
jest pod wiaduktem kolejowym w kierunku osiedla Stonecznego.
W zakres inwestycji wchodzita rowniez budowa wiaduktow
nad Szczecinskim Szybkim Tramwajem w ulicy Hangarowej
i Batalionow Chtopskich oraz budowa przystankéw i posrednie]
petli "Turkusowa".
Inwestycja sktadata sie z trzech etapow[10]:
Przebudowa ulicy Hangarowej dla potrzeb budowy SST
wraz z niezbednym przetozeniem uzbrojenia podziemnego.
2. Przebudowa ul. Batalionéw Chtopskich dla potrzeb budowy
SST wraz z niezbednym przelozeniem uzbrojenia
podziemnego i przystankiem ,Gryfirska”.
3. Budowa SST na odcinku od Basenu Gorniczego do petli
przy ul. Turkusowej.
Wykonawcg byto konsorcjum firm Szybki Tramwaj Sp. z o.
0. oraz STRABAG Sp. z 0. 0.

3. Funkcjonowanie komunikacji miejskiej po
uruchomieniu Szczecifiskiego Szybkiego
Tramwaju

Pod koniec sierpnia 2015 roku zostato oddane do uzytku
zmodernizowane torowisko w ciggu ul. Energetykdw i Gdanskiej
wraz z petlq Basen Gorniczy oraz nowe torowisko
do ul. Turkusowej. Trasy linii tramwajowych 2 i 8 zostaly
wydiuzone z Basenu Gomiczego do nowej petli przy
ul. Turkusowej. Dwie linie autobusowe 65 i 79 majg skrécone
trasy. Linie autobusowe pospieszne pozostaty bez zmian.
Wiekszo$¢ przystankéw tramwajowych na odcinku od
ul. Wyszyniskiego do Turkusowej jest na zadanie. Linie 2 i 8
w wiekszo$ci obstugujg nowoczesne niskopodiogowe tramwaje
wyprodukowane w przedsiebiorstwie PESA Bydgoszcz. Dzieki
wybudowaniu nowego torowiska do ul. Turkusowej powstat
nowy wezet przesiadkowy Jasminowa ZUS, na ktorym taczg
sie linie tramwajowe z autobusowymi. UmozZliwia on dojazd
z centrum do bardziej oddalonych dzielnic prawobrzeznego
Szczecina. Obecny ukfad sieci komunikacyjnej jest tymczasowy,
poniewaz w drugiej potowie biezacego roku zostanie oddana
do uzytku petla autobusowa przy ul. Turkusowej. Powstang
cztery perony autobusowe, parking dla 60 aut, zadaszony
parking rowerowy typu Bike&Ride [2]. Skierowanie linii
autobusowych do nowej petli umozliwi wprowadzenie szeregu
istotnych zmian w komunikacji miejskiej na prawobrzezu
pozwalajacych na optymalizacje sieci i dostosowanie potaczen
linii zwyktych do potrzeb przewozowych oraz dowiezienie
pasazerdw jak najkrotszg drogq do linii tramwajowych. W czasie
trwania awarii z 5 stycznia 2016  zmieniono organizacje
komunikacji miejskiej. Linia tramwajowa nr 2 zostata
zawieszona. Tramwaje lini 2 i 8 kursowaly czeSciowo
zmienionymi trasami. Uruchomiono dodatkowg, zastepcza linie
autobusowg nr 807 na trasie Basen Gérniczy — Brama Portowa.
Linie autobusowe 65 i 79 zostaly wydtuzone do Basenu
Gérniczego. Pasazerowie posiadajacy bilety okresowe mogli
korzysta¢ z pociagéw spotki Przewozy Regionalne w granicach
administracyjnych miasta Szczecina. W autobusach linii
pospiesznych A, B, C, D, E, G na calej trasie obowigzywata taka
sama taryfa jak dla linii zwyklych. Dodatkowo autobusy
te zatrzymywaly sie na wiekszej liczbie przystankéow.

Dla pasazeréw zostat udostepniony parking Selgrosa
czynny w godzinach od 6 do 22 znajdujacy sie w poblizu petli
przy ul. Turkusowej [12]. 27 stycznia 2016 roku zostata
przywrocona stata  organizacja  komunikacji  miejskiej
obowigzujaca przed awarig.

Wykonawca  modernizacji  torowiska  ponosi  koszty
funkcjonowania zastepczej komunikacji autobusowej i pociggow
spotki Przewozy Regionalne. Po wykonaniu modernizacji w ciggu
ul. Energetykéw i Gdanskiej czas przejazdu tramwajow na
odcinku Wyszynskiego — Basen Gdrniczy zostat skrocony z 10 do
7 minut. Rysunek 1 przedstawia czas przejazdu na odcinku
Wyszynskiego — Basen Gérniczy.
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Rys. 2. Czas przejazdu na odcinku Basen Gorniczy -
Jasminowa ZUS

Czas przejazdu tramwajow linii 2 i 8 na odcinku Basen
Goérmiczy - Jadminowa ZUS jest nieznacznie krétszy
w poréwnaniu do autobusow i wynosi 5 min. Autobusy linii 71
pokonujg ten sam odcinek w 6 min, a 73 w 8 min. Rys. 2
przedstawia czas przejazdu na odcinku Basen Gorniczy —
Jadminowa ZUS.

4. Awarie i problemy techniczne

Po uruchomieniu szybkiego tramwaju pojawity sie problemy
z siecig trakcyjng i torowiskiem. Po kilku dniach regularnych
kursow na odcinku Basen Gérniczy — Turkusowa trzy skfady
potamaty pantografy. Inzynier kontraktu ocenit, ze awarie
powodowata Zle wyregulowana sie¢ trakcyjna [9]. W listopadzie
2015 roku na tym samym odcinku wystapity problemy
z torowiskiem. Przyczyng bylty wadliwe spawy w 32 na 960
stykow szyn [4]. Torowisko zostato doraznie zabezpieczone,
a tramwaje kursowaty z mniejszg predkoscig [6]. 5 stycznia
2016 roku pojawity sie problemy z torowiskiem w ciggu ulic
Energetykéw i Gdanskiej. Ruch tramwajowy zostat catkowicie
wstrzymany na odcinku od Mostu Diugiego do ul. Turkusowe;.
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Przyczyng byty wadliwe spawy 108 z 800 stykdw szyn
na odcinku od Mostu Dtugiego do Basenu Goérniczego [4, 8].
Pojawity sie cztery hipotezy dotyczace awarii: nieodpowiedni
materiat szyny, nieodpowiednia mieszanka termitowa uzyta do
spawania, btad ludzki, btad projektanta [6]. Na rys. 3 jest
przedstawione torowisko w trakcie naprawy w ciagu ul. Gdanskiej
przy przystanku Merkatora na zadanie.

Po wznowieniu ruchu tramwaje na trasie od ul. Wyszynskiego
do petli Turkusowa kursujg z ograniczong predko$cig do 40
km/h [5]. Ograniczenie predkosci widoczne na stupie trakcyjnym
w poblizu petli Turkusowa przedstawia rys. 4.

Kolejnym problemem jest odpowiednie odwodnienie terenu.
Po intensywnych opadach deszczu pojawia si¢ duza ilo$¢ wody
[3]. Problem ten dotyczy gtownie petli Basen Goérniczy oraz
niektorych odcinkéw torowiska w ciggu ulic Energetykéw
i Gdanskiej. Rys. 5 przedstawia fragment jezdni na petli Basen
Gérniczy kilkanascie godzin po opadach deszczu.

Jak juz wcze$niej wspomniano problem odprowadzania
wody dotyczy kilku miejsc przy nowo wybudowanym odcinku
trasy szybkiego tramwaju. Widok pozostajacej (nieodprowa-
dzonej) wody na fragmencie torowiska na przystanku Port
Centralny (przystanek na zadanie) przedstawiono na rys. 6.
Zdjecie zrobiono takze kilkanascie godzin po opadach deszczu
(okoto 12 godzin).

Rys. 3. Torowisko w ciggu ul. Gdanskiej przy przystanku
Merkatora na zadanie

Rys. 4. Ogéiny widok migjsca ograniczenia predkosci w poblizu
petli Turkusowa
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Rys. 5. Widok fragmentu jezdni na petli Basen Gorniczy
kilkanascie godzin po opadach deszczu

Rys. 5. Fragment torowiska na przystanku Port Centralny na
zgdanie

Whioski

WydtuZenie linii tramwajowych do nowej petli przy
ul. Turkusowej usprawnito komunikacje miejska. Mieszkancy
osiedla Zdroje uzyskali bezposrednie pofaczenie tramwajowe
z centrum Szczecina. Bardziej oddalone prawobrzezne osiedla
majg dodatkowe posrednie potaczenie. Skrocony zostat czas
przejazdu do centrum miasta. Zmniejszyty sie potoki pasazeréw
na petli Basen Gorniczy. Poprawit sie komfort podrozowania.
Czesto wystepujace awarie powodujq  zdenerwowanie
i frustracje wsrdd pasazerow, ktérzy po dtugim okresie budowy
i modernizacji oczekiwali znaczacej poprawy warunkéw
podrozowania. Kazda awaria uniemozliwiajaca kursowanie
tramwajéw na odcinku Wyszynskiego — Turkusowa powoduje
powazne utrudnienia w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej
gdyz jest to jedyne torowisko tramwajowe taczace lewy i prawy
brzeg Szczecina. Ponadto awaria jednego tramwaju wstrzymuje
ruch na trasie. Zastosowane materiaty i technologie przy
budowie i modernizacji torowiska nie spetnity wymogéw
niezawodno$ci i bezpieczenstwa. Torowisko na odcinku
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Wyszyniskiego — Turkusowa ze wzgledéw technicznych wymaga
w dalszym ciggu monitorowania.
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Evaluation of the functioning of Fast
Tram in Szczecin
The article presents information on the initial period of construction and
operation of Fast Tram in Szczecin. Describes the travel times
of passengers on selected episodes. Drew attention to the costs
associated with the proposed investment and certain shortcomings in
its implementation.
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