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Streszczenie. W procesie prowadzenia ruchu dyzurni vuchu i inni pracownicy podejmu-
ja decyzje na podstawie wskazan nrzqdzert svk i zapisow dokonanych w rizinych dokumentach.
Dokumenty mogq miec formg papierowg lub elektroniczng. Decyzje pracownikiw majq wplyw na
bezpieczeristwo ruchu. Dotyczy to rowniez pracownikiw niezwigzanych bezposrednio z prowadze-
niem vuchu. Przyktadowo pracownik stuzb antomatyki moze podjqd decyzje o mozliwosci odwotania
obostrzenia (np. ograniczenia predkoici), co zapisuje w dokumencie ,Ksigzka kontroli nrzqdzernt
sterowania vuchem” (E1758).0 ile wymagania dotyczqce poziomn bexpieczenistwa zapewnianego
przez urzqdzenia sq zdefiniowane, to nie ma analogicznych wymagan stawianych dokumentom
wystegpujgcym w formie elektronicznej. Celem tego artykutu jest proba zdefiniowania podstawowego
zbioru dokumentow majqcych wplyw na bexpieczenstwo ruchu.

Stowa kluczowe: systemy kierowania i sterowania ruchem kolejowym, dokumentacja dy-
Zurnego vuchu, wspomaganie prowadzenia dokumentacyi

1. Wprowadzenie

W procesie prowadzenia ruchu dyzurni ruchu i inni pracownicy podejmuja
decyzje na podstawie wskazan urzadzen srk i zapiséw dokonanych w réznych do-
kumentach. Dokumenty moga mie¢ forme papierowa lub elektroniczna. Decyzje
pracownikéw maja wplyw na bezpieczeistwo ruchu. Dotyczy to réwniez pracow-
nikéw niezwigzanych bezposrednio z prowadzeniem ruchu. Przyktadowo pracow-
nik stuzb automatyki moze podjaé¢ decyzje o mozliwosci odwolania obostrzenia
(np. ograniczenia predkosci), co zapisuje w dokumencie , Ksigzka kontroli urza-
dzed sterowania ruchem” (E1758). Wtedy dyzurny podejmuje decyzje majaca
wplyw na bezpieczefistwo na podstawie wpisu innego pracownika.

O ile wymagania dotyczace poziomu bezpieczefistwa zapewnianego przez
urzadzenia sg zdefiniowane, to nie ma analogicznych wymagan stawianych do-
kumentom wystepujacym w formie elektronicznej. Celem tego artykulu nie jest
opracowanie takich wymagan, ale préba zdefiniowania podstawowego zbioru do-
kumentéw majacych wplyw na bezpieczeistwo ruchu.
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2. Dokumenty prowadzone przez dyzurnych ruchu

Obecnie dyzurni ruchu moga mie¢ do dyspozycji ok. 20 réznych dokumen-
téwl 1}. Wsr6d dokumentéw majacych posredni wplyw na bezpieczeistwo mozna
wymienié:

- Duziennik ruchu (R146, R147),

- Ksiazka kontroli urzadzed oraz o wprowadzaniu i odwotaniu obostrzen

(E1758),

- Duziennik ogledzin rozjazdéw (D831),

- Ksiazka ostrzezen doraznych (R189),

- Dziennik telefoniczny (R138),

- Rozkazy pisemne: ,O”(R307), ,S”(R305), ,N”(R306), ,Nrob”(R315),

- Ksiazka przebiegéw (R142),

- Kontrolka zajetosci toréw (R292),

- Ksigzka doreczen rozkazéw,

- Duziennik uszkodzef urzadzen taczno$ci (R366),

- Powiadomienie o przewozie przesylek substancji szczegélnie toksycznych

(trujacych) (H3116).

Wyzej w nawiasach podano skrétowe oznaczenia dokumentéw formalnie nie-
obowigzujace od kilku lat. Jednak skréty te sa dalej potocznie uzywane przez pra-
cownikéw kolei, dlatego sg stosowane w tym artykule.

Dyzurni moga by¢ zobowiazani do prowadzenia takze innych dokumentéw
majacych posredni wplyw na bezpieczefistwo, np. w czasie prowadzenia robét
torowych wykorzystuje sic dokument ,, Powiadomienie o zabraniu czesci pociggu
roboczego z zamknietego toru szlakowego”. Na bezpieczefistwo wplyw maja tez
rézne zarzadzenia przesylane najczesciej w formie telegramu stuzbowego.

Dla potrzeb dyspozytury dyzurni korzystaja tez z , Wykazu wagonéw w skla-
dzie (R7)” tworzonych przez rewidentéw taboru po kazdym uformowaniu pociggu
na stacji. W niektérych zakladach linii kolejowych spotyka si¢ tez takie doku-
menty, jak: ,Rozliczenie toréw stacyjnych”, ,Dostep do terminali tadunkowych
— przejazdu do/z bocznicy” czy ,,Zestawienie pobytu prywatnych lokomotyw oraz
wagondéw na stacji”. Prowadzi sie tez ,Ksigzke wyprawien pociagéw”

3. Dokumenty prowadzone przez stuzby utrzymania i innych pracowni-
kéw

Z punktu widzenia przepiséw za bezpieczefistwo ruchu odpowiada dyzurny
(§ 60 ust. 11, § 38 ust. 1,4 i 5 przepiséw {12]). Decyzje, ktére podejmuje dyzurny
sg oparte na zapisach w réznych spdlnych, ktére sa prowadzone przez spélnych in-
nych stuzb. Sformulowanie ,stuzba” w tym artykule odnosi sie do grupy spélnych
zajmujacych si¢ dana dziedzina. Na przyklad ,stuzba drogowa” oznacza spélnych
zajmujacych si¢ utrzymaniem nawierzchni i podtorza linii kolejowej. Na rysunku 1
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przedstawiono powigzania grup spdlnych przedstawionych symbolicznie w formie
owali. Przerywana linig oddzielono dokumentacje przewoznikéw od dokumentacji
prowadzonych przez zarzadcg infrastruktury W postaci spélnych strzalek przed-
stawiono dokumenty przekazywane miedzy odpowiednimi stuzbami. W spélnych
gdzie odpowiednie owale zachodza na siebie przedstawiono symbole spélnych
spblnych dla danych shuzb.

d. st.
telekomunikaciji

d. dyspozytliry d. st. drogowej

R 138

Rys. 1. Powigzania dokumentacji dyzurnego ruchu z dok tami prowadzonymi przez pracownikéw
innych stuzb (opis w tekscie)

Na rysunku 1 jako dokumenty wspdlne dla réznych stuzb przedstawiono:

— Dziennik ogledzin rozjazdéw (D831) — wsp6lny dla stuzb drogowych,

— Ksiazka kontroli urzadzen (E1758) — wspoélny dla stuzb automatyki i dia-

gnostyki,

— Dziennik uszkodzeni urzadzen tacznosci (R366) — wspdlny dla shuzb teleko-

munikacji.

Poza rysunkiem jest jeszcze Dziennik rozméw telefonicznych (R138). Jest to
dokument, w ktérym zapisuje si¢ tres¢ istotnych uzgodniefi miedzy pracownikami
kolei dokonanych droga telefoniczna lub radiotelefoniczna.

Kazda ze shuzb, ktérych dokumenty zostaly przedstawione na rysunku 1, pro-
wadzi dokumenty, ktérych zapisy wplywaja posrednio na bezpieczefistwo ruchu.

Stuzby automatyki prowadza dokumentacje zwiazane z konserwacja, przegla-
dami i naprawami biezacymi {10}. Za kazdym razem te czynnosci opisywane sa
w ,Ksigzce kontroli urzadzend” oraz w ,Dzienniku dyzuréw” {10}. W zwigzku
z wprowadzonym systemem zarzadzania zasobami przedsi¢biorstwa (SAP) dodat-
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kowo prowadzi sie tzw. ,karty zapisu” dokumentujace prace automatykdw, ,karty
pracy sprzetu” i dokumentuje si¢ rozchody materialéw.

Naczelnik sekcji eksploatacji sporzadza harmonogramy planowanych robét
[10}. Harmonogramy moga dotyczy¢:

- konserwacji i przegladéw oraz planowanych napraw,

- badan diagnostycznych,

- napraw biezacych,

- remontéw.

Przeprowadzone badania dokumentuje sie w postaci protokotéw lub w kartach
odpowiednich urzadzed {10} {11}. Przyktadowo protokdt moze dotyczyé badania
widoczno$ci semafora, a karta moze zawiera¢ dane z okresowych badan np. nape-
du zwrotnicowego.

Oprécz tego prowadzi sie wykazy istotnych urzadzen, np. Wykaz urzadzen shp
lub wykaz obwodéw torowych.

4. Elektroniczna dokumentacja stacyjna: zakres, cele zastosowania
4.1. Zalozenia strukturalne elektronicznej dokumentacji stacyjnej

Autorzy proponujg, aby elektroniczna dokumentacja stacyjna zostala zrealizo-
wana jako sp6jna baza danych {2}, [3]. W pracy {51 zaproponowano podzial do-
kumentacji na robocza i archiwizacyjng. Dokumenty robocze beda tworzone (naj-
cze$ciej na podstawie innych dokumentéw) tylko dla umozliwienia i wspomagania
pracy uzytkownikéw dokumentacji. Poszczegdlne dokumenty beda realizowane
jako wyniki zapytani do baz danych. Dokumenty robocze moga zostaé przedsta-
wione jako widoki np. przypominajace dokumenty papierowe lub jako pakiety do
innych systeméw informatycznych. Szczegblowe rozwiazania informatyczne nie sa
przedmiotem tego opracowania.

4.2. Zakres elektronicznej dokumentacji stacyinej

Obecnie prowadzone prace na Wydziale Transportu maja na celu zdefiniowa-
nie, ktére dokumenty powinny by¢ objete elektroniczng dokumentacja. Jako zato-
zenie poczatkowe przyjmuje si¢, ze elektroniczna dokumentacja stacyjna obejmie
wszystkie podstawowe dokumenty znajdujace si¢ na posterunku ruchu, ktérych
prowadzenie wymagane jest obowiazujgcymi przepisami i instrukcjami kolejowy-
mi. Jednak moze si¢ okazaé, ze prowadzenie niektérych dokumentéw w formie
elektronicznej byloby niecelowe.

Obszar geograficzny, z jakiego zbierane bylyby informacje dla systemu doku-
mentacji stacyjnej, bedzie ograniczony do pojedynczego posterunku ruchu. Poste-
runkiem ruchu moze by¢ np. pojedynczy posterunek odgalezny, jak i nastawnia
zdalnego sterowania. Natomiast nie bedzie ograniczenia geograficznego dla wyko-
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rzystywania informacji. Zbierane i przetwarzane w systemie informacje bedg wy-
korzystywane takze poza posterunkiem ruchu. Przykladowo informacje ruchowe
moga by¢ wykorzystane w dyspozyturach, a informacje o urzadzeniach srk moga
zosta¢ wykorzystane w systemach planowania zasobéw przedsiebiorstwa (erp).

4.3. Cele zastosowania

Przykladowe zastosowania dokumentacji roboczych przedstawiono na rysunku
2. Na wstepnym etapie prac skupiono sie na informacjach i dokumentach niezbed-
nych dla: prowadzenia ruchu, utrzymania urzadzen srk i drég kolejowych, rozli-
czenia pracy eksploatacyjnej i planowania zasobéw przedsigbiorstwa. Struktura
bazodanowa umozliwi w przyszlosci inne zastosowania elektronicznej dokumenta-
¢ji stacyjnej np. dla badan wypadkéw kolejowych, dlugookresowego planowania
zasobdw przedsiebiorstwa, itp.

/A
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.pezpieczna” |
EDS @
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Rys. 2. Przykladowe zadania dokumentacji roboczej

5. Podsumowanie

Osobg odpowiedzialna za bezpieczedstwo ruchu jest dyzurny ruchu. Dyzurny
ruchu podejmuje decyzje na podstawie informacji zapisanych w wielu réznych do-
kumentach. Sposéb prowadzenia i informacje zawarte w tych dokumentach maja
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wplyw na bezpieczedistwo ruchu. Mimo, ze powyzsze twierdzenie wydaje sie oczy-
wiste, autor nie odnalazl w analizowanych instrukcjach ({10}, {111, {12}) potwier-
dzajacych to zapiséw. Instrukcje nakazuja tylko prowadzenie takiej dokumentacji
(np. § 7 ust. 12, 13 przepiséw {12}). Dla nowopowstajacych systeméw elektro-
nicznej dokumentacji majacych wplyw na bezpieczefistwo ruchu nie sa stawiane
wymagania zwigzane z bezpieczefistwem tych systeméw.

Dokumenty majace wplyw na bezpieczefistwo ruchu wymienione w niniejszym
opracowaniu shuza min. do rejestrowania §wiadomych decyzji dyzurnego oraz do
zapisywania informacji przekazanych przez innych pracownikéw (takich cech nie
maja systemy takie jak np. SEPE czy SITKOL, ktére tylko zbieraja informacje
o ruchu kolejowym).

Aby wprowadzanie nowych systeméw dokumentacji przyniosto wymierne ko-
rzy$ci, konieczne jest solidne przygotowanie mozliwie kompletnych zalozefi, co do
funkcji tych systeméw oraz odpowiednich interfejséw. W takich opracowaniach
niezbedny jest udzial zarzadcy (zarzadcéw) infrastrukeury kolejowej oraz zaanga-
zowanie innych instytucji, np. Zaklad Sterowania Ruchem Wydziatlu Transportu
Politechniki Warszawskiej zdobyl juz pewne doswiadczenie (system WSKR, sys-
tem ILTOR-2) oraz dysponuje opracowaniami w tym zakresie. {3}

Literatura

[11 Bugaj A., Grochowski K., Wstepna analiza mozliwosci wspomagania dy-
zurnego ruchu w prowadzeniu dokumentacji. Logistyka nr 4/2010 s.14-
15 (+ material na plycie cd).

[21 Bugaj A., Grochowski K., Metody tworzenia dokumentacji na posterunku
ruchu. Zeszyty Naukowo Techniczne Stowarzyszenia Inzynieréw i Tech-
nikéw Komunikacji Rzeczypospolitej Polskiej oddzial w Krakowie; seria:
Materialy konferencyjne nr 95 (Zeszyt 154); s 57-69; Krakéw 2010.

[31 Bugaj A., Grochowski. K., Nowoczesne systemy dokumentacji na po-
sterunkach ruchu. Materialy konferencyjne Seminarium Automatyki
i Telekomunikacji Kielce pt. ,,Automatyzacja sterowania ruchem — nowa
technika, nowoczesne technologie I edycja”. Biuro Automatyki i Teleko-
munikacji PLK. Warszawa 2011.

{41 Dabrowa-Bajon M., Podstawy sterowania ruchem kolejowy, Oficyna Wy-
dawnicza Politechniki Warszawskiej, Warszawa 2006.

[5} Grochowski K., Konopiriski L., Kierowanie i sterowanie ruchem kolejo-
wym w inteligentnym systemie transportowym. Prace naukowe Politech-
niki Warszawskiej Transport Nr. 61, 5.55-77, Wydawnictwo Politechniki
Warszawskiej, Warszawa 2007.

[6} Grochowski K., Jakimowicz J., Matuszewski K., Rawski R., Szydlowski
J., Zalozenia techniczno - eksploatacyjne dla systemu kierowania i stero-
wania ruchem (ksr) dla PKP. ABB Zwus Signal sp. z 0.0. Katowice 1995.



WSTEPNA ANALIZA MOZLIWOSCI WSPOMAGANIA PRACOWNIKOW LINII KOLEJOWYCH... 55

[71 Grochowski K., Jasiiski S., Maciejewski M., Sitek I., Szydlowski J., WT
PW/KSR/03/09 Stownik pojec i skr6téw. Politechnika Warszawska Wy-
dzial Transportu, Zaklad Sterowania Ruchem Kolejowym; Warszawa
2009.

[81 Pachl J., Wymagania dotyczace bezpiecznej wizualizacji sytuacji rucho-
wej. Telekomunikacja i Sterowanie Ruchem nr. 3/98 s. 9-13.

[91 Schiinemann F., Wirth W., Elektroniczna dokumentacja meldunkéw do-
tyczgcych pracy i stanu urzadzen nastawni. Telekomunikacja i Sterowanie
Ruchem nr. 2/2000 s.8-11.

{10} Ie-5 (E-11) Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia robét w urza-
dzeniach sterowania ruchem kolejowym. PKP Polskie Linie Kolejowe S.
A., Warszawa 2004.

[11} le-7 (E-14) Instrukcja diagnostyki technicznej i kontroli okresowych urza-
dzen sterowania ruchem kolejowym. PKP Polskie Linie Kolejowe S. A.,
Warszawa 2004.

[12} le-1 (R-1) Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagéw. PKP Polskie Linie
Kolejowe S. A., Warszawa 2011.






