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W AZJI POLUDNIOWO-WSCHODNIEJ!

Streszczenie. Wientian jest Sredniej wielkosci miastem w Azji Potud-
niowo-Wschodniej, ktére staje przed zupelnie nowym problemem, jakim
jest kongestia spowodowana gwaltownym wzrostem ruchu samochodo-
wego. Wzrost wskaznika motoryzacji, a w szczegdlnosci podwajanie sie
liczby pojazdéw lekkich co 4 lata, przeklada sie prawie liniowo na wzrost
natezenia ruchu na ulicach Wientianu. Wientian, jak i wiele innych azja-
tyckich miast w krajach bedacych na bardzo niskim poziomie rozwoju,
stoi przed kluczowymi decyzjami, ktére zdeterminuja przyszly uklad
transportowy wraz z ukladem urbanistycznym. Rosnaca liczba pojazdéw
z pewnoscia bedzie miala w przyszlosci negatywny wplyw na warunki
ruchu. Wladze miasta, jak i mieszkaricy, coraz czesciej dostrzegaja ten
problem i staraja si¢ go rozwiazac. Z uwagi na brak $rodkéw finansowych
i wiedzy efekty sa malo widoczne. W artykule opisano podstawowe para-
metry systemu transportowego, przedstawiono cechy charakterystyczne,
trendy i tlo kulturowo-ekonomiczne Wientianu, ktdry jest stolica Laosu.
Ponadto zidentyfikowano problemy, z jakimi boryka sic Wientian, i zi-
dentyfikowano ich przyczyny. Artykul powstal w oparciu o dane i pomia-
ry wykonane przez autora w celu implementagji pilotazowego progra-
mu poprawy jako$ci w transporcie miejskim, realizowanego na zlecenie
Azjatyckiego Banku Rozwoju.

Stowa kluczowe: Wientian, Laos, Azja, transport miejski, kraje roz-

wijajace si¢

Charakterystyka Laosu

Postepujacy proces migracji ludnosci wiejskiej do miast
w krajach Azji Poludniowo-Wschodniej, wraz z dynamicz-
nym wzrostem gospodarczym i wysokim przyrostem natu-
ralnym, powoduje gwaltowny wzrost ludnosci miast, a w
konsekwencji niewydolnos¢ miejskiego systemu transpor-
towego.

Wientian jest stolica Laotanskiej Republiki Ludowo-
-Demokratycznej liczacej okolo 6 514 000 mieszkadcow.
Administracyjny obszar nazywany ,Stolica Wientian” za-
mieszkiwany jest przez 797 130 mieszkancéw (stanowia-
cych 201 410 gospodarstw domowych)?, co jest réwnowaz-
ne 12,5% catkowitej populacji kraju.

Stopniowe rozluznianie polityki protekcyjnej kraju’
skutkuje naplywem inwestycji zagranicznych i dynamicz-
nym rozwojem gospodarczym. Nalezy podkresli¢, ze Laos
jeszcze kilka lat temu byl jednym z najubozszych krajéw na

' © Transport Miejski i Regionalny, 2013.
* Rocznik Statystyczny Laosu za rok 2012. LaoStatisticsBureau, czerwiec 2013.

> Przystapienie do Miedzynarodowej Organizacji Handlu (WTO) w 2012 roku,
planowane przystapienie do wspélnoty ASEAN (Association of South East Asia
Nations) w roku 2015.
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$wiecie. Obecnie warto$¢ nominalna PKB na mieszkarica
wynosi 1 320 USD*

Wzrost gospodarczy w ostatnich 5 latach wynosil od
8% do 9% rocznie. Wzrost ten ma swoje zrédla w inwesty-
cjach w gérnictwie, hydroenergetyce, sektorze nierucho-
mosci i turystyce. Dodatkowo wzrost ten napedzany jest
rosnaca wymiana handlowa wynikajaca z jednej strony z in-
westycji zagranicznych w wymienionych sektorach, rozwo-
ju infrastrukeury, rosnacej konsumpcji wewnetrznej oraz
rozluzniania polityki zmierzajacej do zniesienia ograniczen
celnych w zwiazku z planowanym przystapieniem Laosu do
wspdlnoty ASEAN w 2015 roku’.

Polozenie geograficzne Laosu sprawia, ze jego obszar
przecinaja gléwne szlaki handlowe wykorzystywane do wy-
miany handlowej miedzy gospodarkami Chin, Tajlandii,
Wietnamu, Kambodzy i Mjanmy (dawna Birma). Naleza
do nich AH3 (AsianHighway; Azjatycka sie¢ drég gléw-
nych), AH11, AH12, AH15 i AH16.

Charakterystyka Wientianu

Wientian jest stolica i zarazem najwickszym miastem
Laosu. Znajduja si¢ w nim wszystkie organy wladzy usta-
wodawczej i wykonawczej. Jest miejscem koncentracji biz-
nesu oraz miastem, do ktérego przybywa ludnos¢ z terenéw
niezurbanizowanych. Sie¢ drogowa w centrum Wientianu
wytyczona zostala jeszcze podczas francuskiej okupacji
Laosu. Szybki wzrost ludno$ci w drugiej potowie XX wieku
spowodowal chaotyczny rozwdj miasta, szczegélnie w kie-
runkach gléwnych drég dojazdowych.

Wspolczynnik motoryzacji (liczony wedlug pojazdéw
lekkich) w ostatnich 4 latach rést w tempie 19% rocznie®,
a wiec w ciagu tego okresu liczba zarejestrowanych pojaz-
déw lekkich ulegla podwojeniu. W przypadku skuteréw
i motocykli wzrost ten w tym okresie wyniést okolo 50%.
Szczegbtowe dane przedstawione zostaly w tabeli 1.

Dynamiczny wzrost wspolczynnika motoryzacji prze-
klada si¢ na wzrost ruchu miejskiego. Nalezy przy tym za-
znaczy(, ze poza wydluzeniem sieci drég asfaltowych
w ostatnich latach nie nastapita zadna znaczaca poprawa

World Economic Outlook Database. Miedzynarodowy Fundusz Walutowy. Styczed
2013.

> Strategic Schedule for ASEAN Economic Community, Bureau of ASEAN Affairs
Department of Trade Negotiations Ministry of Commerce 2010.

Dane uzyskane z Ministerstwa Infrastruktury i Transportu Laosu.
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Tabela 1
Liczba zarejestrowanych pojazdéw w ostatnich latach
Rodzaj pojazdu Sumy Wzrost
Rok Pojazdy lekkie Skutery Pojazdy ca?ll(jumta Pojazdy Wszystkie
Osobowe Pickup Minibus Jeep i motocykle lekkie lekkie pojazdy

2005 9437 24 353 3507 5923 148 202 43 220 197 492

2006 10 284 28 482 4308 6506 175179 49 580 231 869 15% 17%
2007 12 332 35210 6273 7744 205 329 61559 275473 24% 19%
2008 12 406 37 898 8571 6800 245 389 65675 319511 7% 16%
2009 14 384 44 864 12 334 7513 275795 79095 365 903 20% 15%
2010 17 683 51618 15 955 8425 313098 93 681 419 167 18% 15%
2011 22 506 59101 9700 19782 346 642 111089 472079 19% 13%
2012 28 525 68 483 22940 12 288 385140 132 236 535535 19% 13%

Zrodto: Ministerstwa Infrastruktury i Transportu Laosu

systemu drég w centrum miasta. Dlatego tez obecnie (dru-
ga polowa 2013 roku) w godzinach szczytu porannego
i popotudniowego kongestia wystepuje na prawie wszyst-
kich wazniejszych skrzyzowaniach. A gléwne skrzyzowania
zakorkowane sa od wczesnych godzin porannych do péz-
nych godzin wieczornych.

Mimo niskiego poziomu PKB na mieszkarica $redni
wiek samochodu jest stosunkowo niski i wynosi okoto 3-4
lat. Wynika to z bardzo wysokich podatkéw importowych
nalozonych nasprowadzane samochody oraz z faktu, iz u naj-
wazniejszego sasiada — w Tajlandii” — obowiazuje ruch le-
wostronny, co znaczaco ogranicza import pojazdéw uzywa-
nych. Ponadto z uwagi na bardzo dynamiczny wzrost liczby
zarejestrowanych samochodéw liczba nowych aut w calej
populacji jest wysoka. Wiekszos¢ samochodéw do tereno-
we pick-upy (55% udzialu w rynku samochodéw osobo-
wych). Laotaniczycy kupuja pick-upy gléwnie z przyczyn
praktycznych: duzej liczby drég szutrowych oraz z koniecz-
nosci przewozenia ladunkéw. Hyundai i Kia ma okoto 36%
udzialu w rynku samochodéw osobowych. Podobnym wy-
nikiem moze poszczyci¢ si¢ Toyota (35% udzialu w rynku).
Pozostali producenci posiadaja znacznie mniej udzialu
w rynku i sa to gléwnie producenci z Indii i Chin.

Uktad ulic i charakter ruchu

System ulic w centrum miasta sklada sie z 4 gléwnych
drég biegnacych z poludniowego wschodu w strone pol-
nocno-zachodnia (réwnolegle do rzeki Mekong) oraz gléw-
nej alei wprowadzajacej ruch z kierunku pétnocno-wschod-
niego (prostopadle do rzeki Mekong). Schemat ukladu ulic
przedstawiony jest rysunku 1.

Miasto polozone jest na pélnocnym brzegu rzeki
Mekong i w obrebie miejskim nie jest polaczone zadnym
mostem ze znajdujaca sie po drugiej stronie rzeki Tajlandig.
Takie polozenie geograficzne ma istotny wplyw na uklad
transportowy i ruch w centrum miasta. Nalezy zwrécié
uwage na to, iz za Scisle centrum miasta uznaje si¢ rejon
potozony nad sama rzeks.

7 Tajlandia jest najwazniejszym sasiadem ze wzgledu na uwarunkowania geogra-
ficzne. Chiny i Wietnam mimo duzego oddzialywania gospodarczego maja nizsza
wymiang handlowa z Laosem.
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Rys. 1. Uktad ulic w centrum Wientianu.
Zrodto: opracowanie wiasne

Ruch do centrum miasta wprowadzony jest 3 gtéwnymi
ulicami Lane Xang z pétnocnego wschodu, Thedua Road
z poludniowego wschodu i Luang Prabang Raod z zachodu.
Ostatnie dwie wymienione ulice sa miejskim odcinkiem
drég krajowych laczacych potudnie Laosu z jego pdinoca
i przenoszacych wigkszos¢ ruchu tranzytowego kraju (AH3
i AH11). Najblizszy most Most Przyjazni na rzece Mekong
znajduje sie w odleglosci okolo 24 km od centrum Wien-
tianu. Miejsce to jest jednocze$nie przejSciem granicznym
i duzym generatorem ruchu.

Dopelnieniem gléwnych korytarzy w centrum miasta sg
liczne drogi zbiorcze i dojazdowe, ktdre w wiekszosci posia-
daja asfaltowe nawierzchnie. Ulice dojazdowe przewaznie
posiadaja nawierzchni¢ gruntowa.

Badania ruchu przeprowadzone w pierwszym tygodniu
biezacego roku wykazaly, ze najwiekszy udzial w podziale
modalnym maja skutery i motocykle (tabela 2). Jednak
z roku na rok wzrasta udzial podrézy wykonywanych sa-
mochodami osobowymi (lekkimi). Spadek udzialu mozna
zanotowa¢ natomiast we wszystkich pozostalych srodkach
transportu oraz w podrdézach niezmotoryzowanych.

Jedyna linia kolejowa w Laosie jest krotki odcinek bie-
gnacy od granicy z Tajlandig do stacji kolejowej zlokalizo-
wanej przy przejsciu granicznym na Moscie Przyjazni, w nie-
dalekiej odlegltosci od Wientianu. Codziennie ze stacji od-
jezdzaja 2 pociagi do Bangkoku. W samym Wientianie
transport szynowy nie wystepuje.
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Tabela 28
Podziat modalny w centrum Wientianu w 2013 roku
Srodek transportu Udziat [%)]
Skuter i motocykl 46.8
Samochad lekki 33.7
SongTewi Bus® 5.3
Tuk-tuki jumbo™ 2.3
Autobus 7.8
Cigzarowka 0.1
Piesi i rowerzysci 4.0
Razem 100

Zrodto: materiat wiasny

Fot. 1. Przyktad tuk-tuka

Zrodto: materiat wlasny

Fot. 2. Przyktad jumbo
Zrodto: materiat wtasny

Zarzadzanie ruchem

Wientian posiadal centrum sterowania ruchem koordynuja-
ce prace 28 skrzyzowar z sygnalizacja $wietlng w obszarze
calego miasta. Urzadzenia znajdujace sic w tym centrum
ulegly zniszczeniu w wyniku uderzenia piorunem w czasie

8 Badania wykonane w dni robocze w 26 punktach w centrum Wientianu w ra-
mach projektu Vientiane Sustainable Transport Project realizowanego na zlecenie
Azjatyckiego Banku Rozwoju.

Opis pojazdéw znajduje si¢ w czesci , Transport Publiczny”.

19 TIdem; fot. 1 oraz fot. 2.
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pory deszczowej w 2012 roku. W zwigzku z tym obecnie po-
szczegblne fazy Swiatel ustawiane sg przez pafstwows firme
Electricite du Laos (EDL), zajmujaca si¢ dostawami energii
do gospodarstw domowych i przedsiebiorstw. Dhugosé po-
szczegblnych faz korygowana jest co okolo 3 miesigce na
podstawie wnioskéw uzytkownikéw ruchu wyslanych do
wspomnianej firmy.

Na czgdci skrzyzowan mozliwe jest biezace dostrajanie
faz lub manualne przelaczanie faz. Manualne przelaczanie
faz jest wykorzystywane przez funkcjonariuszy policji w go-
dzinach przed i po szczytowych w celu dopasowania dlugo-
sci cyklu do warunkéw ruchu.

W godzinach szczytu na prawie wszystkich wazniejszych
skrzyzowaniach ruch kierowany jest przez policje drogowa.
Kazdego dnia na ulicach Wientianu wyznaczonych jest do
kierowania i kontroli ruchu okolo 800 funkcjonariuszy poli-
¢ji. Biorac pod uwage, ze pojazdéw lekkich w Wientianie
w 2012 roku bylo zarejestrowanych 132 236, na kazdego
funkcjonariusza ruchu drogowego przypada ich okolo 160.

Transport publiczny

W Wientianie istnieje 10 podmiejskich linii autobusowych,
ktére wykonuja $rednio 438 kurséw dziennie. Z autobuséw
korzysta $rednio 8 179 pasazeréw dziennie. Wszystkie auto-
busy rozpoczynaja swoja tras¢ w centrum miasta, wyruszajac
z Centralnego Dworca Autobusowego (Central Bus Station,
nazywanego réwniez Talad Sao Bus Station). Znaczna cze$é
klientéw stanowia z jednej strony uczniowie dojezdzajacy do
szkol, a z drugiej osoby zajmujace sie handlem na targowiskach
zlokalizowanych w bezposrednim sasiedztwie Centralnego
Dworca Autobusowego. Dlatego tez czesto autobusy wy-
pelnione sa bagazem, ktéry jest towarem przeznaczonym do
sprzedazy w Wientianie. Ceny biletéw na poszczegdlnych li-
niach wahaja sic od 2 000 do 6 000 KIP. Srednia cena w przeli-
czeniu na kilometr wynosi 228 KIP, co jest réwnowazne 0,092
PLN. Bilet na kazda linie ma stala cen¢ niezaleznie od miejsca,
w ktérym podrézny wsiada lub wysiada.

Oplate za bilet uiszcza si¢ u kierowcy przed opuszcze-
niem pojazdu (na kordcu podrézy), a nie w momencie wej-
$cia do niego. W chwili obecnej niemozliwy jest zakup bi-
letu poza pojazdem. Podczas dokonywania oplaty za prze-

EGEN
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Rys. 2. Uktad podmiejskich linii autobusowych VCSBE
Irédto: VCSBE
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jazd podrézni nie otrzymuja biletu. Wynika to z faktu, iz
kierowcy zatrudniani przez VCSBE (Vientiane Capital
State Bus Enterprise, Pafistwowa Firma Autobusowa
Stolicy Wientianu) pracuja w systemie zwanym ,,Mopmau”
(co oznacza osiagnad cel w jezyku laotariskim). System ten
polega na tym, iz kierowca nie dostaje calosci pensji od
VCSBE. Jego pensja jest wyplacana jedynie cze$ciowo.
Pozostala czg$¢ stanowi odpowiedni procent z pieniedzy
uzyskanych ze sprzedazy biletéw. System ten z jednej stro-
ny ma na celu zmniejszenie potencjalnych naduzy¢ wynika-
jacych z braku kontroli nad gotéwka uzyskana z biletéw
(brak biletéw i paragonéw), a z drugiej stanowi system mo-
tywacyjny, poniewaz kierowca dba o pasazera jak o wlasne-
go klienta. Na kazdej linii w zaleznosci od liczby pasazeréw
ustanawia si¢ kwoty bazowe dla kierowcoéw tak, aby ich
wynagrodzenie na wszystkich liniach bylo zblizone.

Negatywnymi konsekwencjami systemu pobierania
oplat jest miedzy innymi sklonnos$¢ kierowcéw do zatrzy-
mywania sic w dowolnym miejscu wskazanym przez pasa-
zera, w konsekwencji autobusy czesto zatrzymuja sie co
kilkadziesiat lub kilkaset metréw, blokujac ruch na gléw-
nych drogach i powodujac dodatkowe opéznienia. Innym
negatywnym efektem jest brak pelnej kontroli nad gotéwka
uzyskang ze sprzedazy biletéw i mimo prowadzonych staty-
styk liczby pasazeréw na poszczegdlnych liniach kierowcy sa
sklonni do zanizania statystyk i w konsekwencji oszukujg
gléwnego operatora linii autobusowych w Wientaianie.

Wiaty znajduja si¢ na kilkunastu przystankach w miescie.
Jednak z uwagi na to, iz autobusy zatrzymuja si¢ w dowol-
nym miejscu na zyczenie klientéw, w praktyce sa one rzadko
wykorzystywane. Wickszo$¢ przystankéw autobusowych nie
posiada zatok, w zwiagzku z czym zatrzymujacy si¢ autobus
czesto blokuje ruch na drodze.

Autobusy uzywane na trasach miejskich mozna podzie-
li¢ na dwie grupy. Pierwsza z nich sa kilkuletnie autobusy
ufundowane przez JICA (Japan International Cooperation
Agency; Japoniska Agencja Wspdlpracy Miedzynarodowe;j),
a druga grupa sg okolo 25-letnie autobusy zakupione na
poczatku dziatalnosci VCSBE.

Uzupelnieniem oferty przewozowej sa prywatni prze-
woznicy zrzeszeni w organizacji ,, Tuk-tuk association”.
Organizacja ta reprezentuje interesy wiascicieli i kierowcow
trzech typéw pojazdéw: tuk-tuk, jumbo oraz SongTew.
Tuk-tuk i jumbo sa trzykolowymi pojazdami. Tuk-Tuk jest
mniejszy od jumbo i posiada zazwyczaj dwusuwowy silnik.
jumbo natomiast posiada silnik czterosuwowy. SongTew
jest malg ciezaréwka wyposazong w tawki ulozone réwno-
legle do kierunku jazdy w tylnej czesci pojazdu, ktdre znaj-
duja si¢ pod plandeka. SongTew wykorzystywany jest do
dhuzszych przejazdéw, natomiast tuk-tuk i jumbo wykorzy-
stywane sa giéwnie w podrézach miejskich.

Tuk-tuki i jumbo mozna znalez¢ wlasciwie na kazdym
skrzyzowaniu w centrum miasta. Dziala on tak samo jak
takséwka, jednak istotne jest ustalenie wczesniej stawki za
przejazd, poniewaz kierowcy czesto naduzywajg niewiedzy
klientéw (zwlaszcza turystéow). Nalezy pamictaé, ze kie-
rowce obowiazuja ograniczenia ilo§ciowe i czasem nie moze

on zabraé wszystkich wiecej pasazeréw, ktdrzy chcieliby po-
drézowaé w tym samym kierunku.

Teoretycznie kazdy tuk-tuk ma wyznaczone miejsce,
w ktérym stacjonuje. W ten sposéb dostepnosé tego srodka
transportu jest wysoka. Kazdy kierowca musi oplaci¢ rocz-
ng stawke w celu otrzymania wlasciwej plakietki i miejsca
swiadczenia ustugi. W rzeczywistosci czesto kierowcy sta-
rajg sie zmieniaé miejsca w celu maksymalizacji zysku. Stan
techniczny i sredni wiek pojazdu, a takze czeste naduzywa-
nie alkoholu przez kierowcéw powoduje, iz tuk-tuk jest za-
wodnym $rodkiem transportu. Zgodnie z rozporzadzeniem
premiera Laosu od 2010 roku zabroniony jest import no-
wych pojazdéw, w zwigzku z tym liczba tuk-tukéw i jumbo
na ulicach Wientianu od 2 lat zaczela stopniowo spadac.
Zakaz ten ma na celu likwidacje tego srodka transportu
z uwagi na wiele incydentéw zwigzanych z nieuczciwg dzia-
falno$cia kierowcéw tuk-tukéw. Ponadto w Wientianie
dziatalno$¢ prowadza 3 korporacje takséwkarskie: Vientiane
Capital Taxi Ltd., Lao-Viet Taxi Meter Ltd. oraz Lao
Motorbike Service Ltd. Vientiane Capital Taxi Ltd. obshu-
guje gléwnie pasazeréw z miedzynarodowego portu lotni-
czego Wientian Wattay Airport oraz pasazeréw, ktdrzy za-
mawiaja takséwke, dzwoniac bezposrednio do kierowcy.
Korporacja ta zrzesza 32 takséwkarzy i nie posiada centrali
telefonicznej. Wiekszo$¢ pojazdéw nie posiada oznaczen in-
formujacych, ze dany pojazd wykorzystywany jest do prze-
wozu 0s6b. Pojazdy nie sa wyposazone w taksometry i kaz-
dorazowo pasazer musi ustali¢ cene za przejazd.

W Lao-Viet Taxi Meter Ltd. zarejestrowanych jest 12
pojazdéw. Wszystkie pojazdy sa koloru z6ltego i posiadaja
korporacyjne oznaczenia. Wszystkie samochody wyposazo-
ne sa w taksometry. Korporacja ta posiada centrale telefo-
niczna umozliwiajaca zamdéwienie taksowki. Jednak z uwa-
gi na brak numeréw doméw i nazw ulic (poza gléwnymi
ulicami) tatwiejsze jest nawiazanie kontaktu bezposrednio
z jednym z kierowcdw, ktéry zapamieta lokalizacje klienta
i w ten sposéb uniknie nieporozumien zwiazanych z ustale-
niem miejsca spotkania.

Fot. 3. Przew6z drobiu na targowisko.
Zrodto: materiat wiasny.
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Lao Motorbike Service Ltd. zrzesza 46 kierowcéw sku-
ter6w. Skuter taxi jest znacznie tafisze od samochodu tak-
soéwki i czesto, zwlaszcza w godzinach szczytu, jest znacznie
szybsze. Podréz skuterem z pewnoscia jest bardziej niebez-
pieczna, zwlaszcza dla oséb niekorzystajacych na co dzieri
z motocykla lub skutera. Przewéz bagazu w przypadku
takséwki skutera jest ograniczony.

Edukacja i bezpieczenstwo

Wiedza na temat zasad ruchu drogowego w Laosie jest bar-
dzo mala. W Wientianie znajomo$¢ przepiséw ruchu jest
wicksza niz w pozostalej czesci kraju z uwagi na stosunko-
wo duza liczbe uzytkownikéw ruchu, ktérzy zdobyli wie-
dze i do$wiadczenie réwniez poza granicami Laosu. Jednak
mimo to nawet w Wientianie poziom wiedzy i umiejetnosci
kierowcéw sg niewielkie.

Przyczyn takiego stanu rzeczy nalezy gléwnie szukaé w sys-
temie edukacji kierowcéw oraz w braku wiedzy przekazywa-
nej z pokolenia na pokolenie (brak przykladu). Liczba samo-
chodéw osobowych w Wientianie jeszcze dekade temu byla
marginalna. Réwniez dlugos¢ drég asfaltowych ograniczala sie
do kilku gléwnych ulic w miastach. W zwiazku z tym system
edukacji kierowcow nie istnial, a kierowcy zdobywali wiedz¢
jedynie w sposdb praktyczny, jezdzac wlasnym samochodem.

Obecnie, aby otrzymaé prawo jazdy, nalezy zdaé egza-
min skladajacy sie z kilkunastu pytafi. Zawsze sa to te same
pytania. W przypadku niezdania egzaminu, egzaminator
wskazuje osobie egzaminowanej wlasciwe odpowiedzi, po
czym egzamin przeprowadzany jest ponownie. W zwigzku
z tym egzamin jest jedynie procedurg formalna nie majacg
wplywu na poziom edukacji uzytkownikéw ruchu.

Do najczestszych bledéw popelnianych przez kierow-
cow naleza:

e wymuszanie pierwszefistwa przez uzytkownikéw
skrecajacych z drogi podporzadkowanej w prawo. Ma
ono swoje przyczyny w nawyku, iz wlaczajac sie do
ruchu kierujacy skuterami zazwyczaj zajmowali na
tyle malo miejsca, ze ,,miescili sie” na jednym pasie
ruchu nawet, gdy byt on zajety. Nawyk ten pozostal
u wielu kierowcow i cze$¢ z nich skreca w prawo
z drogi podporzadkowanej bez sprawdzenia, czy nie
nadjezdza pojazd na drodze gléwnej;

e Scinanie zakretu na skrzyzowaniu; powszechne jest sci-
nanie zakretu na skrzyzowaniach. Polega ono na tym,
iz kierowcy skrecajacy w lewo, dojezdzajac do skrzyzo-
wania, ustawiaja si¢ przy lewej krawedzi jezdni zamiast
przy lewej stronie swojego pasa ruchu. Nastepnie
wijezdzajac po wykonaniu skretu, uzytkownicy jada po
lewej stronie jezdni gléwnej. Na niekt6rych skrzyzo-
waniach (zwlaszcza skrzyzowaniach z gléwnymi dro-
gami w jednym kierunku) jest to na tyle powszechne,
ze wszyscy uzytkownicy ruchu ustawiajg sie do skretu
na pasie do jazdy w przeciwnym kierunku. Problemem
jest wtedy przeplatanie sie ruchu kilkadziesiagt metréw
przed/za skrzyzowaniem, gdzie uzytkownicy ruchu
wracaja na wlasciwe pasy ruchu. Przyklad takiego za-
chowania przedstawiono na rys. 3;
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e jazda lewg strona jezdni; jest ona konsekwencjg $cina-

nia zakretéw na skrzyzowaniach. Kierowcy ktérzy,

Scieli zakret, znalezli si¢ na lewym pasie ruchu (prze-

znaczonym do jazdy w przeciwnym kierunku). Konty-

nuujg oni jazde lewa strona jezdni pod prad. Ruch na

tym pasie uniemozliwia wjechanie na prawy pas ruchu.

Dotyczy to najczesciej skuteréw i motocykli;

jazda bez swiatel w nocy;

jazda bez kasku;

jazda skuterem w 3, 4 lub 5 oséb;

przewozenie dzieci w warunkach niebezpiecznych (fot. 4);

jazda pod wplywem alkoholu;

ignorowanie sygnalizacji $wietlnej (nagminne jest

wijezdzanie na skrzyzowanie na czerwonym S$wietle

w godzinach nocnych);

o catkowite ignorowanie praw pieszych;

e parkowanie w miejscach niedozwolonych (czesto
réwniez w drugiej linii);

e nie sprawdzanie przy zmianie pasu, czy docelowy pas
jest zajety (nie uzywanie lusterek);

e ignorowanie znakéw poziomych i pionowych oraz
ignorowanie wyznaczonych paséw ruchu.

Generalnie przepisy traktowane sa przez uzytkownikéw
ruchu warunkowo. By¢ moze wynika to po prostu z braku
ich znajomosci. Mimo licznych bledéw kierowcéw i zlego
stanu infrastruktury drogowej liczba wypadkéw $miertel-

Miejsce
krzyzowania
sie ruchu

Rys. 3. Scinanie zakretu na skrzyzowaniu przez uzytkownikow ruchu. Przykfad skrzyzowania
z drogg jednokierunkowa. Czerwong linig zaznaczono miejsce kolizyjne.
Irodto: materiat wiasny.

Fot. 4. Przew6z dziecka skuterem.
Zrodto: materiat wtasny.
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Fot. 5. Przewozenie tadunkow skuterami.
Zrodto: materiat wiasny.

nych jest stosunkowo niska. Wynika to przede wszystkim
z predkosci ruchu. Podczas pomiaré6w dokonanych przez
autora w réznych porach dnia w dni robocze na réznych
odcinkach $rednia predkos¢ wyniosta niecale 17 km/h
w centrum miasta'', a predkos¢ maksymalna — 44 km/h.
Pomiar dokonany byl w $cistym centrum Wientianu.

Najwicksza liczba wypadkéw wystepuje w godzinach
wieczornych i nocnych. Przyczyna tego sa wzrost predko-
$ci, brak znajomosci przepiséw ruchu drogowego lub ich
ignorowanie, alkohol i brawura.

Ignorowanie przepiséw ruchu drogowego ma istotny
wplyw na warunki ruchu. Z powodu $cinania zakretéw na
skrzyzowaniach bardzo czesto dochodzi do blokowania sie
skrzyzowan. Zdarza sie, ze uzytkownicy ruchu sami wza-
jemnie blokuja si¢ nawet na kilka minut, generujac przy
tym istotne korki. Czesto do blokowania ruchu dochodzi
na rondach. Przyczyna tego jest brak znajomosci zasad ru-
chu drogowego. Zdarza sie, ze samochody na rondzie uste-
puja pierwszenistwa pojazdom wjezdzajacym na rondo, co
w konsekwencji powoduje jego catkowite zablokowanie.
Blokowanie skrzyzowar z sygnalizacjg $wietlng przez uzyt-
kownikéw ruchu, ktérzy wjechali na skrzyzowanie, mimo
braku mozliwosci opuszczenia go, jest wrecz nagminne.

Egzekwowanie prawa

Na ulicach Wientianu kazdego dnia kontrole sprawuje
okoto 800 funkcjonariuszy policji drogowej. Ich gléwna
rola jest egzekwowanie przestrzegania przepisow ruchu
drogowego przez uzytkownikéw ruchu oraz kierowa-
nie ruchem (zwlaszcza w godzinach szczytu). W poblizu
gléwnych skrzyzowan w miescie policja posiada specjalne
budki, w ktérych przebywaja funkcjonariusze i w ktérych
wypisywane sa mandaty. W ciggu dnia kazde ze skrzyzo-
wan kontrolowane jest przez 2—6 funkcjonariuszy. Policja
w Wientianie posiada jedynie kilka samochodéw, ktére
wykorzystywane sa glownie do eskortowania kolumn dy-
plomatycznych na drodze do lotniska. W rzeczywistosci
policja drogowa uzywa jedynie skuteréw. Policja nie posia-

' Pomiar zostal wykonany metoda ,Floating car” w dni robocze w godzinach od
8.00 rano do 18.00.

Fot. 6. Prog zwalniajacy na chodniku zastosowany w celu spowolnienia ruchu skuterdw.
Zrodto: Materiat wiasny.

da urzgdzen do pomiaru predkosci ani do pomiaru stezenia
alkoholu we krwi lub w wydychanym powietrzu.

Policja nie karze os6b parkujacych pojazdy w niewlasci-
wy sposob, w zwiazku z tym zle zaparkowane samochody
blokujace ruch w centrum miasta sg czestym widokiem.
Nagminne wrecz jest parkowanie na chodnikach, zmusza-
jace pieszych do wejscia na jezdnie. W roku 2012 zaczeto
wdraza¢ program majacy na celu poprawe bezpieczenistwa
na drogach. Jednym z jego gléwnych celéw bylo sklonienie
uzytkownikéw skuteréw i motocykli do jazdy w kasku. Od
tamtej pory policja znacznie czg¢sciej zaczela karaé za jazde
bez kasku. Innymi przewinieniami, za ktére karani sa kie-
rowcy sa, jazda bez $wiatel, jazda na czerwonym $wietle
oraz jazda pod prad ulicami jednokierunkowymi. Pozostale
wykroczenia pozostaja w praktyce bezkarne.

Piesi, mata architektura
Wzdhluz wszystkich gléwnych drég w stolicy Laosu wybudo-
wano chodniki. Jedynie na dwdch najwazniejszych arteriach
(Samsenthai Road i Setthathirath Road) chodniki te maja ob-
nizone krawezniki pozwalajace osobom o ograniczonej mobil-
nosci swobodnie wjechad i zjechaé¢ na chodnik. Jako$¢ na-
wierzchni chodnikéw pozostawia wiele do zyczenia. Czes¢
z nich zbudowana jest bezposrednio na kanalach odwadniaja-
cych biegnacych wzdhiz drég. Czesto betonowe plyty przy-
krywajace kanaly sa uszkodzone, w konsekwengji piesi sa na-
razeni na ryzyko wpadniecia w otwér w chodniku, co moze
skutkowaé powaznymi urazami. Istotnym problemem jest
nieszanowanie przez zmotoryzowanych uczestnikéw ruchu
przestrzeni przeznaczonej dla pieszych. Chodniki traktowane
sa jako parkingi, co zmusza pieszych do wejscia na jezdnie.
Prawa pieszych nie sa szanowane réwniez na przejsciach dla
pieszych. Czesto zdarza sie, ze osoba przechodzaca przez jezd-
ni¢ utknie miedzy dwoma pasami ruchu i czeka kilkadziesiat
sekund na wigkszy odstep miedzy pojazdami w celu ukoricze-
nia przejscia. W centrum miasta chodniki czesto zajete sg
przez ulicznych handlarzy rozstawiajacych swoje stragany na
calej szerokosci chodnika, w konsekwengji utrudniajac lub
uniemozliwiajac przejscie pieszym.

Lawki i kosze na $mieci mozna znalez¢ jedynie w miejscach
turystycznych lub rekreacyjnych, takich jak parki i otoczenia
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zabytkéw. Pozytywnie nalezy oceni¢ infrastrukture zwigzang
z dzialalnoscig gospodarcza wzdhuz ulic w centrum miasta.
Przydrozne sklepy posiadaja zazwyczaj daszki umozliwiajace
w czasie pory suchej schronienie si¢ w cieniu w celu unikniecia
slofica, a w porze deszczowej schronienie przed deszczem.

Podsumowanie

Wientian jest przykladem $redniej wielkosci miasta w Azji
Poludniowo-Wschodniej, ktére staje przed zupelnie no-
wym problemem, jakim jest kongestia spowodowana gwal-
townym wzrostem ruchu. Wzrost wskaznika motoryzacji,
a w szczegblnosci podwajanie sie liczby pojazdéw lekkich,
co cztery lata, przeklada sie prawie liniowo na wzrost nate-
zenia ruchu na ulicach Wientianu.

Wientian, jak i wiele innych azjatyckich miast w krajach
bedacych na bardzo niskim poziomie rozwoju, stoi przed klu-
czowymi decyzjami, ktére stworza zalozenia ukladu transpor-
towego wraz z ukladem urbanistycznym. Rosngca liczba po-
jazdéw z pewno$cia bedzie miala w przyszlosci negatywny
wplyw na warunki ruchu. Wiadze miasta, jak i mieszkancy,
coraz czesciej dostrzegaja ten problem i starajg sie go rozwia-
zad. Jednak z uwagi na brak srodkéw efekty sa malo widoczne.

Obecnie Wientian zostal objety przez Azjatycki Bank
Rozwoju pilotazowym programem ,Zréwnowazonego
Systemu Transportu Miejskiego dla Wientianu” (Vientiane
Sustainable Urban Transport Project). Pilotazowy charakter
projektu ma wykazaé czy zastosowanie zréwnowazonego
systemu transportu miejskiego w Sredniej wielkosci miastach

poludniowo-wschodniej Azji, opartego na rozwoju transpor-
tu publicznego i regulacji transportu indywidualnego, da za-
kladane efekty.

W przypadku sukcesu tego programu podobne dziata-
nia majg zostal podjete w przysztosci w innych miastach
regionu. Obecnie w Azji realizowane sg niezaleznie od sie-
bie trzy takie pilotazowe programy. Poza Wientianem pro-
gramem objeto réwniez Hubei-Yichang oraz Katmandu.

Poprawa jakosci systemu transportowego bedzie wynikiem
wzrostu poziomu edukacji, poprawy jakosci infrastruktury,
stworzenia systemu sterowania ruchem, stworzenia realnej al-
ternatywy dla transportu prywatnego w postaci oferty wyso-
kiej jakosci transportu publicznego, regulacji polityki parkin-
gowej oraz powolania organizacji koordynujacej wszystkie
dzialania zwigzane z systemem transportu miejskiego.

Implementacja projektu ma nastapi¢ w latach 2014—
2016.
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Migdzynarodowy

Celem gtownym studiow jest podniesienie kwalifikacji zawodowej uczest-

nikdw studiow w zakresie zarzadzania miejskim transportem zbiorowym.

Cele szczegétowe to usystematyzowanie i aktualizacja wiedzy z zakresu

obejmujacego nastgpujace zagadnienia:

o struktura zarzadzania miejskim transportem zbiorowym,

o uwarunkowania Unii Europejskiej w zakresie zarzadzania miejskim
transportem zbiorowym,

e struktury ponadgminne organizacji transportu zbiorowego (porozumie-
nia, zwigzki miedzygminne),

e dostepnos¢ informacji o miejskim transporcie zbiorowym (Internet,
planery podrdzy),

o taryfy w miejskim transporcie zbiorowym,

o jako$ci przewozéw w miejskim transporcie zbiorowym (norma jakosci,
wskazniki jakosci, jako§¢ w umowach przewozowych),

e projekty europejskie wspomagajace transport zbiorowy (Civitas, Via
Regia, Catalist, Aeneas),

e dostepnosé srodkdw UE na wspomaganie rozwoju miejskiego transpor-
tu zbiorowego,

Laktad Transportu w Instytucie Zarzadzania w Budownictwie i Transporcie
na Wydziale Inzynierii Lagdowej w Politechnice Krakowskiej

organizuje w roku akademickim 2014/2015
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e hadania w transporcie zbiorowym (kompleksowe badania potokdw pa-
sazerskich, badania wyrywkowe i sprawdzajace, technologia badan),
o logistyka miejska.

Wymagania dla kandydatow. Studia s przeznaczone dla oséb, ktére
ukonczyty studia wyzsze o kierunku transport lub pokrewnym, a takze dla
absolwentow innych kierunkdw studiéw wyzszych, ktdrzy co najmniej trzy lata
pracuja w firmach lub urzedach zajmujacych sig transportem publicznym.
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