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80 LAT GDYNSKIE) MIEJSKIE) KOMUNIKAC)I ZBIOROWE]

W artykule przedstawiono historie miejskiej komu-
nikacji zbiorowej, charakteryzujac jej rozwéj w o$miu
dekadach. Zwrécono uwage na system zarzadzania
komunikacja, funkcjonujace przedsiebiorstwa prze-
wozowe oraz tabor autobusowy i trolejbusowy.

Wprowadzenie

Powstanie gdyniskiej komunikacji zbiorowej datuje si¢ na
1927 r., kiedy to prywatna firma Szandrach i Czarnowski
uruchomila pierwsze linie autobusowe. Za poczatek
komunikacji miejskiej w Gdyni przyjmuje si¢ jednak
wrzesienn 1929 r., gdy powstaly pierwsze linie komu-
nalne obslugiwane przez powolane woéwczas Miejskie
Towarzystwo Komunikacyjne, w ktérym udzialy objelo
miasto Gdynia.

Wspblczesny obraz gdyniskiej komunikacji zbiorowej
charakteryzuje dbalos¢ o klienta oraz nowoczesne sposoby
zarzadzania. Nie bez znaczenia jest takze uzywany tabor
trolejbusowy i autobusowy. Wprowadzane przez przewoz-
nikéw pojazdy najlepszych marek umozliwiaja podrézowa-
nie gdyniska komunikacjg miejskg w komfortowych warun-
kach. Coraz wyzsze standardy ekologiczne i eksploatacyjne
— stosowanie w nowych autobusach rygorystycznych norm
czystosci spalin (Euro-V), wprowadzanie do komunikacji
autobusowej nowych Zrédel zasilania w postaci sprezonego
gazu ziemnego (CNG) oraz wspdlpraca z Unig Europejska
w zakresie rozwoju komunikacji trolejbusowej — daja gdyni-
skiej komunikaciji zielone $wiatlo do jej dalszego funkcjono-
wania na wysokim poziomie w nastepnych latach.

Rozwéj gdyniskiej komunikacji zbiorowej mozna po-
dzieli¢ na osiem dekad i przedstawi¢ kazda z nich w aspek-
cie zmian dotyczacych jej organizacji, linii i taboru.

Dekada 1929-1939

W 1929 r. wladze Gdyni, wspélnie z Towarzystwem Komu-
nikacji Automobilowej w Polsce z siedziba w Poznaniu, uru-
chomily pierwsze komunalne polaczenia komunikacyjne, po-
wolujac spétke Miejskie Towarzystwo Komunikacyjne, w kté-
rej polowe udzialéw mialo miasto, a druga nalezala do TKA.
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W 1934 r. Miasto Gdynia wykupilo od TKA udzialy
w spolce, stajac sie jej jedynym wiascicielem. W 1938 r.
MTK nabylo dzialke w celu wybudowania nowoczesnej za-
jezdni autobusowe;j.

Na poczatku lat 30. obstugiwane byly przede wszyst-
kim gléwne ciagi komunikacyjne. Autobusy MTK zapew-
nialy takze dojazd do rozwijajacego sie portu i Mola
Pasazerskiego. W sezonie letnim w kolejnych latach uru-
chamiano polaczenia pozamiejskie do Kartuz, Koscierzyny,
Jastrzebiej Gory, Jastarni i Juraty. W polowie 1939 r. funk-
cjonowalo 14 linii, ponumerowanych cyframi, w tym 10
miejskich.

W poczatkowym okresie dziatalnosci MTK eksploatowalo
autobusy marki Brockway-H, pomalowane w kolorze kosci
stoniowej i czerwieni (fot. 1). W polowie lat 30. w miejsce tych
autobuséw zaczeto wprowadza¢ do eksploatacji autobusy
marki Saurer, montowane w Warszawie, z charakterystyczng
otwarta platforma z tyhu. Do obstugi kolejnych, nowo urucha-
mianych polaczeni zakupiono 25 nowych autobuséw marki
GMC, zwickszajac stan taboru do 33 pojazddw.

Po zajeciu Gdyni przez okupanta MTK uleglo likwida-
¢ji. Komunikacje miejska w Gdyni uruchomilo przedsie-
biorstwo Danziger Elektrische Strassenbahn AG z Gdanska,
ktére w pézniejszym czasie, w zwiazku z rozszerzeniem za-
kresuswojejdziatalnosci, zmienitonazwena Verkehrsbetriebe
Danzig-Gotenhafen. Przedsicbiorstwo to na zajezdni¢ au-
tobusowa przystosowalo obiekty targdéw gdynskich.

Fot. 1. Autobus Brockway przekazany w 1930 r. w ramach udziatu TKA w spétce (zbiory
M. Gwiazdy)



Fot. 2. Autobus Biissing na pl. Kaszubskim w 1932 r. (zbiory M. Gwiazdy)

Dekada 1940-1949

W czasie wojny funkcjonowaly tylko podstawowe po-
laczenia komunikacyjne. Poczatkowo eksploatowano
sprowadzone z Gdanska autobusy Bussing 900N z przy-
czepami, pomalowane w kolorze kosci stoniowej, ktére
zastapiono, w zwiazku z brakami paliwa, autobusami
napedzanymi gazem Swietlnym. Braki paliwa i rosna-
ce potrzeby przewozowe sklonily kierownictwo VDG
do budowy w Gdyni sieci trolejbusowej. 18 wrzes-
nia 1943 r. uruchomiono pierwsza linie trolejbusowa.
Obstugiwalo ja 10 trolejbuséw Henschel AEG z przy-
czepami z Gdanskiej Fabryki Wagonéw. Do kofica woj-
ny tabor trolejbusowy uzupelniony zostal o pojazdy
z Kijowa (JaTb2), Mediolanu i Rzymu (Fiat Breda, Alfa
Romeo i Tallero). W czasie walk wyzwoleniczych trolej-
busy wykorzystywano jako barykady do obrony wycofu-
jacych sie wojsk niemieckich.

Po zakoficzeniu wojny, powolano Miejski Zaklad
Komunikacji w Gdyni. Na trasy zaczely wyjezdzaé mniej
lub bardziej przystosowane do przewozu oséb pojazdy,
w tym ciezar6wki GMC (fot. 4), wyposazone w drabine
dla pasazeréw oraz ciagnik Lanz-Bulldog z przyczepa
pasazerska. W 1946 r. ponownie uruchomiono komuni-
kacje trolejbusowa. Pierwsza lini¢ obslugiwaly 3 trolej-
busy marki Henschel. Do kofica dziesieciolecia nadal
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Fot. 3. Autobus Biissing 400T na trasie z Orfowa do Chyloni w 1941 r. (zbiory M. Gwiazdy)
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Fot. 4.

Zatoga samochodu cigzarowego GMC
na linii D na petli przy Dworcu
Kolejowym w 2. pofowie lat 40.
(zbiory J. Jarzynki)

sciagano wrakiautobuséw i trolejbuséw porzucone w oko-
licach miasta. W 1949 r. wprowadzono do eksploatacji
13 nowych trzydrzwiowych trolejbuséw marki Vetra,
produkcji francuskiej.

Pod koniec 1949 r., Miedzykomunalne Zaklady Komu-
nikacyjne Gdansk—Gdynia, powstale z polaczenia w 1946 r.
przedsiebiorstw komunikacyjnych z Gdaniska (MZK), Gdyni
(MZK) i Sopotu (MKS), eksploatowaly 45 trolejbuséw i 40
autobuséw, pomalowanych w kremowo-czerwone barwy,
ktére przyjeto jako obowigzujace do lat 90. Funkcjonowaly
wowczas 4 linie autobusowe i 3 linie trolejbusowe.

Dekada 1950-1959

W 1951 r. MZK GG zostalo przeksztalcone w przedsiebior-
stwo panstwowe pod nazwa Wojewddzkie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne Gdansk—Gdynia.

W tym czasie uruchomiono kolejne 3 linie trolejbusowe
dzienne oraz nocng komunikacje trolejbusows, obejmujacy
2 linie. Ponadto powstalo 5 linii autobusowych.

W 1950 r. na ulice miasta wyjechalo 10 nowych miej-
skich autobuséw marki Mavag TRS produkcji wegier-
skiej, lecz z powodu czestego ich unieruchamiania, spo-
wodowanego niedostosowaniem ich konstrukeji do ciez-
kich warunkéw eksploatacyjnych i terenowych w Gdyni,
przekazano je po krétkim czasie do innych osrodkéw.
Podstawowa role w obsludze komunikacyjnej w tym dzie-

Fot. 5. Autobus Skoda Karosa o numerze inwentarzowym 124 w 1959 r. (zbiory J. Fica)
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siecioleciu pelnily 3 pietrowe autobusy Bussing oraz 8
Leyland6éw z kierownica po prawej stronie. W polowie lat
50. nastapita dostawa 15 autobuséw produkcji krajowej
— Star 52, stabo przystosowanych do komunikacji miej-
skiej ze wzgledu na niewielka pojemnosé oraz drzwi
z klamka otwierane na zewnatrz przez pasazeréow. Od
1958 r. z gdynskiej bazy WPK GG na trasy zaczely wy-
jezdzaé autobusy miejskie polskiej produkeji o konstruk-
¢ji samonosnej — San H-01 (fot. 6, 7). W 1958 r. do gdyn-
skiej komunikacji miejskiej wprowadzono ponadto 6 no-
wych wegierskich Tkaruséw 601, a w 1959 r. 2 nowe cze-
chostowackie Skody 706 RTO.

Po dziewieciu latach przerwy w dostawie nowych trolej-
buséw, od 1958 r. na ulice miasta zaczely wyjezdzaé¢ nowo-
czesne, importowane z Czechoslowadji trolejbusy Skoda 8Tr.

Fot. 6. Trolejbusy Biissing o numerze inwentarzowym 201 i Vetra oraz autobus San H-01
o0 numerze inwentarzowym 28 na ul. Czerwonych Kosynierdw (ob. Morska) w Gdyni w 1959 r.
(zbiory S.Muzy)

Dekada 1960-1969

W latach 60. kolejne dostawy autobuséw umozliwily
zwigkszenie czestotliwosci na istniejacych liniach oraz uru-
chomienie 6 nowych linii.

W 1960 r. do obslugi linii autobusowych skierowano
dwie kolejne nowe Skody 706RTO, wyprodukowane w na-
szym kraju cztery nowe Jelcze 043 (fot. 9), ktére byly prze-
znaczone do komunikacji regionalnej, stad wyr6znialy sie
drzwiami zamykanymi na klamke, wicksza liczba miejsc
siedzacych, dodatkowymi siedzeniami skladanymi oraz
kremowo-niebieskim kolorem. W 1961 r. w gdynskiej ko-
munikacji zaczelo kursowaé 6 Sanéw H-01 w barwach bor-
dowo-kremowych, przystosowanych, podobnie jak Jelcze
043, do ruchu regionalnego. W latach 1962—-1964 na ulice
Gdyni wyjechaly kolejne miejskie sany, tym razem H-25,
a nastepnie, w latach 1964-67, H-27. Na poczatku lat 60.
Ikarusy zostaly zastapione sprowadzonymi z poludnia
Polski w ramach typizacji taboru dwoma Skodami 706
RTO i dwoma Sanami H-01. W 1965 r. Gdynia otrzymala
dwa pierwsze typowo miejskie autobusy wyprodukowane
na licencji Skody — Jelcze 272MEX. Co roku dostarczono
Gdyni kolejne pojazdy, czyniac go podstawowym typem
autobusu gdyniskiej komunikacji miejskiej w owczesnym
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okresie. W 1968 r. nastgpita dostawa 6 bardziej nowoczes-
nych autobuséw marki San H-100 oraz pierwszych dwdch
przegubowych autobuséw Jelcz AP021, ktére byly przegu-
bowa wersja autobuséw Jelcz 272MEX.

Swéj rozkwit przezywala takze komunikacja trolejbuso-
wa, gdyz uruchomionych zostalo wtedy 6 nowych linii.
Lata 1963—-1969 w taborze trolejbusowym wyrdznialy sie
eksploatacja wylacznie trolejbuséw produkcji czechostowa-
ckiej. Od roku 1962 nastepowaly dostawy kolejnego typu
— Skody 97Tt (fot. 8).

W latach 1967-1969 gdynski oddzial WPK GG prze-
jal od oddzialu gdanskiego wiekszo$¢ jego zadan na wspdl-
nie obshugiwanej linii z Gdyni do Gdanska oraz obstuge
trzech gdanskich linii.

Nocna komunikacje trolejbusowa zastgpiono autobusowa.

Fot. 7. Autobus San H-01 o numerze inwentarzowym 45 na pl. Konstytucji w Gdyni w 1960 r.
(zbiory J. Kaszuby)

Coraz wicksza liczba autobuséw spowodowala zmiane
numeracji inwentarzowej pojazdéw. W 1965 r. jedno-,
dwu- i trzycyfrowa numeracje taborowa autobuséw zasta-
piono czterocyfrowa z cyfra 2 na poczatku, pozostawiajgc
trzycyfrowa numeracje trolejbuséw, rozpoczynajaca si¢ od
cyfry 3.

Fot. 8. Trolejbus Skoda 9Tr o numerze inwentarzowym 357 na terenie zajezdni trolejbuso-
wej w Gdyni—Redtowie w 1962 r. (zbiory H. Biangi)
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Dekada 1970-1979

1 stycznia 1975 r. w zwiazku z reforma administracyjna kraju
WPK GG przeksztalcono w Wojewddzkie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne w Gdanisku. W ramach WPK uslugi
przewozowe na obszarze Gdyni zaczgl $wiadczy¢ Zaklad
Komunikacji Autobusowo-Trolejbusowej w Gdyni.

Komunikacja autobusowa w tej dekadzie przezywala
prawdziwy rozkwit. Budowa nowych osiedli mieszkanio-
wych poza centrum miasta, rozwdj o$rodkéw podmiejskich
i likwidacja tras trolejbusowych byly powodem uruchomie-
nia wielu nowych linii autobusowych, w tym linii przekra-
czajacych granice miasta i kursujacych poza Gdynia
w Rumi, Redzie, Sopocie i gminie Kosakowo. Powstalo 26
nowych linii autobusowych. Cztery z nich zastapily zlikwi-
dowane linie trolejbusowe. Przejete zostaly kolejne trzy li-
nie gdanskie, ktére z koficem dekady powrécily do gdani-
skiego zakladu WPK.

Komunikacja trolejbusowa zaczela przezywal regres.
W 1972 r. zlikwidowano 3 linie. W latach 1974-1976 zli-
kwidowano kolejne 4 linie, w tym linie do Sopotu. Pod ko-
niec lat 70. trolejbusy kursowaly tylko na trzech liniach,
skoncentrowanych na jednej trasie do pétnocno-zachodnich
dzielnic miasta.

W taborze autobusowym w latach 70. pojawila si¢
znaczna liczba nowych pojazdéw. Przede wszystkim wpro-
wadzono do eksploatacji nowe Jelcze: 272MEX, AP021
1043. Wsréd Jelczy 043 (fot. 9) wyrdznialo sie 18, dostar-
czonych w 1975 r. autobuséw z przyczepami, z ktérych
wiegkszo§¢ byta w barwach kremowo-niebieskich. Poza jel-
czami do obstugi komunikacyjnej wprowadzono w 1971 r.
6 nowoczesnych miejskich autobuséw Skoda SM11, pierw-
szych z automatyczna skrzynia biegéw, a w 1972 r. 3 auto-
busy regionalne Karosa SL11. Od 1977 r. eksploatowano
Autosany H9-35 i Jelcze PR110 wyprodukowane na licen-
gji francuskiej Berlieta. Jelcze byly nowoczesnymi trzy-
drzwiowymi pojazdami, ale, jak sie pdzniej okazalo, zawod-
nymi technicznie.

Liczba trolejbuséw spadla w 1976 r. do 50 pojazddéw.
Poszukujac nowych rozwiazan technicznych, wyproduko-
wano pierwszy polski trolejbus na nadwoziu Jelcza—Berlieta

Fot. 9. Autobus Jelcz 043 o numerze inwentarzowym 23442 z przyczepa w 1975 . (zbiory
J. Kaszuby)

Fot. 10. Prototypowy trolejbus Jelcz PR110 na terenie bazy trolejbusowej w Gdyni—Redtowie
w 1976 1. (zbiory H. Jezierskiego)

PR100 oraz dwa kolejne prototypy: Skode SM11 i Jelcza
PR110. Zanim jednak trolejbusy jelcz pojawily si¢ na uli-
cach Gdyni i Sopotu, w 1975 r. zaklad w Gdyni otrzymal
dwa pierwsze radzieckie trolejbusy ZIU9. Dostawy trolej-
buséw radzieckich w drugiej polowie lat 70. umozliwily za-
trzymanie procesu likwidacji sieci trolejbusowej w Gdyni
i zakonczyly eksploatacje trolejbuséw produkcji czechosto-
wackiej.

W 1972 r. zmieniono numeracj¢ taboru z cztero- na
pieciocyfrowa, pozostawiajac autobusom cyfre 2 jako pierw-
sza i umieszczajac cyfre 1 na poczatku numeru inwentarzo-
wego trolejbuséw. Druga cyfre potraktowano jako wyr6z-
nik rodzaju i typu pojazdu.

Dekada 1980-1989

Lata 80. to czas uzupelniania sieci polaczen o linie z cen-
trum do dzielnic, miedzydzielnicowe i dowozowe do przy-
stank6w szybkiej kolei miejskiej. Przy trzech stacjach szyb-
kiej kolei miejskiej powstaly wezly przesiadkowe. Nastapil
ponowny rozwéj komunikacji trolejbusowej. Wznowiono
cztery linie, w tym linie do Sopotu. Oddano do eksploata-
¢ji dwie nowo wybudowane trasy, stanowiace przedluzenie
istniejacych, jedna w poélnocno-zachodniej czeSci miasta,
druga — w poludniowo-zachodniej.

W zwiazku z wprowadzeniem stanu wojennego zawie-
szono w 1981 r. funkcjonowanie linii z Gdyni do Gdanska.
Pojawila sie ona ponownie na ulicach Tréjmiasta w 1986 r.,
lecz juz jako linia pospieszna oznaczona litera i z mala prze-
rwa dotrwala do 1990 r. W 1983 r. uruchomiono lini¢ po-
spieszna, tym razem z Gdyni do Rumi.

Z poczatkiem lat 80. w Gdyni wprowadzono do eksplo-
atacji ostatnie dwie partie autobuséw Jelcz PR110. W 1981
r. rozpoczely sie sukcesywne dostawy przegubowych
Ikaruséw 280. W latach 1983 i 1985 nastapily natomiast
dostawy standardowych Ikaruséw 260. Kolejnym typem
taboru wprowadzonego do eksploatacji w gdynskiej komu-
nikacji miejskiej w latach 198689 byly Jelcze M11 — au-
tobusy o zmodyfikowanym nadwoziu Jelcza PR110, z silni-
kiem i na podwoziu Ikarusa. W pierwszej polowie dekady
w taborze trolejpbusowym prym wiodly pojazdy produkeji
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radzieckiej ZIU 9 (fot. 11). Poza nimi do eksploatacji wpro-
wadzano sukcesywnie Jelcze PR110, zabudowywane
w gdyfiskim zakladzie WPK. W drugiej polowie dekady
tabor powiekszal sie wylacznie o polskie trolejbusy Jelcz
PR110, ktére od 1987 r. kupowane byly w Komunalnym
Przedsiebiorstwie Naprawy Autobuséw w Stupsku.

W 1982 r. gdynski zaklad WPK uruchomil komunika-
¢je miejska w pobliskim Wejherowie, organizujac w tym
miescie swéj oddzial, ktdry rozpoczal dziatalnosé od eksplo-
atacji dwoch przekazanych mu, uzywanych autobuséw
marki Jelcz 272MEX.

W 1989 r., w zwiazku z likwidacja WPK w Gdansku,
obstuga komunikacyjng Gdyni zajelo sie nowo powolane
przedsiebiorstwo pafistwowe pod nazwa Miejskie Przedsie-
biorstwo Komunikacyjne.

Fot. 11. Trolejbusy ZIU9 o numerze inwentarzowym 12017 i 12018 na petli plac Kaszubski
w Gdyni w 1980 r. (fot. U. Persson)

44444

Fot. 12. Trolejbusy Jelcz PR110 o numerze inwentarzowym 10113 oraz 10110 w dniu otwar-
cia trasy trolejbusowej do petli Cisowa Sibeliusa w 1985 r. (fot. S.Halmann)

Dekada 1990-1999

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w 1990 r. zosta-
o skomunalizowane, a rok p6zniej przeksztalcone w zaklad
budzetowy pod nazwa Miejski Zaklad Komunikacyjny
w Gdyni. Przy tej okazji nastapito oddzielenie komunika-
¢ji wejherowskiej od gdyniskiej przez powotanie Miejskiego
Zakladu Komunikacji w Wejherowie o statusie zaktadu bu-
dzetowego. W 1992 r. gruntownie zreformowano organi-
zacje komunikacji miejskiej w Gdyni.
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Uchwalg Rady Miasta powotano do zycia Zarzad
Komunikacji Miejskiej, ktérego zadaniem byla szeroko po-
jeta organizacja komunikacji miejskiej (projektowanie roz-
kladéw jazdy, przygotowywanie projektéw taryf, zatrud-
nianie przewoznikéw do wykonywania ustug, marketing).
Dotychczasowe MZK, bedace juz tylko operatorem, zacze-
o konkurencje na rynku przewozéw z innymi podmiotami,
$wiadczacymi ushugi w komunikacji miejskiej, zaréwno
panstwowymi (PPKS w Gdarsku, Gdyni i Wejherowie od
1993 r.), jak i prywatnymi (Przewozy Autobusowe ,Gryf”
od 1996 r. i inni, mniejsi).

W celu zwiekszenia konkurencji i wzrostu efektywnosci
ekonomicznej w 1994r. MZK zostalo zlikwidowane, a na
podstawie jego majatku utworzono dwie spétki komunika-
cyjne: Przedsicbiorstwo Komunikacji Autobusowej, z bazg
w Gdyni—Pogérzu oraz Przedsi¢biorstwo Komunikacji Auto-
busowo-Trolejbusowej, przemianowane w kolejnym roku na
Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej, z baza w Gdyni—
Redlowie. Z MZK wyodrebniono takze Przedsiebiorstwo
Naprawy Taboru Komunikacji Miejskiej, zajmujace si¢ m.in.
przebudowg nowych i uzywanych nadwozi autobusowych na
trolejbusy. Po kilku latach przedsiebiorstwo to sprywatyzo-
wano, lecz w nowej formie wlasnosciowej nie utrzymalo sie
dlugo na rynku. W 1998 r. z PKM zostalo wydzielone
Przedsiebiorstwo Komunikacji Trolejbusowej z bazg w Gdy-
ni—Redlowie. Organizacyjno-prawne oddzielenie eksploata-
¢ji trolejbuséw od autobuséw zapewnilo tym pierwszym od-
powiednie warunki do dynamicznego rozwoju.

Restrukturyzacja gdyriskiej komunikacji miejskiej po-
ciagnela za soba z koficem 1995 r. zmiane¢ barw taboru na
bialo-niebieska oraz powrét do czterocyfrowej numeracji
taboru. Pierwsza cyfra numeru stala si¢ wyréznikiem prze-
woznika.

MZK zawiesit kilka drugorzednych linii autobusowych,
uruchamiajac 3 nowe. W Rumi MZK zreorganizowal uktad
sieci komunikacyjnej, zmieniajac trzycyfrowa numeracje li-
nii na dwucyfrowa, rozpoczynajacg sie od cyfry 8.

W gdynskiej komunikacji miejskiej, organizowanej od
1992 r. przez Zarzad Komunikacji Miejskiej uruchomiono 9
nowych linii autobusowych w miescie, 7 wykraczajacych
poza granice miasta oraz 5 funkcjonujacych na obszarach
innych gmin. Dzi¢ki tym liniom powstal nowy segment li-
nii midibusowych oraz po$piesznych, oznaczonych literami.
Trasy linii midibusowych objely niedostepne dla standardo-
wych autobuséw osiedlowe uliczki. W Gdyni, jako pierwsza
w tym segmencie, powstala w 1997 r. linia o taryfie specjal-
nej, ktéra rok pdzniej przemianowana zostala na linie zwy-
kla. Rozpoczeto takze uruchamianie systemu polaczeri hi-
permarketowych w postaci bezplatnych linii do najwiek-
szych centréw handlowych. Reforma nie ominela takze linii
nocnych, ktérym zorganizowano punkt przesiadkowy przed
gléwnym dworcem kolejowym w Gdyni. Wazne znaczenie
w rozwoju komunikacji autobusowej w omawianym okresie
mialo przedluzenie tras siedmiu linii.

W dekadzie lat 90. nastapil takze rozwéj komunikacji
trolejbusowej. Powstaly trzy nowe linie, w tym jedna obej-
mujaca nowo wybudowang trase do dzielnicy dotychczas
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pozbawionej komunikacji trolejbusowej. Liczba linii trolej-
busowych wzrosta do 10.

W 1992 r. nastapila ostatnia dostawa czterech przegu-
bowych Ikaruséw 280. Jednak prawdziwy przelom w tabo-
rze autobusowym nastgpil od grudnia 1995 r. do maja
1996 r., kiedy to dla przewoznikéw komunalnych Gmina
Gdynia zakupila 60 standardowych autobuséw Jelcz
M122MB/O405N2, wzorowanych na niemieckich Merce-
desach O405N2. Poza tymi pojazdami, dla przewoznikéw
komunalnych miasto zakupilo jeszcze 17 przegubowych
autobuséw Neoplan N4021td w latach 1998—-1999. Prze-
woznicy pozakomunalni i prywatni wprowadzili do gdyn-
skiej komunikacji kilka nowych i kilkadziesiat uzywanych
autobuséw, wsréd ktérych znalazly sie takie marki jak:
Jelcz PR110, Jelcz M11, Jelcz 043, Jelcz M181, DAB
1200C, Volvo B10BLE, Neoplan N4014, Neoplan N4016,
MAN NG312.

Druga dekada lat 90. zakoniczyla etap kupowania tabo-
ru autobusowego przez miasto. Komunalni przewoznicy
autobusowi zostali zmuszeni do dokonywania zakupéw au-
tobusowych we wlasnym zakresie.

W komunikacji trolejbusowej w latach 90. pojawily si¢
przegubowe Ikarusy 280 (fot. 13). Partia 9 sztuk zostala
wyprodukowana w zakladach MZK i PKM w Gdyni
w oparciu o eksploatowane wczesniej autobusy. W MZK
od 1992 1., a pézniej w PNTKM, wyodrebnionym z MZK

Fot. 13. Autobus Ikarus 280 o numerze inwentarzowym 2627 na petli Karwiny Euromarket
(ob. Dabrowa Tesco) w 1999 r. (fot. £.Staniszewski)
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Fot. 14. Autobus Jelcz M122MBO405N o numerze inwentarzowym 5010 na petli Karwiny
Euromarket (ob. Dabrowa Tesco) w 1999 . (fot. t.Staniszewski)

w 1994 r., powstawaly takze trolejbusy jelcz. Poczatkowo
wykorzystywano nadwozia PR110, a po zakoficzeniu ich
produkcji, nadwozia 120M. W 1999 r. wyprodukowano
w Gdyni pierwszy trolejbus niskopodlogowy. Do jego bu-
dowy postuzyto nadwozie autobusu Jelcz M121. W 1997 r.
zakoniczono eksploatacje trolejbuséw produkcji radzieckiej
ZIU, a tabor trolejbusowy zdominowaly jelcze.

Dekada 2000-2009

Na poczatku omawianego okresu przeniesiono PKM do
nowo wybudowanej bazy. W 2007 r. zajezdnia trolejbu-
sowa takze zostala przeniesiona. Wybudowanie nowej za-
jezdni mozliwe bylo dzieki pozyskaniu $rodkéw w ramach
I projektu rozbudowy komunikacji trolejbusowej, wspol-
finansowanego przez Uni¢ Europejska. Nastapily zmiany
w strukturze podazy. Do 20% pracy eksploatacyjnej zwigk-
szyl sie udzial przewoznikéw prywatnych, dzieki prywa-
tyzacji przedsiebiorstw PKS, ekspansji firmy PA. ,Gryf”,
zwiazanej m.in. z budowa nowej bazy w Zukowie i wejsciu
na rynek gdyfiskiej komunikacji firmy Ornowski Travel
z Rumi.
Nastapit dalszy rozw6j komunikacji autobusowej obej-
mujacy:
e obstuge komunikacyjna dwéch nowych gmin (Wej-
herowa oraz Szemuda);
e uruchomienie o$miu nowych linii autobusowych,
w tym midibusowych w granicach Gdyni, jednej
przekraczajacej granice Gdyni oraz jednej poza Gdy-
nig.

Midibusy dotarly do osiedli poprzednio oddalonych od
tras komunikacji miejskiej.

Komunikacja trolejbusowa przezywala w okresie minio-
nej dekady intensywny rozwéj. Dzicki wsparciu §rodkéw
z Unii Europejskiej udalo sic wybudowac nowe odcinki tras
trolejbusowych. Pod koniec 2005 r. uruchomiono komuni-
kacje trolejbusowa do dzielnicy pozbawionej do tego czasu
tej komunikacji. Przedluzono trasy dwéch innych linii tro-
lejbusowych i uruchomiono dwie nowe, w tym druga lini¢
do Sopotu.

W dalszym ciggu gdyfiscy przewoznicy wprowadzali do
eksploatacji nowe autobusy renomowanych marek zachod-
nich: Volvo 7000 (fot. 16) i 7700, MAN Lion’s City,
Mercedes O530. Na liniach komunikacyjnych pojawily sie
takze polskie autobusy marki Solaris Urbino. W 2001 r.
PKT w Gdyni zakupilo parti¢ czterech pierwszych trolej-
buséw Solaris Trollino (fot. 15), zbudowanych w PNTKM
w Gdyni, na nadwoziach autobusowych. W kolejnych la-
tach wprowadzono 16 fabrycznie nowych trolejbuséw
Solaris (w tym 10 wspdlfinansowanych ze $rodkéw unij-
nych). Od poprzednikéw réznily sie rodzajem silnika, wy-
korzystujacym zmiennopradowos¢, umozliwiajaca spraw-
niejsze poruszanie si¢ w gestym ruchu miejskim przy mniej-
szym zuzyciu energii. W 2004 r. PKT rozpoczelo nowator-
ski projekt przebudowy uzywanych nadwozi autobusowych
na trolejbusy. Do przebudowy wykorzystano niskopodlo-
gowe autobusy Mercedes O405N.

7



TRANSPORT MIEJSKI | REGIONALNY 03 2010

W 2007 r. PKM wprowadzil 5 pierwszych autobuséw
przegubowych MAN Lion’s City G, zasilanych sprezonym
gazem ziemnym (CNG), uzyskujac dzigki temu okreslone
korzysci ekonomiczne. W miescie zaczely kursowad dzieki
temu, najmniej jak dotad szkodliwe dla §rodowiska, auto-
busy spelniajace rygorystyczne normy czystosci spalin.
Kolejnych 5 takich autobuséw wprowadzono do eksploata-
cjiw 2009 r.

Wazne znaczenie dla rozwoju gdyfiskiej komunikacji
miejskiej w tym okresie mialo powotanie Metropolitalnego
Zwiazku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej z siedzibg
w Gdansku, ktérego czlonkami zostalo 13 gmin, w tym
Gdynia. Celem powolania zwiazku bylo w pierwszym eta-
pie doprowadzenie do mozliwie najszerszej, w istniejacych
uwarunkowaniach organizacyjnych, integracji ofert taryfo-
wych komunikacji miejskiej Gdanska, Gdyni i Wejherowa,
Szybkiej Kolei Miejskiej oraz w drugim etapie, do przejecia
wszystkich zadad dotychczasowych organizatoré6w komu-
nikacji komunalnej. Zakres dotad zrealizowanych prac
w ramach pierwszego etapu w zasadniczy spos6b wplynat
na funkcjonowanie gdyniskiej komunikacji miejskiej, za-
pewniajac mozliwo$¢ podrézowania na podstawie biletéw
metropolitalnych oraz lokalnych, bez stref taryfowych.

Fot. 15. Trolejbus Solaris Trollino 12AC o numerze inwentarzowym 3009 na ul. Warszawskiej
w Gdyni w 2008 r. (fot. D. Lubczanski)

Fot. 16. Autobus Volvo 7000 o numerze inwentarzowym 2087 na pl. Konstytucji w Gdyni
podczas obstugi Heineken Opener Music Festival w 2009 r. (fot. P Misiak)
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Z dziatalnosci SITK

LX Forum Dyskusyjne na temat komunikacji pt. , Studium tech-
niczne Trasy Olszynki Grochowskiej od dzielnicy Wawer do po-
tudniowej granicy miasta”

Forum zorganizowato Biuro Drogownictwa i Komunikacji Urzedu m. st.
Warszawy oraz Oddziat w Warszawie Stowarzyszenia Inzynieréw i Tech-
nikow Komunikacji Rzeczpospolitej Polskiej. Spotkanie odbyto sie 26
listopada 2009 roku w Warszawskim Domu Technika. Spotkanie prowa-
dzit mgr inz. Adam Kotuszewski, Wiceprezes Oddziatu SITK w Warsza-
wie. Uczestniczyto w nim ok. 50 0s6b.

Prezentacji studium dokonata mgr inz. Wanda Strzatkowska — Malasek, pro-
jektantka z Biura Planowania Rozwoju Warszawy Sp. z 0.0., przedstawiajac
parametry techniczne (klasa GP) i przebieg drogi (na zafaczonej mapie —linia
przerywana na terenie prawobrzeznej Warszawy). Projektowana droga bedzie
miata duze znaczenie w uktadzie komunikacyjnym Warszawy prawobrzeznej,
bowiem odcigzy centrum Pragi od ruchu tranzytowego.

Iréto:
http://www.siskom.waw.pl/tog.htm

Trasa Olszynki Grochowskiej (TOG) o dtugosci 26 km posiada 15 weztow.

Zostata podzielono na trzy odcinki:

e pofudniowy — w dzielnicy Wawer, od ul. Bystawskiej do Trasy Siekier-
kowskiej;

e centralny — w dzielnicy Praga Potudnie, od Trasy Siekierkowskiej do
terenéw PKP;

o potnocny —w dzielnicach Rembertéw, Targéwek i Biatoteka od PKP do
granicy W-wy.

Na podstawie wynikdw analiz dokonano wyboru najkorzystniejszych roz-
wigzan TOG pod wzgledem funkcjonalno-przestrzennym i $rodowisko-
wym. Zawezony pas terenu na odcinku $rodkowym pozwala nie tylko
funkcjonowac istniejacym obiektom, ale daje mozliwos¢ realizowania
nowych. Na odcinku pdtnocnym pozostaje mozliwo$¢ prowadzenia ko-
munikacji tramwajowej w wyznaczonym korytarzu TOG, natomiast prze-
prowadzenie torowiska przez wezty z Trasami Mostu Pdtnocnego i Torun-
ska wymagajg dalszych analiz.
W dyskusji najwiecej pytari i propozycji rozwiazan zglaszali przedstawiciele
nowych zespotow mieszkaniowych ,Zielona Biafoteka”. Zabiegali o uwzgled-
nienie wiekszej liczby wlotow na TOG dla poprawy trudnej sytuacji zwigzane
z obstugg coraz wigkszej liczby mieszkancéw ich osiedli. Proponowali wpro-
wadzenie komunikacji tramwajowej od ul. Annopol ulicg Inowtodzka.
Chcac stwierdzié realno$¢ tych i innych propozycji potrzebne jest prze-
prowadzenie dalszych analiz dla Odcinka Pétnocnego TOG oraz analiz
dotyczacych nowych powiazan tramwajowych ,Zielonej Biatoteki” z ist-
niejacym uktadem tramwajowym. Dotychczasowe plany rozwoju komu-
nikacji tramwajowej nie uwzgledniaty takich powigzan.

Opracowat: Adam Kotuszewski



