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Propozycje legislacyjne Komisji Europejskie w zakresie pomocy
przewoznikom kolejowym w ograniczeniu skutkow COVID-19

19 czerwca 2020 roku Komisja Europejska opublikowata projekt Roz-
porzadzenia ustanawiajacego Srodki na rzecz zrownowazonego rynku
kolejowego w zwigzku z pandemia COVID-19 COM(2020) 260, w kto-
rym miedzy innymi zaleca panstwom czlonkowskim obnizenie, odro-
czenie a nawet catkowite zniesienie opfat dla przewoznikow kolejowych
za korzystanie z infrastruktury kolejowej a ponadto uchylenie opfat za
rezerwacje. Rozporzadzenie to jest uzupetnieniem istniejgcych ram
prawnych w dziedzinie kolei dla umoZzliwienia tatwiejszego radzenia
sobie ze skutkami pandemii oraz zaspokojenia pilnych potrzeb sektora
kolejowego przez caty okres oddziatywania tych skutkow. W artykule
przedstawiono kontekst rynkowy, kontekst prawny oraz proponowane,
najwazniejsze zapisy mogace przynies¢ korzysci zarowno $wiadczacym
ustugi na rynku kolejowym, jak i ich beneficjentom.

Stowa kluczowe: Komisja Europejska, regulacje unijne, koszty do-
stepu do infrastruktury, transport.

Wstep

Unia Europejska (UE) od lat promuje zréwnowazony rozwéj wy-
magajacy efektywnego transportu kolejowego wptywajgcego po-
zytywnie na poprawe spojnosci gospodarczej i spotecznej oraz na
ograniczenie zmian klimatycznych[1,2]. Sektor kolejowy dajac za-
trudnienie blisko milionowi 0s6b[9] oddziatuje w znaczacy sposéb
na stan gospodarki i zatrudnienia. Pandemia COVID-19 doprowa-
dzita do powaznego wstrzasu gospodarczego niosgcego znaczace
skutki na rynku UE. Jej wptyw na branze transportowa zwigzany
jest z ograniczeniem dziatalnoSci i przerwaniem tafcuchéw do-
staw a dotyczy zaréwno przedsiebiorstw logistycznych, spedyto-
row, jak i przewoznikow oraz zarzadcow infrastruktury. Biorac pod
uwage role transportu kolejowego w realizacji priorytetowych unij-
nych zatozen dotyczacych realizacji przyjetego strategicznego pro-
gramu Green Deal (Zielony tad)[12] i chcac wspomoc dziatania
polityczne majace na celu tagodzenie skutkdw pandemii Komisja
Europejska przygotowata Rozporzadzenie ustanawiajace Srodki
na rzecz zréwnowazonego rynku kolejowego w zwigzku z pande-
mig COVID-19[10]. Proponowane zmiany w szczegblnosci dotycza
uchylenia, zmniejszenia lub odroczenia optat za dostep do infra-
struktury kolejowej, a takze uchylenia opfat za rezerwacje. Majg
odnosic sie do okresu od 1 marca 2020 - do 31 grudnia 2020,
w przypadku ktérego mozna zmienié optaty w drodze odstepstwa
od dyrektywy 2012/34/UE* [3]. Podstawg tej inicjatywy jest art.
91 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej[13], ktory stanowi
rowniez podstawe prawng dyrektywy 2012/34/UE.

Kondycja rynku transportu kolejowego

W wyniku wdrozonych przez rzady parstw cztonkowskich ogra-
niczen dla ludnoSci w zakresie przemieszczania sie z obawy
0 rozprzestrzenianie sie wirusa Covid-19 europejscy przewoznicy
kolejowi poniesli znaczne straty. Tymczasowe ograniczenia do-
tyczace potgczen miedzy panstwami cztonkowskimi UE wywarty
duzy wpltyw na ten sektor: zawieszono wiekszo$¢ miedzynarodo-

wych pociagdw pasazerskich a krajowy transport kolejowy spadt
do 90% w poréwnaniu z danymi z poprzedniego roku. Wiele no-
wych podmiotéw musiato zaprzestaé dziatalnosci, a wszystkie
przedsiebiorstwa kolejowe odnotowaty znaczne straty w swoich
ustugach transportowych. Przewidywane jest takze, ze zapotrze-
bowanie ze strony pasazeréw przez caty 2020 r. bedzie znacznie
nizsze od poziomu z 2019 r., a popyt na transport towardw pozo-
stanie znaczaco mniejszy w stosunku do pozioméw z ubiegtego
roku.

W warunkach polskich, najwiekszy i najszybciej zauwazalny
spadek przewozow dotknat sektor pasazerski co w naturalny spo-
sob wynikio z ograniczef dotyczacych przemieszczania sie lud-
nosci i wprowadzenia zasady Zostan w domu. Przewozy pasazer-
skie, liczone w milionach pasazeréw w pierwszym pétroczu 2020
r. zmniejszyty sie w stosunku do roku 2019 o 35,72% wynoszac
104,26 min osdb. Praca przewozowa ulegta obnizeniu o 41,76%
(10 394,60 min pas-km w 20 19 w stosunku do 6 053,74 min
pas-km w 2020), za$ praca eksploatacyjna 0 10,54% (83,14 min
poc-km w 2019 w stosunku do 74,38 w 2020 r.)[7]. Najwiekszy
spadek dotyczyt miesigca kwietnia, kiedy to liczba pasazeréw ule-
gta obnizeniu o 77,1%, praca przewozowa o 83,59%, praca eks-
ploatacyjna 0 31,82%, za$ Srednia odlegtos¢ podrozy o 28,59%
w stosunku do analogicznego okresu roku poprzedzajacego. Ry-
sunki 1 - 4 przedstawiajg poréwnanie wynikéw sektora przewo-
z6w pasazerskich w okresie styczen - czerwiec w latach 2018,
2019i2020.

Sektor towarowy, chociaz w mniej bezpoSredni sposdb zostat
dotkniety kryzysem wywotanym epidemia, réwniez zanotowat spa-
dek wynikow za pierwsze pétrocze 2020 r. w stosunku do analo-
gicznego okresu roku 2019. W okresie tym przetransportowanych
zostato 0 13 min ton (co stanowi 11%) mniej towaréw w porow-
naniu z rokiem 2019 (odpowiednio 105,19 min ti 118,21 min
t). Praca przewozowa zmniejszyta sie 0 13,3%, tj.24,5 mld tono-
kilometrow, za$ praca eksploatacyjna doznata spadku 0 12,3%
(36,2 mIn pociggokilometrow). Rowniez Srednia odlegtos¢ prze-
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Rys. 1. Porownanie liczby pasazeréw w Polsce w pierwszym pétroczu lat

2018-2020, w min 0sob
Zr.: oprac. wiasne na podst. [6]
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Rys. 2. Poréwnanie pracy przewozowej w Polsce w pierwszym pétroczu lat
2018-2020, w min pas-km
Zr.: oprac. wiasne na podst. [6]
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Rys. 3. Poréwnanie pracy eksploatacyjnej w Polsce w pierwszym pétroczu
lat 2018-2020, w min poc-km
Zr.: oprac. wiasne na podst. [6]
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Rys. 4. Poréwnanie Sredniej dfugosci podrdzy w Polsce w pierwszym pétro-
czu lat 2018-2020, w km
Zr.: oprac. wiasne na podst. [6]

wozOw ulegta obnizeniu 0 6 km i wyniosta 233 km[8]. Najwyz-
szy spadek dotyczyt kwietnia 2020 r. kiedy to wyniki osiggnety
poziom w stosunku do okresu analogicznego w roku 2019 nizszy
0: 16,62%, w przypadku przewiezionej masy towarow, 22% - wyko-
nanej pracy przewozowej, 19,86% - pracy eksploatacyjnej i 6,45%
- Sredniej odlegtosci przewozu 1 tony towaru. Rysunki 5 - 8 przed-
stawiajg poréwnanie wynikéw sektora

Koszty dostepu do infrastruktury w UE

Zgodnie z regulacjami obowigzujgcymi w Unii Europejskiej opta-
ty za minimalny pakiet dostepu do infrastruktury kolejowej (ang.
Track access charges, TAC), odpowiadaja kosztom ponoszonym
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bezposrednio za przejazd pociggu?. Natomiast optaty za dostep
do toréw w ramach obiektow infrastruktury ustugowej oraz $wiad-
czenie ustug w tych obiektach nie mogg przekraczaé kosztow ich
Swiadczenia powiekszonych o rozsgdny zysk®.
W przypadku przewozow towarowych optaty za korzystanie z in-
frastruktury kolejowej obejmujg podstawowo:
1) optate za minimalny dostep, w tym:
a) optate podstawowa za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej, zwigzang z przejazdem pociggu w tym optate
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Rys. 5. Poréwnanie masy przewiezionych towaréw w Polsce w pierwszym
pétroczu lat 2018-2020, w min ton
Zr.: oprac. wiasne na podst. [8]
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Rys. 6. Poréwnanie wykonanej pracy przewozowej w Polsce w pierwszym

potroczu lat 2018-2020, w min tono-km
Zr.: oprac. wiasne na podst. [8]
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Rys. 7. Pordwnanie wykonanej pracy eksploatacyjnej w Polsce w pierwszym
potroczu lat 2018-2020, w min poc-km
Zr.: oprac. wiasne na podst. [8]
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Rys. 8. Poréwnanie Sredniej odlegtosci przewozu 1tony towaru w Polsce
w pierwszym ptroczu lat 2018-2020, w km

Zr.: oprac. wiasne na podst. [8]

rezerwacyjng za niewykorzystanie catosci lub czesci trasy

oraz za zmniejszenie brutta,
b) optate manewrowa,
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Rys. 9. Przecietna stawka opfaty za minimalny pakiet dostepu do infrastruk-
tury kolejowej w 24 panstwach europejskich w okresie 2014-2018 (bez Es-
tonii, Irlandlii, Kosowa, Pétnocnej Macedonii, Serbii, Szwecji i Szwajcarii).
Zr.: oprac. wiasne na podst. [4]

c) optate za postdj nie krétszy niz 2 godziny na torach nie be-

dacych obiektami infrastruktu-
ry ustugowej
2) optaty za korzystanie z obiektow

infrastruktury ustugowej [5].

Srednia stawka jednostkowa opta-
ty za dostep do infrastruktury za
minimalny dostep do infrastruktury
zarzadcy PKP PLK S.A. w ostatnich
latach ulega obnizkom i dla pociggow
pasazerskich wynosi w rozktadzie jaz-
dy 2018/2019i 2019/2020 6,1 zt/
poc-km, za$ dla pociagdw towarowych
- 12,8 zt/poc-km [11]. Sq to warto-
Sci w przypadku ruchu pasazerskiego
znaczaco nizsze niz Srednia w krajach
UE, za$ w przypadku ruchu towarowe-
go wyzsze od Sredniej w krajach Unii
Europejskiej. Porownanie z innymi
krajami UE przedstawiajg rysunki 10,
11912,

W Europie, w latach 2014-2018
Srednia stawka dostepu do infrastruk-
tury na poc-km w przypadku ustug
pasazerskich wykazywata tendencje
wzrostowg, szczegblnie w 2018 r.
W przypadku przewozéw towarowych
Srednia stawka dostepu na pociggoki-
lometr pozostawata na statym pozio-
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Rys. 12. Opfata za minimalny pakiet dostepu do infrastruktury kolejowej w sektorze przewozdw towarowych

w poszczegolnych krajach europejskich w 2018 r.
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Rys. 11. Opfata za minimalny pakiet dostepu do infrastruktury kolejowej w sektorze pasazerskim w poszcze-
golnych krajach europejskich w 2018 r.
Zr.: oprac. wiasne na podst. [4]
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Rys. 10. Opfata za minimalny pakiet dostepu do infrastruktury kolejowej w poszczegdinych krajach europejskich w 2018 .

Zr: oprac. wlasne na podst. [4]
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Tab. 1. Proponowany zakres odstepstw
Obowigzujaca
regulacja
art. 31 ust. 3

Zakres obowiazujacej regulacji

szkodzie ustalaniu opfat na nizszym poziomie.

art. 32

Opfaty za dostep do toréw. Opaty za minimalny pakiet dostepu ustala sie po koszcie, ktdry jest
bezposrednio ponoszony jako rezultat przejazdu pociagu. Zasadniczo przepis ten stoi na prze-

Podwyzki: art. 32 zezwala paristwom czionkowskim na dokonanie podwyzek ustalonych w odnie-

Proponowany zakres odstepstwa

Odstepstwo powinno umozliwié panstwom
czlonkowskim i zarzadcom infrastruktury
skorzystanie w okresie odniesienia z jak
najszerszego zakresu mozliwosci

proponuie sie, aby umozliwi¢ panstwom

sieniu do mozliwosci finansowych poszczegdlnych segmentow rynku kolejowego. W zwigzku z tym | czionkowskim dopuszczenie korekt obnizaja-

zasada ta 0znacza, ze podwyzki moga ulega¢ wahaniom i moga sie zmnigjszac w razie spadku

cych w okresie odniesienia.

zdolnodci platniczej danego segmentu rynku. Spadek ten moze nastapic w szczegdinosci w wyni-
ku obecnego kryzysu. Jednak w obecnym brzmieniu dyrektywy 2012/34/UE zmiany w podwyzkach
zasadniczo nie sg mozliwe w trakcie danego okresu obowigzywania rozktadu jazdy.

art. 36

blizszy dacie planowanego przejazdu.

Optaty rezerwacyjne. Celem system oplat rezerwacyjnych jest zniechecenie przedsigbiorstw
kolejowych do dokonywania z krotkim wyprzedzeniem rezygnacji z zarezerwowanych tras po-
ciagdw i w zwigzku z tym promowanie najlepszego i petnego wykorzystania istniejacej zdolnosci
przepustowej. Zazwyczaj poziom tej optaty zwieksza sie w przypadku, gdy termin rezygnacji jest

Nalezy umozliwi¢ paristwom czlonkowskim
Zniesienie obowiazku ustanowionego w art.
36 zdanie trzecie dyrektywy w odniesieniu do
odwotarl w tym okresie.

Zgodnie z art. 36 dyrektywy 2012/36/UE co do zasady decyzja o poborze optat z tytulu rezerwacii
nalezy do kazdego zarzadcy infrastruktury. Jednakze art. 36 zdanie trzecie stanowi, ze pobieranie
tych optat jest obowiazkowe w przypadku, gdy przedsigbiorstwa kolejowe ,regularnie nie wykorzy-

stuja przyznanych tras lub ich czesci’.
art. 8 ust. 4

Refundacja przez paristwa cztonkowskie. W odniesieniu do kazdej z pozycji, o kidrych mowa
powyzej (optaty odpowiadajace kosztom bezposrednim, podwyzki i oplaty rezerwacyjne), wszelkie
obnizki optat zatwierdzone przez panstwa cztonkowskie zgodnie z proponowanym rozporzadze-
niem mogfyby generowac utrate dochodéw po stronie zarzadcy infrastruktury.

Ta utrata dochodéw co do zasady podlega rekompensacie i panstwa cztonkowskie maja obowia-

Umozliwienie dokonania refundacji na rzecz
zarzadcow infrastruktury w terminie krotszym
niz okres ustanowiony w art. 8 ust. 4 tej
dyrektywy, tj. do dnia 31 grudnia roku naste-
pujacego po roku, w kidrym poniesiono straty.

zek zapewnic, aby rachunki zarzadcow infrastruktury, kidre odnotowuija straty wynikajace miedzy
innymi z nieprzewidzianego spadku popytu, zostaly zbilansowane w okresie 5 lat w zwyczajnych
warunkach dziatalnosci gospodarczej. Utrata dochodéw zarzadcw infrastruktury, wynikajaca z
obnizek, o ktdrych mowa w proponowanym rozporzadzeniu, z definicji nie miataby miejsca zgodnie

z dyrektywg 2012/34/UE w jej obecnym brzmieniu.

Korekty regulaminu sieci. Regulamin sieci ustala szczegdtowo ogdine zasady, terminy, procedu-

Wprowadzenie przepisu nakazujacego bez-

ry i kryteria dotyczace systeméw pobierania opfat i alokacji zdolnosci przepustowej, w tym informa- - zwloczng aktualizacje i zmiang regulaminu
cje na potrzeby wniosku w sprawie zdolnosci przepustowej infrastruktury. Sieci

Zr. oprac. wasne na podst. [10]

mie od 2014 do 2017 roku. W 2018 r. nastapit spadek wynikaja-
cy gtownie z wprowadzenia w Niemczech ograniczenia $rednich
stawek w transporcie kolejowym (inicjatywa rzadu niemieckiego
zwigzana z realizacjg plandw przesuniecia transportu z drogi na
kolej warta 350 min EUR rocznie)[4]. Ze wzgledu na ten spadek
i trend wzrostowy dla ustug pasazerskich, réznica w Sredniej TAC
na pociagokilometr miedzy przewozami pasazerskimi a towarowy-
mi wzrosta [4]. Rysunek 9 przedstawia zmiany przecietnej stawki
za minimalny pakiet dostepu do infrastruktury kolejowej w 24
panstwach europejskich w okresie 2014-2018 (bez Estonii, Ir-
landii, Kosowa, Potnocnej Macedonii, Serbii, Szwecji i Szwajcarii).

Rozporzadzenie COM(2020) 260
Biorgc pod uwage nadzwyczajne okoliczno$ci jakie pojawity sie
w sektorze kolejowym w zwigzku z wybuchem pandemii COVID-19
Komisja Europejska przygotowata rozporzagdzenie majace na celu
zezwolenie na ukierunkowane odstepstwa w regulacjach wyni-
kajacych z dyrektywy 2012/34/UE w celu ztagodzenia skutkdw
pandemii dla transportu kolejowego i utrzymania integralno$ci
jednolitego europejskiego obszaru kolejowego oraz zachowania
konkurencyjnej struktury rynku. Proponowane Srodki zaradcze
majg zapewnia¢ rowne warunki dziatania zaréwno tradycyjnym
jak i nowym podmiotom.

Podstawa prawng tej istotnej dla sektora kolejowego regulacji
jest Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, ktéry w art. 90

62 7/=812020

m
[ 7 A

i 91 odnosi sie do wspdlnej polityki transportowej i regut maja-
cych zastosowanie do transportu miedzynarodowego i warunkow
dostepu przewoznikow[13].

Zgodnie z zatozeniami funkcjonowania Unii Europejskiej pro-
ponowana regulacja ma charakter pomocniczy (w przypadku
kompetencji niewytgcznych), jako ze optaty za dostep do toréw sa
uregulowane w sposob kompleksowy na szczeblu UE i w zwigz-
ku z tym panstwa cztonkowskie nie moga odstgpié od przepiséw
unijnych, chyba ze istniejg szczegblne przepisy europejskie. Dy-
rektywa 2012/34/UE nie zezwala pafnstwom cztonkowskim na
reagowanie na nieprzewidywalne skutki dla transportu kolejowe-
go w kontekscie pandemii COVID-19, w szczegblnosci poprzez
dostosowanie przepiséw dotyczacych pobierania optat i alokacji
zdolnoSci przepustowej. Mozna to osiggnaé jedynie za pomoca
aktu prawnego przyjetego przez Unig, ktory pozwala na (ukierun-
kowane) odstepstwa. Ponadto, zgodnie z proponowanym rozpo-
rzadzeniem, to panstwa cztonkowskie bedg decydowaty, czy nale-
2y wdrozyé przewidziane Srodki, majgc rowniez na uwadze Srodki
finansowania publicznego, ktérymi dysponuja.

Propozycja przedmiotowego rozporzadzenia nie wykracza poza
dziatania konieczne do osiggniecia celu, jakim jest ograniczenie
oddziatywania obecnej pandemii COVID-19 poprzez ukierunkowa-
ne odstepstwa od dyrektywy 2012/34/UE. Proponowany $rodek
jest zatem proporcjonalny, rowniez jesli chodzi o okres odniesie-
nia, do ktérego ma on zastosowanie. Okres ten odzwierciedla



aktualne szacunki dotyczace czasu oddziatywania pandemii CO-
VID-19 na rynek kolejowy. Proponuje sie upowaznienie Komisji
do przedtuzenia, w razie potrzeby, tego okresu. Ze wzgledu na
dynamiczny charakter zjawiska jakim jest pandemia COVID-19
i trudny do przewidzenia rozwoj wypadkoéw Komisja powinna mo-
nitorowacé rozwdj pandemii i jej wptyw na jednolity obszar kolejowy
i otrzyma¢ uprawnienia do przyjecia, w razie koniecznosci, aktu
delegowanego w celu przedtuzenia termindw, ktorych dotyczy ten
Srodek[10].

Zakres zmian proponowanych w konsultowanym

Rozporzadzeniu

Proponowane $rodki dotyczg w szczegblnoSci uchylenia, zmniegj-
szenia lub odroczenia optat za dostep do infrastruktury kolejo-
wej, a takze uchylenia optat za rezerwacje. Obejmujg one okres
odniesienia od dnia 1 marca 2020 r. do dnia 31 grudnia 2020 r.,
w przypadku ktérego mozna zmienié optaty w drodze odstepstwa
od art. 27 dyrektywy 2012/34/UE, zgodnie z ktorym regulamin
sieci (wraz z majgcymi zastosowanie optatami) publikuje sie nie
mniej niz na cztery miesigce przed sktadania wnioskéw o przy-
znanie zdolnosci przepustowej infrastruktury. Wszelkie obnizki
optat zatwierdzone przez panstwa cztonkowskie zgodnie z pro-
ponowanym rozporzadzeniem moglyby generowaé utrate docho-
déw po stronie zarzadcy infrastruktury. Ta utrata dochodéw co do
zasady podlega rekompensacie zgodnie z art. 8 ust. 4 dyrektywy
2012/34/UE, tj. w okresie 5 lat. Z uwagi na nadzwyczajny cha-
rakter tych strat, zarzadey infrastruktury powinni otrzymac zwrot
kosztow w krétszym terminie, a mianowicie do dnia 31 grudnia
roku nastepujacego po roku, w ktérym poniesiono straty.

Podsumowanie

Nieoczekiwany kryzys jaki wywotany zostat epidemiag koronawirusa
COVID-19 dotknat rowniez sektor kolejowy, ktdry odnidst znaczace
straty zaréwno w przewozach pasazerskich jak i towarowych. Dla
ograniczenia ich skutkdw podjeta zostata inicjatywa ustanowienia
regulacji umozliwiajacych odstepstwa od istniejagcego prawa i za-
spokojenia pilnych potrzeb sektora kolejowego przez caty okres
oddziatywania skutkéw epidemii. Zaproponowany przez Komisje
Europejska sposob interwencji jest tatwy do wdrozenia i mozliwy
do automatycznego przedtuzenia w przypadku wystapienia takiej
potrzeby. Ze wzgledu na znaczacy udziat kosztéw dostepu do in-
frastruktury w budzetach przewoinikow bedzie stanowit on dla
nich duze wsparcie bezpoSrednie.

Przypisy

L Art. 27 dyrektywy 2012/34/UE, odnosi sie do regulaminu sieci
wskazujac m.in. termin jego publikacji: ,Regulamin sieci publiku-
je sie nie mniej niz na cztery miesigce przed sktadania wnioskow
0 przyznanie zdolnosci przepustowej infrastruktury”.

2 art. 31 ust. 3 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru kolejowego.

8 art. 31 ust. 7 Ibid. Trybunatu Sprawiedliwosci UE wyrokiem z 10
lipca 2019 r. stwierdzit, ze ,perony pasazerskie” sa elementem
infrastuktury kolejowej, ktorej uzytkowanie wchodzi w zakres mi-
nimalnego pakietu dostepu zgodnie z pkt 1 lit. ¢ zatacznika Il
https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/ 15147, Wyrok-w-sprawie-oplaty-
-peronowej.html|
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Legislation proposals of European Commission aimed
to help the railways carriers with regard to fight COVID-19 impact?

On June 19, 2020, the European Commission published a draft Regula-
tion establishing measures for a sustainable railway market in connec-
tion with the COVID-19 pandemic COM (2020) 260, in which, inter alia,
it recommends Member States to reduce, postpone or even completely
abolish charges for railway carriers for the use of railway infrastructure
and also waiving booking fees. This regulation complements the existing
legal framework in the field of railways to enable the effects of a pan-
demic to be dealt with more easily and to meet the urgent needs of the
rail sector throughout their impact period. The article presents the mar-
ket context, the legal one and the proposed, most important provisions
that may bring benefits to both service providers on the railway market
and their beneficiaries.

Keywords: European Commission, EU regulations, cost of access to infra-
structure, transport.
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