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marzena_suchocka@sggw.pl Drzewa powinny byé chro-
nione ze wzgledu na role, ktéra
petnig. Przyktadowo poprawiajg
komfort jazdy oraz wplywajg na poprawe zdrowia uzytkow-
nikow (jazda alejg regeneruje psychike, uspokaja, obniza
poziom stresu), drzewa zwiekszajg bioréznorodnosc¢ i co za
tym idzie stabilnos¢ srodowiska przyrodniczego, Swiadczg
ustugi ekosystemow, wazne dla cztowieka, ale rowniez pra-
widtowego funkcjonowania terenéw zurbanizowanych w za-
kresie poprawy bilansu wodnego (zdolnosci retencyjnych),
oczyszczania Srodowiska, ze szczegodlnym uwzglednie-
niem zdolnosci fitoremediacyjnych, czy zmniejszania stop-
nia ucigzliwosci hatasu[1], [2], [3], [5], [7]. Petnig rowniez
wiele innych funkcji, chociazby podnoszg estetyke terenu,
ktéra wplywa na zwiekszenie jego atrakcyjnosci i przekta-
da sie na zwiekszenie wartosci dziatek zlokalizowanych
w sgsiedztwie alej. Zgodnie z przepisami prawa drzewa
sg czescig wartosci majatku trwatego dziatki. Unikanie lub
zmniejszanie konfliktu pomiedzy infrastrukturg a drzewa-
mi obejmowac moze propozycje na rdznych poziomach,
przyktadowo mozna zaproponowac rozwigzania wykorzy-
stujgce fakt, ze drzewa moga by¢ elementem modelowania
szybkosci jazdy oraz poprawy bezpieczehstwa (sadzenie
drzew w mniejszych odstepach w sgsiedztwie skrzyzowan
lub drzewa jako element systemu uspokajania ruchu (Traffic
calming) [4], [8].

Aleja lipowa rosngca wzdtuz ul. Pszczelinskiej posiada
wyjgtkowe walory krajobrazowe. Ponadto stanowi naturalny
ekran akustyczny miedzy droga wojewoddzkg 719 a doma-
mi zlokalizowanymi w Otrebusach i Brwinowie. Planowana
w 2013 roku przebudowa ul Pszczelinskiej byta z jednej
strony oczekiwana i niezbedna, z drugiej jednak budzi-
ta obawy mieszkancéw Brwinowa. Lokalna spotecznos$é
obawiata sie, ze wyciecie drzew moze oznaczac zniszcze-
nie unikalnego ekosystemu, dlatego postanowili podjac
starania, w celu ochrony najcenniejszych waloréw alei.
Mieszkancy postanowili zatroszczy¢ sie o zachowanie lip
w Otrebusach i Brwinowie, stanowigcych brame do miasta
wychodzgc z zatozenia, ze niezbedny remont drogi mozna
wykonac nie tracac tego waloru.

Gmina Brwinéw jest znana z dbafosci o zadrzewienia,
w tym o pomniki przyrody. Zgodnie z obowigzujgca Stra-
tegig miasta Brwinowa, jednym z jej zadan jest ,Poprawa
stanu Srodowiska naturalnego” zaktadajacy konserwacije
istniejgcych oraz ksztattowanie nowych terendw zieleni,
podnoszenie ich atrakcyjnosci. Roéwniez w Strategii Rozwo-
Jju Gminy Brwindéw koniecznos¢ ochrony wartosci przyrodni-
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czych jest wyraznie podkreslana [9]. Opisane w niniejszym
artykule dziatania podejmowane zostaty z obawy, ze prze-
budowa ul. Pszczelinskiej moze pogorszy¢, a nie poprawic
stan Srodowiska naturalnego Brwinowa. Przyjeto zatozenie,
ze w procesie modernizacji transportowo waznych drog
moze uwzglednia¢ ochrone drzewostanéw i ich funkciji,
w tym turystycznych i krajobrazowych. Celem podejmowa-
nych dziatan byto wypracowanie podejscia pozwalajacego
na godzenie intereséw rozwoju infrastruktury oraz wartosci
krajobrazowo-przyrodniczych, zgodne z wymogami prawa,
w tym Konstytucji RP.

Metodyka

Remont alei bedacej przedmiotem opracowania realizo-
wany byt w ramach zadania pn: ,Przebudowa drogi woje-
wodzkiej nr 720 — ul. Pszczelinskiej na odcinku od skrzyzo-
wania z ul. Wilsona w Brwinowie do skrzyzowania z drogg
wojewoddzka nr 719 (dt. 2,66 km) w Otrebusach”.

W niniejszym artykule przeanalizowana zostafa histo-
ria wypracowywania optymalnego rozwigzania, majgcego
na celu pogodzenie priorytetow przebudowy drogi oraz
ochrony najcenniejszych drzew w alei lipowej. Proces in-
westycyjny obejmowat wspétprace Urzedu Gminy, Urzedu
Marszatkowskiego, partycypacje spoteczna, obejmujaca
wspotprace pomiedzy mieszkancami Otrebus i Brwinowa,
organizacjami spotecznymi, projektantami oraz dendrolo-
gami.

Proces inwestycyjny

Pierwotny projekt przebudowy ul. Pszczelinskiej, przygo-
towany do realizacji w 2013 roku przewidywat wycinke 93
drzew w Alei Lipowej. Byty to drzewa przypadkowe, kolidu-
jace z przebiegiem drogi, czes¢ z drzew przeznaczonych
do wycinki byto lipami najcenniejszymi w catym ukfadzie
alei. Tak duza skala wycinki niosta obawy, ze zostanie znisz-
czony krajobraz i walory przyrodnicze, przyczyniajac sie do
pogorszenia stanu zdrowia i komfortu zycia okolicznych
mieszkancow.

W maju 2013 roku, w zwigzku ze ztozeniem przez Ma-
zowiecki Zarzad Drég Wojewodzkich wniosku o zezwolenie
na wyciecie starych lip przy ulicy Pszczelinskiej, w ciggu
drogi wojewddzkiej 720, mieszkancy ztozyli pismo z prote-
stem przeciwko wycince z rownoczesng prosbg o wpisanie
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alei na liste pomnikéw przyrody. W tym czasie Fundacja
EkoRozwoju dopuszczona zostata do postepowania na pra-
wach strony na podstawie art. 31 kpa.

W czerwcu 2013 roku rowniez Oddziat LOP w Podkowie
Lesnej zwrocit sie do burmistrza i radnych miasta Brwino-
wa o wprowadzenie zmian do projektu dot. modernizacji
alei lipowej na ul. Pszczelihskiej, ktére pozwolg na pet-
niejsza ochrone wartosci przyrodniczo- krajobrazowych
miasta, zgodnie z Programem Ochrony Srodowiska mia-
sta Brwinéw. Program zaktadat poprawe stanu srodowi-
ska i zapewnienie skutecznych mechanizmow chronigcych
Srodowisko przyrodnicze przed degradacjg. Mieszkahcy
obawiali sie, ze proponowana modernizacja spowoduje
intensyfikacje ruchu, narastanie zanieczyszczenia, wzrost
poziomu hatasu i paraliz komunikacyjny w miescie. Zwra-
cano uwage, ze zastosowane rozwigzania projektowe, pla-
nowany chodnik, biorgc pod uwage aspekty techniczne
i funkcjonalne oraz walory estetyczne, nie musi by¢ pro-
sty, moze by¢ dostosowany do lokalizacji drzew, omijac
je w sposob najmniej kolizyjny, z korzyscig dla estetyki
i poprawy charakteru lokalnego bedgcego atrakcjg dla
mieszkancow, zarowno spacerujgcych, jak i jezdzacych
na rowerach.

Na spotkanie z burmistrzem przygotowano uwagi do
projektu drogowego, w ktdrym opisano, ze drzewa w pasie
drogowym sg w zlym stanie, z uwaga, ze dotyczy to wszyst-
kich drzew na terenie opracowania. Istotnym problemem
byt w tym przypadku brak waloryzacji i ekspertyzy dendro-
logicznej. W projekcie przeznaczono 93 drzewa do wycie-
cia, tylko pozostate 51 lip nie byto w kolizji z projektowang
inwestycja. Drzewa w kolizji byty to lipy przypadkowe, ktore
znalazty sie na trasie przebiegu chodnika oraz w obrebie
nowego, poszerzonego koryta drogi.

Duzym problemem i zagrozeniem zywotnosci drzew, nie-
rozwigzanym w projekcie, byt fakt, ze drzewa na wysoko-
Sci Pszczelina rosty nizej niz poziom projektowanej jezdni.
W zwigzku z powyzszym, w pierwotnym projekcie zaprojek-
towano nasyp na systemach korzeniowych drzew, podwyz-
szenie poziomu powodujgce, ze chodnik byt na wysokosci
jezdni. W projekcie nie przewidziano zadnych rozwigzan
technicznych pozwalajgcych na zmniejszenie stopnia kolizji
z drzewami, szczegolnie tymi cennymi.

Ponadto zmiana lokalizacji przystankow powodowata
nowe kolizje z drzewami, ale rowniez projektowane prze-
suniecie przystanku kolidowato z przydrozng kapliczka.
Rozwigzaniem tego problemu mogto by¢ znalezienie mniej
kolizyjnej lokalizacji dla przystankow lub pozostawienie ich
w dotychczasowej lokalizacji. Zmniejszenie kolizji pomie-
dzy projektowanymi rozwigzaniami a drzewami mozliwe
byto réwniez przez zmiane przebiegu chodnika na odcinku,
gdzie rosnie starodrzew, na lokalizacje pomiedzy posesja-
mi, a szpalerem.

W trakcie rozmow poruszano rowniez problem niebez-
piecznej predkosci rozwijanej przez kierowcoéw w alei i po-
trzeby zastosowania rozwigzan uspokajajgcych ruch i po-
prawiajgcych bezpieczenstwo. W propozycji projektu zapro-
ponowany zostat tylko jeden azyl dla pieszych na odcinku
2,66 km, ktérego obecnos¢ powodowata rowniez zwiek-
szenie szerokosci drogi a przez to stopnia kolizji z istnie-
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jacym starodrzewem. Rozwazano zastosowanie w zamian
wyniesionych skrzyzowan, pozwalajagcych na rozwigzanie
obu tych probleméw. Podkreslano, ze zastosowano juz
takie rozwigzania na innych drogach wojewodzkich w Pol-
sce, a ul. Pszczelihska spetnia normy szerokosci dotyczgce
drog wojewoddzkich (szeroko$¢ minimum 6m). Szerokos$¢
ulicy wynosita wtedy 6-6,5 m, analogicznie jak odcinek do
Nadarzyna po wyremontowaniu.

Inicjatywa mieszkancéw zwrdcita uwage inwestora i pro-
jektantéw na istniejgce i nie rozwigzane w pierwotnej wer-
sji projektu przebudowy problemy. Strony byty zgodne co
do historycznej i krajobrazowej wartosci alei, jak réwniez
koniecznosci remontu nawierzchni. Z inicjatywy burmistrza
Brwinowa — Arkadiusza Kosinskiego oraz zastepcy burmi-
strza Brwinowa — Stawomira Walendowskiego podjete zo-
staty dziatania w celu zachowania i ochrony alei drzew przy
ulicy Pszczelinskiej.

W zwigzku z obawa, ze podejmowane dziatania pole-
gajgce na modernizacji ul. Pszczelinskiej, ktéra mimo bar-
dzo zniszczonej nawierzchni jest jedng z tadniejszych ulic
Brwinowa, spowodujg nieodwracalng degradacje wartosci
przyrodniczych tej czesci miasta, projektowanie rozpoczeto
od wizji terenowej. Spotkanie zaowocowato przeprowadze-
niem wizji w terenie, w obecnosci przedstawicieli gminy,
projektanta drogowego oraz dendrologéw (fot. 1). W trak-
cie ogledzin kazdego drzewa podejmowano na biezgco
decyzje dotyczgce najcenniejszych okazéw i potrzeby ich
zachowania, sposobow minimalizowania kolizji oraz szu-
kano w formie dyskusji pomigdzy profesjonalistami naj-
mniej kolizyjnych rozwigzan projektowych dla starodrzewu
w alei.

Po zapoznaniu sie z przygotowang przez projektanta
drogowego wersjg projektu uznano za mozliwe zachowa-
nie dwéch dodatkowych drzew. Ustalono, ze nawierzchnia
chodnikéw wykonana bedzie przy drzewach (okoto 2 m
przed i za drzewem) jako przepuszczalna typu Hanse-
Grand, HanzaVia, Terraway lub ewentualnie kostka azuro-
wa. Uzgodniono réwniez, ze nie bedg stosowane obrzeza
betonowe przy drzewach, ze wzgledu na ochrone nabie-
goéw korzeniowych. W zamian zdecydowano na zastoso-
wanie obrzezy typu Eko-bord. Z uwagi na stopien skom-
plikowania projektu i koniecznos¢ zastosowania rozwigzan
ochronnych dotyczgcych drzew uzgodniono, ze nalezy
wpisa¢ nadzér ogrodniczy nad realizacjg inwestycji do
projektu oraz ST.

Wypracowane ustalenia obejmowaty réwniez wskazania
i rozwazenie mozliwosci przeprowadzenia projektowanego
chodnika po terenie, aby unikng¢ nadmiernego korytowa-
nia czy nasypywania podbudowy nawierzchni na korzenie
starych drzew. Chodnik prowadzony bytby w korycie po
zdjeciu 20 cm gleby urodzajnej, co jest niezbedne do jego
wykonania. tgczna grubos¢ nawierzchni chodnika wynosi
30 cm, co oznacza, ze jego niweleta bedzie przebiegac ok.
10 cm powyzej powierzchni terenu, w celu zagwarantowania
dobrego odptywu wody opadowej. Takie rozwigzanie moze
zapewni¢ minimalne uszkodzenie systemu korzeniowego
starych drzew w sytuacji koniecznosci wykonania chodnika
i podjazdow do posesji. Poprowadzenie chodnika po tere-
nie istniejagcym (bez nasypania ziemi ograniczajgcej dostep
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tlenu i wody do korzeni) minimalizuje wptyw inwestycji na
drzewostan. Rozwazano roéwniez miejscowe zastosowanie
podwieszonego chodnika nad korzeniami drzew [7].

Zastosowane rozwigzania

W trakcie projektowania przebudowy ul. Pszczelinskiej
na odcinku od ul. Jesionowej w Brwinowie do skrzyzowania
z drogg wojewddzkg ul. Warszawskg w Otrebusach przyjeto
zatozenie, ze wyciecie cennego drzewa jest ostatecznoscia.
Przed podjeciem decyzji o wycince nalezy rozwazy¢ zasto-
sowanie srodkéw pozwalajgcych na rozwigzanie konfliktu
pomiedzy projektowang drogg a drzewami, dlatego tez
zostaty opracowane rozwigzania inzynieryjne pozwalajgce
na zmniejszenie liczby wycinanych cennych drzew w przy-
padku Pszczelinskiej.

W wyniku ustaleh zastosowano szereg nietypowych,
a nawet nowatorskich rozwigzahn projektowych, ktore
z jednej strony — pozwolity na ocalenie alei starych drzew,
a z drugiej — zapewnity bezpieczenstwo uzytkownikom dro-
gi. W celu ochrony najwiekszej liczby starodrzewu zasto-
sowano trasowanie drogi miedzy drzewami, tj. nieznaczne
odchylenie od prostego przebiegu jezdni (przebieg jezd-
ni zostat dopasowany, ulica przebiega pomiedzy drze-

przekrtj B-B
2

przekrj A-A

wami, co nie jest odczuwane przez kierowcow). Ponadto
w sgsiedztwie najcenniejszych drzew zastosowano zaweze-
nie jezdni z jednoczesnym ustawieniem tablic kierujacych
(fot. 1).

Fot. 1. Miejscowe zwezenie ulicy, ktore pozwolifo na zachowanie cen-
nych drzew (fot. M. Suchocka)

W sasiedztwie pni drzew zastoso-
wano krawezniki drogowe o0 obnizonej
wysokosci w rejonie gtownych korzeni
drzew (tzw. krawezniki typu mostowe-
go) z jednoczesnym obsypaniem ko-
rzenia kruszywem o grubej frakcji (rys.
1). Rozwigzanie to zapobiegto koniecz-
nosci wycinania czesci grubych korzeni
drzew przy budowie jezdni.

W rejonie systemu korzeniowego
drzew zastosowano ptytkie obrzeza,
typu eko-bord oraz wodoprzepuszczal-
ne nawierzchnie (fot. 2-4). Montaz ptyt-
kich obrzezy zmniejszyt stopien uszko-
dzenia korzeni drzew a zastosowanie
nawierzchni wodoprzepuszczalnych
pozwala na dostep tlenu i wody, przez
co umozliwia ich rozwdj i zapobiega
wypietrzeniom nawierzchni.

W wybranych miejscach, w zamian
usuwania drzewa, w celu poprawy wi-
docznosci ustawiono lustra poprawia-
jace widoczno$¢. Lustra stanety przy-

ktadowo przy wjezdzie ze stacji kontroli

Tielen

pojazddw. Po zakonczeniu przebudowy
luki w alei uzupetnione zostaty mtodymi

nobiegi drzew
i nabiegu_korzenio

Rys. 1. Fragment projektu przebudowy ul. Pszczelinskiej — modyfikacja kraweznika w sgsiedz-

twie drzew, w celu ochrony ich gidwnych korzeni (projekt Arbud)
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lipami, zeby zapewnic jej ciggtos¢ prze-
strzenng i czasowg. W miejscach, gdzie
usunieto lipy zagrazajgce, zamierajgce
lub nie rokujgce szans na dtugotrwaty,
bezpieczny rozwéj posadzono 51 no-
wych drzew a planowane sg nasadze-
nia kolejnych kilkudziesieciu drzew.
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Fot. 2. Modyfikacja rodzaju nawierzchni w sgsiedztwie drzew — zamia-
na nawierzchni nieprzepuszczalnej na porowatg

Fot. 3. Modyfikacja przebiegu chodnika w sgsiednie cennego staro-
drzewu (fot. M. Suchocka)

Fot. 4. Polgczenie standardowego chodnika i obrzezy z nawierzchnig
wodoprzepuszczalng i ptytkimi obrzezami przyjaznymi systemowi ko-
rzeniowemu drzew (fot. M. Suchocka)
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Opisywane zmiany projektowe, zmniejszajgce mozliwos¢
kolizji z drzewami, umozliwity zachowanie najcenniejszego
starodrzewu. Musiaty by¢ uzgodnione i uzyska¢ zezwole-
nie Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Mazowiec-
kiego, jako organu zarzadzajgcego ruchem na drogach
wojewodzkich. Najwigksze obawy dotyczyly akceptacii
rozwigzan zwezenia jezdni w swietle dwéch drzew po oby-
dwu stronach jezdni w km 13+180 oraz w Swietle czterech
drzew po obydwu stronach jezdni w km 13+350 (w rejonie
skrzyzowania z ul. tgkowsg). Ponadto, jak juz wspomniano
wczesniej, chcac ocali¢ wszystkie zdrowe drzewa (lub drze-
wa cenne, ale mozliwe do zachowania po wykonaniu zabie-
goéw pielegnacyjnych) jezdnia drogi nie zachowuje prosto-
linijnosci (jest nieznacznie przesuwana raz w jednym, raz
w drugim kierunku pasa drogowego, w celu odsuniecia ich
od drzew). Réwniez to rozwigzanie zostato zaaprobowane
przez Urzad Marszatkowski.

Zapewnienia odpowiedniej ochrony drzew wzdtuz ulicy
Pszczelinskiej w trakcie realizacji inwestycji wymagato za-
trudnienia inspektora nadzoru przyrodniczego, co pozwala
w takich przypadkach zminimalizowac lub catkowicie wyeli-
minowac ewentualne szkody przyrodnicze. Fundacja Eko-
Rozwoju jako strona postepowania ztozyta wniosek o po-
wotanie inspektora nadzoru przyrodniczego w przypadku
inwestycji polegajgcej na przebudowie drogi wojewodzkiej
nr 720 w Brwinowie i Otrebusach. Wynikafo to z oczywi-
stego faktu, ze prowadzenie prac budowlanych w obrebie

Fot. 5. Utozenie instalacji w rejonie ul. Pszczeliriskiej otwartym

wykopem, zamiast technologig bezwykopows, spowodowato
niepotrzebne, znaczne uszkodzenie systemu korzeniowego drzew.
Sytuacji tej mozna byfo fatwo unikngc. Na zdjeciu widoczne sg row-
niez niewystarczajgce srodki ochrony systemow korzeniowych drzew
— zastosowano zupefnie nieskuteczng a wrecz szkodliwg ochrone
w postaci obwiniecia drzew folig.
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bryty korzeniowej drzew wymaga specjalistycznej wiedzy
dendrologicznej. W ramach nadzoru nad inwestycjg moz-
liwe byfo zastosowanie m.in. narzedzi stuzacych ochronie
drzew, takich jak zaproponowanie stosownych technik
ochronnych drzew (ogrodzenia, tablice etc.), edukowanie
wykonawcow robot, doradztwo w zakresie prac w zasie-
gu systemu korzeniowego, monitoring prac realizowanych
przez wykonawcow w zakresie wptywu na istniejacy drze-
wostan. Nadzor zezwalat réwniez na wizyty kontrolne na
budowie w trakcie robo6t prowadzone w bezposrednim sa-
siedztwie drzew.

W trakcie realizacji projektu, ktéry pomyslany zostat jako
bardzo przyjazny drzewom i minimalnie ingerowat w ich
systemy korzeniowe, wykonane zostato ukfadanie kabla
energetycznego metoda wykopu otwartego zamiast zasto-
sowania technologii bezwykopowej. Wykonanie otwartego
wykopu spowodowato znaczne uszkodzenia systemow ko-
rzeniowych starodrzewu (fot. 5).

Pomimo uchybien na etapie realizacji projekt zostat
zrealizowany wzorowo, a wypracowane rozwigzania pro-
jektowe i uzyskanie odstepstwa od normatywdw nie tylko
pozwolity zachowac drzewa, ale stuzg obecnie bezpieczen-
stwu ruchu — wezsza i bardziej kreta droga powoduje, ze
kierowcy poruszajg sie z mniejszg predkoscia.

Podsumowanie

Aleje przydrozne stanowig ogromng warto$¢ przyrod-
niczg, sg waznym elementem historycznego krajobrazu
Polski, bedac jednoczesnie kluczowym elementem sys-
temu podtrzymujgcego naszg gospodarke i zycie spo-
teczne, w tym zwtaszcza rolnictwo, turystyke i funkcjono-
wanie miast. W celu zmniejszenia zagrozen zwigzanych
z drzewami konieczne jest wprowadzenie wifasciwych
standardow sadzenia, zarzgdzania i pielegnacji drzew
przydroznych oraz prowadzenia prac budowlanych w ich
sgsiedztwie.

Realizacja inwestycji drogowych wymaga, przed podje-
ciem decyzji o wycince zinwentaryzowania drzewostanu,
wykonania jego waloryzacji oraz w drodze ustalen i dysku-
sji wypracowania, tak jak w opisywanym przypadku, opty-
malnych rozwigzan projektowych w przypadku lokalizacji
drzew, jak i pod kgtem bezpieczenstwa ruchu.

Zastosowane rozwigzania techniczne majgce na celu
ochrone najcenniejszych drzew nie wymagaly uzyskania
odstepstwa od warunkow technicznych. Pomimo btedow
na etapie wykonawstwa, projekt pozwolit na zmniejszenie
lub unikniecie konfliktu pomiedzy korzeniami drzew a pro-
jektowang inwestycjg. Osiagniety w tym przypadku skutek
w postaci dobrze przeprowadzonego procesu inwestycyj-
nego to ochrona krajobrazu kulturowo-przyrodniczego,
zrownowazony rozwoj obszarow wiejskich oraz ochrona
siedlisk i gatunkow.

Wyjatkowo innowacyjne podejscie wtadz i pomoc
specjalistow, a takze zaangazowanie mieszkancéw

uczynity z ulicy Pszczelinskiej wizytowke Nowoczesnej
Gminy.

Dobrym podejsciem pozwalajgcym na wsparcie dobrych
w przypadku drzew rozwigzan projektowych, bytoby stwo-
rzenie katalogu rozwigzan pozwalajgcych na unikanie lub
zmniejszanie konfliktu pomiedzy infrastrukturg a drzewami,
obejmujgcych propozycje na réznych poziomach. Przykta-
dowo mozna by zaproponowac rozwigzania wykorzystujgce
fakt, ze drzewa z powodzeniem mogg by¢ elementem mo-
delowania szybkosci jazdy oraz poprawy bezpieczenstwa.
Przyktadowo sadzenie drzew w mniejszych odstepach
w sgsiedztwie skrzyzowan lub drzewa jako element syste-
mu uspokajania ruchu (traffic calming).

W celu poprawy standardéw prac wykonywanych
w sgsiedztwie drzew niezbedne sg dziatania edukacyjne
na kazdym etapie, poczynajgc od edukacji samorzadéw
i projektantow, a kornczac na uswiadamianiu roli drzew dla
spofeczenstwa i jego przyrodniczego bezpieczenstwa. Ele-
mentami edukacji mogg by¢ przyktadowo programy edu-
kacyjne, opracowanie norm i poradnikow uwzgledniajgcych
drzewa rosngce w sgsiedztwie ulic.

Podziekowania: Artykut byt konsultowany z Panig
Malwing Kuhn, mieszkankg Otrebus zaangazowang
w opracowanie optymalnego rozwigzania konfliktu
pomiedzy drzewami a infrastrukturg na ul. Pszcze-
linskiej. W tym miejscu chciatabym serdecznie po-
dziekowac za wsparcie i uwagi.
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