Beton walowany — przyklady zastosowania
na drogach w Polsce

Budownictwo infrastrukturalne
w Polsce w ostatnim dwudziestole-
ciu zmienito si¢ w zdecydowanym
stopniu. Dzieki funduszom unijnym
kraj nasz zaczat zmniejsza¢ dy-
stans jaki dzielit nas od zachodnich
sgsiadow i sie¢ drog krajowych jest stale rozbudowywana
w szybkim tempie umozliwiajgc sprawne, bezpieczne i kom-
fortowe podrozowanie. Dla przykiadu, w okresie 2007-2012
odnotowany zostat 106% wzrost oddanych kilometréw auto-
strad, a takze 230% wzrost w zakresie drég ekspresowych.
Rownoczesnie wraz z rosngcg dtugoscig nowo budowanych
drog, zwieksza sie ruch na naszych drogach. Poréwnujgc
dane z pomiaréw wykonanych w 2010 roku, mozna zauwa-
zy¢, iz w okresie do roku 2015 ruch wzrost o 14%. Rosnace
obcigzenia od kot pojazdow byty jednym z elementow wie-
lokryterialnej analizy GDDKIA, ktéra doprowadzita do znacz-
nego zwiekszenia udziatu drég betonowych w sieci drog
krajowych. W programie budowy drog na lata 2014-2020
zatozono realizacje 855,7 km drég i autostrad o nawierzchni
w technologii betonu cementowego (tabela 1).

Szybki rozwdj, a takze wprowadzanie nowoczesnych
rozwigzan zaréwno w przypadku drég o nawierzchni beto-
nowej, jak i asfaltowej nie bytby mozliwy bez odpowiednich
dokumentow technicznych, wytycznych oraz laboratoriow
drogowych. Dzigki postgpowi technicznemu i organiza-
cyjnemu zaréwno stosowane od szeregu lat materiaty, jak
i samo wykonawstwo autostrad i drog ekspresowych stojg
na najwyzszym poziomie. Od szeregu lat w naszym kraju
testowane sg rozwigzania niezwykle zaawansowane tech-
nicznie, czego jednym z istotnych przyktadow jest pierwszy
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Tabela 1. Odcinki drég do realizacji w technologii betonowej w ramach Programu

Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2020 [7]

w Europie odcinek testowy zbrojenia kompozytowego na
nowo budowanym odcinku A1.

Nawierzchnie betonowe z projektowang na okres 30-40
lat zywotnoscig majg rowniez inne zalety, takie jak brak od-
ksztaticeh w formie kolein, co ma istotny wptyw na bezpie-
czenstwo poruszajgcych sie po nich pojazdow. Jasny kolor
nawierzchni betonowych umozliwia redukcje kosztéw oswie-
tlenia oraz, co rownie wazne, zapobiega powstawaniu zjawi-
ska tzw. wysp ciepta, czyli nagrzewania sie w okresie letnich
upatéw duzych obszarow wewnatrz miast, wskutek nagrze-
wania sie nawierzchni o ciemnych barwach. Pomimo wyzej
opisanych zalet, nawierzchnie drog o nizszych kategoriach
ruchu w naszym kraju w dalszym ciggu w zdecydowanej
wigkszosci realizowane sg jako uktad warstw wykonywanych
z mieszanek mineralno-asfaltowych. Ta dysproporcja wyni-
kafa z kilku przestanek.

Drogi budowane lub remontowane przez gminy, miasta
lub powiaty to najczesciej odcinki tras komunikacyjnych, kto-
rych catkowite zamkniecie na okreslony czas jest niemozli-
we z uwagi na potrzeby ruchowe mieszkancow. Oznaczato
to do tej pory, iz w przypadku zaprojektowania nawierzchni
betonowej czas oddania nawierzchni drogi do ruchu bytby
zdecydowanie dtuzszy, niz w przypadku drogi o nawierzchni
podatnej lub potsztywnej. Kolejnymi podnoszonymi przez
inwestorow kwestiami byty réwniez remonty i mozliwos¢
szybkiego dostepu np. do kanalizacji w przypadku awarii.
Sprowadza sie to do kwestii petnej dostepnosci, czyli czasu
po jakim bedziemy mogli znéw korzystac z infrastruktury po
zakonczeniu prac naprawczych. Poszukiwane byly zatem
rozwigzania, ktére umozliwiatyby wykonanie w szybki i eko-
nomiczny sposob nawierzchni betonowej zapewniajgce;j
odpowiednig trwatos¢, a tym samym udo-
stepnienie takiej drogi do ruchu w mozliwie
jak najkrétszym czasie.

d:::;i Odcinek D'[‘:(%f]sc
A1 | Tuszyn - Czgstochowa — Pyrzowice 138,5 Beton Waiowany - historia
A2 | Warszawa (wezet Lubelska) — Minsk Mazowiecki 14,6 Nad rozwojem technologii betonu wa-
S2 | Pofudniowa Obwodnica Warszawy (wezet Putawska — wezet Lubelska) 18,5 fowanego prowadzono prace badawcze
S5 _| Bydgoszcz — Szubin 37,9 i terenowe poczawszy od lat 70. XX w.
S6 | Obwodnica Metropolitalna Tréjmiasta 32,7 Znacznie wczesniej, bo na poczatku lat 30.
S7 | Gdansk — Warszawa (granica woj. mazowieckiego — Ptorisk — Warszawa) | 128,3 XX w., w USA rozpoczeto poszukiwania roz-
S7 | Warszawa - Krakow 109,2 wigzan zapewniajgcych duzg wytrzymatosé
S8 | Radziejowice — Paszkow i Wyszkow — Zambrow 75,0 oraz trwa19§c namer;chm drOQOWVCh’ przy
$17 | Drewnica - Lubelska — Garwolin — Kurow 114,4 Jsd”oljzzsn'? bek,';“i' ‘{["Vda!”é’m Sposo-
i nia. ni miedzy innymi
S61 | Ostrow Mazowiecka — tomza — Budzisko 186,6 eu . adania. Wynikaio 1o miedzy . y
ze zwiekszonych potrzeb w zakresie two-
Razem £ao3 rzenia baz wojskowych. W tym okresie
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miaty miejsce pierwsze doswiadczenia z zastosowaniem
do wykonania nawierzchni betonéw watowanych. Podajgc
charakterystyke ww. technologii trzeba wymieni¢ najwaz-
niejsze cechy tego rozwigzania, ktore w pierwszym rzedzie
obejmuja: nizsze koszty wykonania, wiekszy udziaf kruszywa
w mieszance betonowej, przy mniejszym dodatku spoiwa
cementowego w poréwnaniu do standardowych betonow
drogowych. Kolejne charakterystyczne parametry to brak
zbrojenia betonu, szybki czas wykonania oraz petnego ob-
cigzenia odcinka, tatwiejszy dostep do sprzetu i narzedzi po-
trzebnych do wykonania nawierzchni z betonu watowanego.
Rozkwit omawianej technologii miat miejsce w latach 80.
ubiegtego stulecia, kiedy producenci sprzetu budowlanego
rozpoczeli produkcje maszyn przeznaczonych do wyko-
nywania nawierzchni w tej technologii. Jednym z podsta-
wowych warunkéw jaki musi spetnia¢ wykonawca chcacy
uktadac beton watowany jest bowiem posiadanie rozktadarki
z odpowiednio cigzkim stotem oraz odpowiednimi ubijakami.
Prawidiowo zaprojektowana mieszanka po utozeniu wtasnie
takg rozktadarka uzyskuje po wbudowaniu wskaznik zagesz-
czenia wynoszacy 98% jeszcze przed rozpoczeciem wtasci-
wego wafowania.

Typowa mieszanka betonu watowanego okre$lana jest
réwniez skrotowo RCC (ang. Rolled compacted concrete).
RCC nie wyréznia sig¢ zasadniczo poszczegolnymi sktadni-
kami, w odniesieniu do klasycznych mieszanek betonowych
do nawierzchni drogowych, natomiast roznice wystepujg we
wzajemnych proporcjach. Do mieszanki betonu cementowe-
go watowanego uzyta zostaje wieksza ilosci kruszyw, nato-
miast mniejsza ilos¢ cementu. Tym samym nizszy rowniez
bedzie stosunek wodno-cementowy (z reguty w przedziale
0,30-45). To co wyrdznia beton watowany w najwiekszym
stopniu, to sposdb wbudowywania — bardzo zblizony do
sposobu, w jaki uktadane sg mieszanki mineralno-asfalto-
we. Zestaw roboczy sktada sie z rozktadarki, walcow o wa-
dze 6-9 ton, a ponadto lekkiego walca stalowego, ktory jest
przydatny do zageszczania krawedzi oraz miejsc, w ktérych
materiat dosypywany jest recznie (fot. 1).

Fot. 1. Odcinek DD52 przy budowie drogi ekspresowej S51 (Pawet
Biafek, Cemex)

Przyktady realizacji technologii RCC
Pierwsze realizacje pojawity sie w Polsce kilka lat temu,

a firma, ktéra jako jedna z pierwszych rozpoczeta promo-
wanie omawianej technologii w naszym kraju byta spotka
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Cemex Infrastruktura. Dziafalnos¢ spétki nie ograniczytfa sie
do organizowania konferencji technicznych, przygotowania
dla zainteresowanych inwestoréw kosztoryséw poréwnaw-
czych, ale rowniez do wykonawstwa. Spétka zrealizowata
tacznie szereg odcinkdw nawierzchni drogowych. Jednym
z najdiuzszych odcinkéw probnych wykonanych omawiang
metodg jest odcinek drogi lokalnej fgczacej miejscowosci
Chruslanki Jézefowskie — Mikotajowka. Przetarg na to za-
danie zostat ogtoszony w formule wariantowej. Oznaczato
to, iz zamawiajgcy dopuscit dwie technologie wykonania
nawierzchni ww. odcinka drogi — zastosowanie warstw as-
faltowych oraz beton watowany. W trakcie prac komisji prze-
targowej okazato sie, ze m.in. dzigki udzielonej 10-letnigj
gwarancji oferta zawierajgca rozwigzanie z betonem watfo-
wanym okazata si¢ najkorzystniejsza (fot. 2).

"
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Fot. 2. Droga lokalna Chruslanki Jozefowskie — 3,2 km drogi w tech-
nologii RCC

W projekcie zastosowano nastepujacg konstrukcje na-
wierzchni: 20 cm warstwy odsgczajgcej z piasku, stabiliza-
cja cementem RM 5 MPa oraz warstwa gorna 15 cm be-
tonu watowanego klasy C30/37. Zaréwno stabilizacja, jak
i mieszanka przeznaczona do gérnej warstwy wytworzone
zostaty na wezle mobilnym zlokalizowanym okoto 2 km od
miejsca budowy. Produkcja w bliskiej odlegtosci od realizo-
wanego odcinka zapewnita wysokg jako$¢ produktu — RCC
stanowi mieszanke betonowa, w przypadku ktorej kluczo-
wym zagadnieniem jest zachowanie wilgotnosci optymal-
nej. W sytuacjach, kiedy wezet betoniarski zlokalizowany
jest w dalszej odlegtosci od budowy, moze okazac sie,
ze wbudowanie mieszanki betonowej nie nastgpi w ciggu
zalecanych 90 minut od wytworzenia i skutkiem tego po-
prawne zageszczenie nie bedzie mozliwe. W takich przy-
padkach wifasciwosci betonu mogg okazac¢ sie niewystar-
czajgce. Wymagane normy i parametry dotyczace betonu
watowanego sg zawarte w Ogolnej Specyfikacji Technicznej
przygotowanej przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych
i Autostrad.

Kolejnymi odcinkami z zastosowaniem jako nawierzchni
betonu watowanego byly np. droga powiatowa w Trzebini—ul.
Lesna, droga w miejscowosci Lipiny w okolicach Hajnowki.
O ile na drodze w Chruslankach gtéwnymi pojazdami sg
pojazdy osobowe oraz maszyny rolnicze, to w przypadku
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dwaoch kolejnych odcinkow drog, o wyborze technologii zde-
cydowat ruch ciezaréwek generowany przez zlokalizowane
tam zakfady — w Lipinach jest to tartak, a w Trzebini kopalnia
kruszyw (fot. 3).

Fot. 3. Trzebinia, ul. Lesna — otwarcie drogi

Zastosowania miejskie technologii RCC

Rosnaca popularno$é technologii RCC jest coraz bardziej
zauwazalna. Zdecydowano sie na nig m. in. w Warszawie,
gdzie spotka miejska Zaktad Remontow i Konserwaciji Drég
(ZRiKD) w 2017 r. podjeta decyzje o jej wtgczeniu do stoso-
wanych rozwigzan w warunkach miejskich. Poczatki zwigza-
ne z wdrazaniem nowej technologii obejmowaty m. in. szko-
lenia oraz dialog techniczny, w trakcie ktérego pracownicy
Zaktadu mogli zapoznac sie z aktualnymi rozwigzaniami, kt6-
re zostaty dostosowane do konkretnego zapotrzebowania.
Poszukiwano trwatego rozwigzania w zakresie nawierzchni
ulic, ktérego wprowadzenie zapewni réwniez swojego ro-
dzaju konkurencyjne rozwigzanie do dotychczas stosowanej
technologii asfaltowej. Znalazto to odzwierciedlenie w ca-
tym procesie przetargowym. Po rozstrzygnieciu pierwszego
przetargu na zakup maszyny (rozktadarka z ciezkim stotem
firmy Volvo) rozpisany zostat kolejny przetarg, tym razem na
dostawy betonu. Oprécz kwestii materialowych zamawiaja-
cy wymagat od wykonawcy zorganizowania szkolenia w za-

kresie ukfadania betonu watowanego. Ponadto okreslony
zostat jednoznacznie sposob nadzoru podczas pierwszych
realizacji oraz wymagania odnosnie mieszanki betonowe;.
W 2019 r. ogtoszono kolejny, trzeci z rzedu przetarg na do-
stawy betonu watowanego. Z uwagi na pozytywne wyniki
prob od ponad trzech lat poza drogami o nawierzchniach
asfaltowych, w kilku dzielnicach Warszawy przybeda dodat-
kowo drogi z nawierzchnig betonowg z betonu watowanego
— wykaz zamieszczono w tabeli 2.

Sciezki rowerowe

Kolejnym elementem infrastruktury, do ktorego realizaciji
wykorzystano nowe rozwigzanie z uzyciem betonu sg $ciezki
rowerowe. Podstawowym parametrem, na ktéry zwracajg
uwage rowerzysci jest rownos$¢ nawierzchni. Odpowiednia
rownos¢ moze zosta¢ zapewniona zaréwno w przypadku
nawierzchni asfaltowej, jak i betonowej. Jednak w przypad-
ku drugiego rozwigzania nawierzchnia bedzie sie znacznie
mniej nagrzewac, a ponadto jasny kolor zapewnia lepszg
widocznos¢ rowerzystom, na szlakach z ruchem mieszanym

Fot. 4a. Przykfad realizacji Sciezki rowerowej — odcinek drogi przed
oddaniem do ruchu pojazdoéw

Tabela 2. Lista ulic wykonana przez ZRiKD w technologii betonu watowanego

Rok Nazwa Wymiary Diugosé Konstrukcja Gr. kon. Pow.
) 20 cm bet + 25 cm kr + 10 cm po —etap | 55
Kupiecka 600%5 600 3000
20 cm bet + 20 cm stab + 10 cm po — etap |l 50
2017 Pszeniczna 510%5,5 510 20 cm bet + 20 cm podbud. Bet. + 20 cm stab 60 2780
Ruczaj 860x5 860 20 cm bet + 22 cm stab 42 4310
Mysliwska 300x4,5 300 16 cm bet + 20 cm stab 36 1325
Na Skraju 200x5 200 16 cm bet + 18 cm stab + 5 cm po 39 1023
Inowtodzka 120x8 120 17 cm bet + 21 cm stab + 5 cm kr 43 933
Ruczaj etap Il 435%5 435 20 cm bet + 22 cm stab 42 2172
Platanowa 280x5 280 17 cm bet + 21 cm stab 38 1397
2018 | Makowska 960x4,5-5,5 960 17 cm bet 4+ 23 cm stab 40 4973
Muchomora 480x4 480 16 cm bet + 20 cm stab 36 2029
Jesiotrowa 500%5 500 17 cm bet + 20 cm stab 37 2524
Plaza Poniatowka 115x6 115 17 cm bet + 20 cm kr 37 690
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Fot. 4b. Przykiad zrealizowanej Sciezki rowerowej — odcinek drogi przed
oddaniem do ruchu pojazdow

tzn. pieszo-rowerowym rowniez spacerowiczom. Na zasto-
sowanie technologii RCC na $ciezkach rowerowych zdecy-
dowat sie m.in. burmistrz Zmigrodu. Od 2018 r. mieszkancy
tego miasta oraz okolic moga korzystac z jednej z pierwszych
sciezek rowerowych wykonanych omawianym sposobem.
Catkowita dtugo$c¢ zrealizowanych $ciezek rowerowych to
ponad 4,5 km. Stosowana konstrukcja to warstwa 12 cm
betonu watowanego uktadanego na 20 cm stabilizacji wy-
konywanej na miejscu. Sciezki rowerowe z betonu watowa-
nego charakteryzujg sie odpowiednig wytrzymatoscig oraz
majg jeszcze wazng zalete — w okresie letnim nie nagrzewajg
sie tak jak nawierzchnie asfaltowe, dzieki czemu zapewniajg
uzytkownikom zwiekszony komfort w trakcie jazdy.

Przyktady zastosowan technologii RCC zaprezentowano
na fotografiach 4a - 4b.

Beton do celéw specjalnych

Zarowno firmy drogowe, jak i producenci betonu sg ak-
tualnie gotowi do rozpoczecia wykonywania nawierzchni
z betonu watowanego. Maszyny do uktadania warstwy be-
tonowej, walce i inny sprzet sg na wyposazeniu wielu wyko-
nawcow. Najwazniejsze w z punktu widzenia wykonawstwa
robot to odpowiednia wydajno$¢ weztdw betoniarskich, nie
mniejsza anizeli 40 m? na godzine.

Jedng z realizacji, na ktérych producent pierwszy raz
produkowat tego typu mieszanke jest np. budowa drog
wewnetrznych na terenie strefy inwestycyjnej w Zaganiu,
gdzie firma TANDEM jako Generalny Wykonawca inwestyciji
zaproponowata rozwigzanie w postaci nawierzchni betono-
wych z betonu watowanego. Przetarg na ww. roboty odbyt
sie w formule zaprojektuj i zbuduj. We wspotpracy z firmg
Cemex Infrastruktura zostata zaprojektowana, a nastepnie
wyprodukowana i dostarczona mieszanka RCC. Drogi na
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terenie strefy inwestycyjnej przenoszg nie tylko duzg liczbe
pojazdow ciezarowych, ale i maszyn budowlanych, ponie-
waz strefa jest w poczatkowej fazie rozwoju. O tym, ze propo-
nowane rozwigzania sprawdzajg sie i sg ekonomicznie uza-
sadnione swiadczy coraz wieksza ilos¢ drég o nawierzchni
z betonu watowanego, petnigcych role drég dojazdowych
do duzych zakfadéw, drég wewnetrznych na terenie duzych
zaktadow, itp. Sg to zaktady produkcyjne papieru, przemystu
meblarskiego, drzewnego, koksownie itd. (fot. 5a-5c).

Fot. 5a—c. Zakfad produkcyjny w Swieciu

Fot. 6. Drogi na terenie strefy inwestycyjnej w Zaganiu
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Po kilku latach doswiadczen w zakresie technologii beto-
nowej w Polsce w maju 2019 spétka Cemex Infrastruktura
zrealizowata rowniez odcinek testowy na zlecenie firmy
Budimex — w ciggu drogi S51. Technologia betonu watowa-
nego zostata przedstawiona Oddziatowi GDDKIA i zapropo-
nowana do wykonania jako odcinek doswiadczalny. Odcinek
zostat podzielony na trzy sekcje, ktére réznity sie miedzy
sobg sposobem uszorstnienia powierzchniowego. Pierwszy
odcinek zostat wykonany jako standardowy beton watowa-
ny, a wiec po utozeniu rozktadarkg i zageszczeniu przy po-
mocy walcow stalowych oraz gumowych. Nawierzchnia zo-
stata pokryta srodkiem zapobiegajgcym odparowaniu wody
i zdylatowana w celu unikniecia spekan skurczowych. Na
dwaoch kolejnych sekcjach zastosowano preparat umozliwia-
jacy wykonczenie nawierzchni przy pomocy zacieraczek do
betonu a nastepnie nadano nawierzchni strukture poprzez

Fot. 7. Odcinek doswiadczalny — roziadunek mieszanki RCC do kosza
zasypowego rozsciefacza

Fot. 9. Odcinek doswiadczalny — zacieranie nawierzchni z betonu wa-
fowanego
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szczotkowanie, natomiast na kolejnym odcinku uzyto tka-
niny jutowej. Przyktady realizowanych prac na odcinku do-
Swiadczalnym przedstawiono na fotografiach nr 7-12.

Fot. 10. Odcinek doswiadczalny — efekt po ,zatarciu” nawierzchni za-
cieraczkg a takze po nadaniu struktury z uzyciem szczotek ze sztywnym
wfosiem

Fot. 11. Odcinek doswiadczalny — utozona mieszanka RCC-C30/37 na
kruszywie granitowym do 16 mm, cement CEM1

Fot. 12. Odcinek doswiadczalny — nacinanie dylatacji pozornych

Podsumowanie

Przysztos¢ technologii betonu watowanego RCC zalezy
od opracowania odpowiednich dokumentow technicznych,
m.in. katalogu nawierzchni z betonu watowanego, co uta-
twi zadanie inwestorom, projektantom i kosztorysantom.
Popularnos¢ rozwigzania zapewne by wzrosta znacznie
szybciej, podobnie jak stato sie to w USA, gdzie wzrosty RdR
uktadanych kilometrow drog byty dwucyfrowe. Jedng z wiek-
szych najnowszych realizacji na drogach publicznych, ktéra
wkrotce zostanie oddana do ruchu jest obwodnica miejsco-
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wosci Malnia i Chorula. Zastosowano tam nawierzchnie be-
tonowa, gdzie jedng z warstw konstrukcyjnych jest wtasnie
beton watowany.

Duza ilos¢ weztéw betoniarskich, stabilne ceny surowcow
a ponadto coraz wigksze otwarcie inwestoréw na nowe eko-
logiczne rozwigzania moze w niedtugim czasie doprowadzi¢
do jeszcze wiekszej popularnosci nawierzchni wykonywa-
nych z betonu watowanego.
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Z serwisu GDDKIA

Ostatni odcinek A1 z finansowaniem z Europejskiego Banku Inwestycyjnego

Bank Gospodarstwa Krajowego podpisat z Europejskim Bankiem
Inwestycyjnym umowg kredytowa o wartosci 300 mln euro na wspot-
finansowanie budowy autostrady A1 pomigdzy Tuszynem a Czgsto-
chowa. Kredyt zasili Krajowy Fundusz Drogowy, z ktérego finan-
sowana jest budowa i przebudowa drog krajowych w Polsce, w tym
przede wszystkim autostrad i drog ekspresowych oraz obwodnic
miast.

Odcinek autostrady A1, dla ktoérego zawarto wlasnie umowg kredy-
towa, to ostatni fragment tej trasy, skierowany do realizacji przez obec-
ny rzad w 2017 r. A1 pomigdzy Tuszynem koto Lodzi a Czgstochowa,
o dhugosci 81 km i warto$ci przekraczajacej 3,5 mld zt, jest brakujacym
elementem taczacym caty uktad sieci autostrad i drog ekspresowych
w Polsce. Jest to kluczowy odcinek z punktu widzenia budowy spoj-
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nej sieci drog szybkiego ruchu, ktora jest jednym z najwazniejszych
priorytetow obecnego rzadu. Ukonczenie catego korytarza autostrady
Al jest planowane do 2022 r. — powiedziatl wiceminister infrastruktury
Rafat Weber.

Autostrada A1 to fragment transeuropejskiego korytarza transporto-
wego Baltyk — Adriatyk. Docelowo na terenie Polski trasa bedzie miata
prawie 570 km dlugosci i potaczy Trojmiasto, Torun, £.6dz, Czgstocho-
we oraz Gorny Slask z granica panstwa. Po jej ukonczeniu przejazd
z trojmiejskich portéw do potudniowej granicy z Czechami skroci sig
do ok. 5 godzin. Podniesie to zdecydowanie konkurencyjnos¢ polskich
portdw i zachgci do korzystania z ich ustug kontrahentéw z Czech, Sto-
wacji czy Wegier. Trasa poprawi nie tylko komfort podrézy, ale zwigk-
szy rowniez poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Udzielony kredyt jest kontynuacja dhugo-
letniej wspolpracy BGK z EBI przy finanso-

f
:"f waniu inwestycji drogowych. Od 2005 roku
o‘ waﬁki EBI udzielit na rzecz KFD 35 kredytow na
; KR taczna kwote ok. 13,2 mld euro.
¥ oia sagielcas 0d 2004 roku, czyli od 15 lat, budowa prak-
A Cremievice tycznie wszystkich drog krajowych w Polsce,
ibocti w tym autostrad, drog ekspresowych czy ob-
szow Maz. Péinoc wodnic miast, powstaje z udzialem $rodkow
az. Centrun .
Potudnie Krajowego Funduszu Drogowego zarzadza-
nego przez Bank Gospodarstwa Krajowego.
12 Przez te 15 lat taczne wydatki KFD na budowg
— drég w Polsce wyniosty 144 mld ztotych, co
przetozyto si¢ na wspotinansowanie budowy
ponad 1 200 km odcinkéw autostrad i 1 900
km odcinkéw drog ekspresowych — powie-
dziat wiceprezes zarzadu BGK Wtodzimierz
" Kocon.
- 1 Europejski Bank Inwestycyjny jest insty-
7\ tucja Unii Europejskiej udzielajaca kredytow
' dlugoterminowych, ktérej udzialowcami sa
panstwa cztonkowskie. EBI zapewnia dhugo-
terminowe wsparcie finansowe dla rzetelnie
Kielce przygotowanych inwestycji, przyczyniajac si¢
Kielce Jawo w ten sposob do realizacji celow polityki UE.
Kielce Potuc
Tokar
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