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TRATWY RATUNKOWE-SZTYWNE | PNEUMATYCZNE

W artykule omowione zostaly zbiorowe srodki ratunkowe, ktore powinny by¢ na pokladzie statkow pasazerskich. Do nich
nalezq tratwy ratunkowe sztywne oraz pneumatyczne. Wymieniono 10 prob, ktorym poddawane sq wszystkie typy tratw. Dla
kazdej tratwy przypisana jest odpowiednia ilos¢ ludzi i w zwiqzku z tym nalezy przeprowadzi¢ préby wypornosci. Najwazniej-
sze z nich to proby szczelnosci i wytrzymatosci materiatu poszycia oraz szwow.

WSTEP

Na poktadzie statkéw pasazerskich powinna by¢ zapewniona od-

powiednia ilos¢ tratwa ratunkowych, ktére wraz z todziami towarzy-
szacymi stanowig zbiorowe $rodki ratunkowe.
1.Tratwy ratunkowe powinny by¢ rozmieszczone w takich miejscach
statku w ktdrych jest najmniejsza odleglos¢ do wsiadania po jej
zrzuceniu.
2.Tratwy ratunkowe powinny by¢ umieszczone przy miejscach
zbiérek daleko oddalonych od pednika jednostki.
3. Tratwy ratunkowe powinny by¢ umieszczone na poktadzie jed-
nostki w taki sposéb aby mozliwe byto ich szybkie i bezpieczne
wodowanie przez jedng osobe lub powinien by¢ zastosowany sys-
tem samosplyniecia tratwy.

Tratwy ratunkowe powinny:

1) byé wyposazone w instrukcje ich obstugi, zawierajacg informa-
cje o dopuszczalnej liczbie osob;

2) zapewnia¢ wystarczajacg ilos¢ miejsca dla dopuszczalnej liczby
0s6b przewozonych na siedzaco;

3) zapewnia¢ wypdr co najmniej 750 N na osobe w wodzie stod-
kiej;

4) by¢ wyposazone w linke potaczong ze statkiem pasazerskim,
aby za pobiec ich odptynieciu;

5) by¢ wykonane z odpowiednich materiatéw i by¢ odporne na
rope, produkty ropopochodne i temperatury do 50 °C;

6) przyjmowac i utrzymywa¢ stabilne pofozenie na powierzchni
wody i byé wyposazone w odpowiednie urzadzenia umozliwia-
jace trzymanie sie okreslone;j liczbie 0séb;

7) by¢ w kolorze pomarariczowym odblaskowym lub posiada¢
trwale zamocowane powierzchnie odblaskowe koloru pomaran-
czowego, widoczne ze wszystkich stron, wielkoSci co najmniej
100 cm?

8) umozliwiat szybkie i bezpieczne spuszczenie za burte przez
jedng osobe lub swobodne sptywanie na wode;

9) by¢ wyposazone w odpowiednie $rodki, umozliwiajace ewakua-
cje 0sob z obszaréw ewakuacji na tratwy ratunkowe w przy-
padku, gdy odlegto$¢ pionowa miedzy pokladem obszaréw
ewakuacji a wodnicg maksymalnego dopuszczalnego zanurze-
nia jest wieksza niz 1 m.

Tekst zasadniczy wstepu jak tekst gtéwny Tekst zasadniczy
wstepu jak tekst gtowny Tekst zasadniczy wstepu jak tekst gtéwny

1. PROBY
1.1.  Préba zrzutu

Kazdy typ tratwy ratunkowej nalezy poddac co najmniej dwom
prébom zrzutu. Je$li tratwa przeznaczona jest do umieszczenia
w pojemniku lub pokrowcu, to kazdy rodzaj pojemnika lub pokrow-
ca, w ktérym tratwa ukaze sie na rynku, nalezy podda¢ prébie zrzu-
tu.

1.2. Proba skoku

Nalezy wykaza¢, ze tratwa ratunkowa z podniesionym namio-
tem lub bez namiotu jest w stanie wytrzymaé, bez uszkodzenia,
prébe skoku na nig z wysokosci nad podiogg tratwy nie mniejszej
niz 4,5 m. Masa osoby bioracej udziat w prébie powinna wynosi¢ co
najmniej 75 kg i mie¢ na sobie twarde obuwie o gtadkich pode-
szwach bez wystajacych gwozdzi. Liczba wykonanych skokéw
powinna by¢ réwna catkowitej liczbie osdb, dla ktorej tratwa ratun-
kowa ma by¢ uznana.

1. Probe skoku mozna symulowa¢ zrzucajac réwnowazng mase
w taki sposob, aby uzyskaé uderzenie butami o tratwe.

2. W wyniku proby, tratwa nie powinna wykazywaé $laddw rozdarcia
tkaniny badz uszkodzenia szwow.

3. Jesli uktad obu burt namiotowej dwustronnej tratwy ratunkowe;
nie jest jednakowy, prébe nalezy przeprowadzi¢ dla obu burt tratwy.

1.3. Proba wazenia

Catkowicie zapakowang w pojemnik tratwe ratunkowg wraz z
wyposazeniem nalezy zwazy¢, aby upewniC sig, czy jej masa nie
przekracza 185 kg. Probe wazZenia nalezy przeprowadzi¢ dla tratwy
0 najwiekszej masie, biorac pod uwage rézne pojemniki i rézne
rodzaje wyposazenia. Jesli masa tratwy wraz z pojemnikiem prze-
kracza 185 kg, nalezy zwazy¢ rozne kombinacje pojemnikow
i rodzajow wyposazenia, aby okresli¢, ktore przekrocza, a ktore nie
przekrocza 185 kg.

1.4. Proba holowania

Nalezy wykaza¢, ze w peini zaladowana i wyposazona tratwa
ratunkowa moze by¢ skutecznie holowana z predkoscig do 3 we-
zkdw na spokojnej wodzie. Holowanie powinno odbywac sie przy
uzyciu liny zamocowanej do urzadzenia holowniczego tratwy. Pod-
czas holowania plywajaca kotwica powinna znajdowaé sie w wo-
dzie. Tratwe nalezy holowa¢ na dystansie co najmniej 1 km. Site
wymagang podczas holowania nalezy zmierzy¢ przy predkosci 2 i 3
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weztdw. Wartos¢ te nalezy poda¢ w Swiadectwie uznania typu
tratwy.

1.5. Proba odpornosci tratwy na dziatanie warunkéw ze-
wnetrznych

Tratwe nalezy obcigzy¢ masg réwnowazng masie catkowite]
liczby os6b, dla ktdrej tratwa ma by¢ uznana oraz masie jej wyposa-
zenia i zacumowac jg na morzu lub w morskim akwenie portowym.
W tym potozeniu tratwa powinna pozosta¢ przez okres 30 dni. W
przypadku tratw pneumatycznych dopuszczalne jest uzupetnianie
ci$nienia raz dziennie przy uzyciu pompki recznej; jednakze tratwa
powinna zachowa¢ swoj ksztalt przez 24 godziny. W czasie proby
tratwa nie powinna ulec jakimkolwiek uszkodzeniom, ktére mogtyby
pogorszy¢ jej dziatanie. Po prdbie, tratwe nalezy poddaé probie
ci$nienia zgodnie z wymaganiami.

1.6. Préba falenia tratwy ratunkowej

Wytrzymatos¢ na zerwanie falenia, facznie z jego zamocowa-
niem do tratwy, powinna byé¢:

nie mniejsza niz 7,5 kN dla tratw przeznaczonych dla 8 osob;

nie mniejsza niz 10,0 kN dla tratw przeznaczonych od 9 do 25 0séb;
nie mniejsza niz 15,0 kN dla tratw przeznaczonych dla wiecej niz 25
0s6b.

1.7.  Proba obciazenia i siedzenia w tratwie

Nalezy zarejestrowa¢ wysoko$¢ wolnej burty tratwy w stanie
najmniejszego zatadowania z petnym wyposazeniem, lecz bez
os6b. Wysokos¢ wolnej burty nalezy powtérnie zarejestrowaé po
zajeciu  miejsc  siedzacych przez takq liczbe  oséb,
dla ktorej tratwa ma byé uznana. Srednia masa osoby w tratwie
powinna wynosi¢ 75kg, a kazda osoba powinna by¢ ubrana w
kombinezon ratunkowy i pas ratunkowy. Nalezy wykaza¢, ze
wszystkie osoby siedzace majg wystarczajaca ilos¢ miejsca i wolnej
przestrzeni nad gtowami i majg mozliwo$¢ swobodnego uzywania
wyposazenia tratwy. W przypadku tratwy pneumatycznej, powyzsze
wiadciwosci nalezy zbada¢ dla tratwy z nadmuchang podioga.
Wysoko$¢ wolnej burty tratwy ratunkowej obcigzonej takg liczbg
os6b, dla ktorej tratwa ma by¢ uznana, znajdujacej sie na réwne;
,stepce’, a w przypadku tratwy pneumatycznej z nienadmuchang
podtogg, powinna byé nie mniejsza niz 300 mm. Je$li uktad obu burt
namiotowej dwustronnej tratwy ratunkowej nie jest jednakowy,
probe nalezy przeprowadzi¢ dla obu burt tratwy.

1.8. Préba zajmowania miejsc i zamykania wej$cia do namio-
tu

Probe zajmowania miejsc w tratwie nalezy przeprowadzi¢ na
basenie z udziatem zespotu liczacego nie wigcej niz cztery osoby
doroste o réznej budowie ciata, zgodnie z wymaganiami Administra-
cji. Wskazane jest, aby osoby te nie bylty dobrymi ptywakami. Po-
winny one mie€ na sobie koszule i spodnie lub kombinezon roboczy
oraz uznane pasy ratunkowe przeznaczone dla oséb dorostych.
Osoby te powinny przeptyna¢ okoto 100 m przed wejsciem do tra-
twy. Miedzy ptywaniem a wejSciem do tratwy nie powinno by¢ prze-
rwy na odpoczynek. Kazda osoba powinna sprébowa¢ wejs¢ do
tratwy samodzielnie bez pomocy innych oséb bedacych w wodzie
lub na tratwie. Woda powinna mie¢ takg gtebokos¢, aby nie stwa-
rza¢ utatwien podczas wchodzenia do tratwy. Probe uwaza sie za
udang, jesli trzy osoby wejdg do tratwy samodzielnie, a czwarta z
pomoca. Powyzsza probe nalezy rowniez przeprowadzi¢ z udziatem
0s6b ubranych w kombinezony ratunkowe ipasy ratunkowe. Po
wykonaniu préby wejscia do tratwy nalezy wykazaé, ze osoba ubra-
na w uznany kombinezon ratunkowy moze w czasie 1 minuty fatwo
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zamknag¢ wejscie do namiotu, jak réwniez tatwo otworzy¢ w czasie 1
minuty wejécie od wewnatrz i z zewnatrz. Je$li uktad obu burt na-
miotowej dwustronnej tratwy nie jest jednakowy, prébe nalezy prze-
prowadzi¢ dla obu burt tratwy.

1.9. Proba statecznosci

1. Liczbe 0sob, dla ktdrej tratwa ma byé uznana, nalezy rozmiesci¢
na jednej burcie tratwy, a nastepnie na jednym z jej koicéw. W obu
tych przypadkach nalezy zarejestrowa¢ wysoko$¢ wolnej burty.
Wysoko$¢ wolnej burty powinna by¢ taka, aby nie wystapito niebez-
pieczenstwo zalania tratwy. W kazdym przypadku wolng burte
nalezy mierzy¢ od wodnicy ptywania do gornej krawedzi gtéwne;
komory wyporno$ciowej w jej najnizszym punkcie.

2. Stateczno$¢ tratwy ratunkowej podczas wchodzenia do niej
mozna sprawdzi¢ w nastepujacy sposob: dwie osoby ubrane w
uznane pasy ratunkowe powinny wej$¢ do pustej tratwy. Nastepnie
nalezy wykazac, ze te dwie osoby mogq bez trudu wciggna¢ do
tratwy z wody trzecig osobe, ktéra powinna udawac¢ osobe nieprzy-
tomna. Osoba ta powinna by¢ zwrécona tylem do wejscia tak, aby
nie byta w stanie pomagac ratujagcym. Nalezy wykaza¢, ze kieszenie
wodne skutecznie przeciwdziatajg momentowi przechytu tratwy i nie
wystepuje niebezpieczenstwo jej wywrdcenia.

1.10. Préba manewrowosci

Nalezy wykaza¢, ze tratwa ratunkowa napedzana wiostami,
z petnym obcigzeniem, jest zdolna do przeptyniecia co najmniej 25
m na spokojnej wodzie.

1.11. Préba zalania

Nalezy wykazaé, ze tratwa ratunkowa catkowicie zalana wodg
jest w stanie unie$¢ taka liczbe osob, dla ktérej ma by¢ uznana i
pozostaje zdatna do ptywania bez powazniejszych odksztatcen.
Zalana pneumatyczna tratwa ratunkowa powinna by¢ poddana
dziataniu co najmniej 10 fal 0 wysokosci 0,9 m. Fale moga by¢
wytwarzane przez strumien nadazajacy todzi, badz w inny, mozliwy
do zaakceptowania, sposéb. Podczas tej préby, urzadzenia samo-
odwadniajgce znajdujace si¢ w podiodze tratwy powinny by¢ za-
mkniete, aby zapobiec przedostaniu sie wody do wnetrza. Jesli
uktad obu burt namiotowej dwustronnej tratwy nie jest jednakowy,
prébe nalezy przeprowadzi¢ dla obu burt tratwy.

1.12. Préba zamkniecia namiotu

Aby sprawdzi¢ skuteczno$¢ zamknigé namiotu chronigcych
przed przedostawaniem sie wody do tratwy nalezy przeprowadzi¢
prébe przez polewanie woda, badz inng réwnowazng metoda.
Podczas préby przez polewanie wodg, strumien wody z weza o
Srednicy 63,5 mm i natezeniu przeptywu 2300 | wody na minute
nalezy kierowa¢ na zamkniecia namiotu i wokét nich, z odlegtosci
3,5modi 1,5 m powyzej poziomu komor wyporno$ciowych, przez
okres 5 minut. Wewnatrz tratwy nie powinna zgromadzi¢ sie zna-
czaca ilos¢ wody. Jesli uktad obu burt namiotowej dwustronne;
tratwy nie jest jednakowy, prébe nalezy przeprowadzi¢ dla obu burt
tratwy.

2. WYPORNOSC TRATWY RATUNKOWEJ

Nalezy wykaza¢, Zze pojemnik z tratwg ratunkowag ma wystar-
czajacq wtasng wypornos¢ do nadmuchania tratwy przy uzyciu linki
uruchamiajacej w czasie tonigcia statku. Uktad wyposazenia oraz
pojemnika lub pokrowca powinien by¢ taki, aby zapewniat maksy-
malne upakowanie.
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21. Szczegdtowe ogledziny

Tratwe ratunkowg w petni wyposazong, a w przypadku tratwy
pneumatycznej
- w stanie nadmuchanym, nalezy podda¢ szczeg6towym ogledzi-
nom u producenta w celu upewnienia sie, czy spetia ona wszystkie
wymagania Administracji

2.2. Proba stabego ogniwa

Stabe ogniwo falenia nalezy podda¢ prébie na rozrywanie. Wy-
trzymato$¢ na rozrywanie powinna wynosi¢ 2,2 + 0,4 kN.

2.3. Préba uszkodzenia

Nalezy wykaza¢, ze w przypadku uszkodzenia dowolnej komo-
ry lub niemozliwoci jej nadmuchania, komory nieuszkodzone bedq
zdolne utrzymaé, z zachowaniem dodatniej wolnej burty na catym
obwodzie tratwy, liczbe oséb, dla ktdrej tratwa ma by¢ uznana.
Prébe mozna przeprowadzi¢ z udziatem osob, kazda o masie 75 kg,
siedzacych w normalnej pozycji lub za pomoca réwnomiernie rozto-
zonej rbwnowaznej masy.

2.4. Proéba odwracania
2.5. Préba nadmuchania

Tratwe ratunkowa, znajdujaca sie w pojemniku okreslonego typu,
nalezy nadmucha¢ poprzez pociagniecie falenia oraz zarejestrowac
czas:

1) osiggniecia przez tratwe stanu umozliwiajgcego wejcie do niej,
tzn. stanu, w ktérym komory wyporno$ciowe sg nadmuchane oraz
osiagnely wiasciwy ksztatt i Srednice,
2) ustawienia namiotu; oraz
3) osiagniecia przez tratwe cisnienia eksploatacyjnego podczas
préb:
- w temperaturze otoczenia od 18 °C do 20 °C;
- wtemperaturze —30 °C; oraz
- w temperaturze +65 °C.
4) Jesli tratwa jest nadmuchiwana w temperaturze otoczenia od
18°C do 20 °C, catkowite jej nadmuchanie powinno nastgpi¢ w
czasie nie dtuzszym niz 1 minuta. Tratwa samoprostujgca sie po-
winna zosta¢ catkowicie nadmuchana i by¢ w stanie umozliwiajgcym
wejécie do niej, we wtadciwym potozeniu, w czasie nie dtuzszym niz
1 minuta, bez wzgledu na jej pofozenie w czasie nadmuchiwania.
Sita potrzebna do wyciggnigcia falenia i rozpoczecia nadmuchiwa-
nia nie powinna przekraczac¢ 150 N.
5) Przed probg w temperaturze —30 °C, tratwe umieszczong w
pojemniku nalezy przetrzymywa¢ przez co najmniej 24 godziny w
temperaturze pokojowej, a nastepnie umiesci¢ w komorze chtodni-
czej o temperaturze —30 °C na okres 24 godzin przed jej nadmu-
chaniem poprzez pociggniecie falenia. W tych warunkach tratwa
powinna osiggnaé cisnienie robocze w czasie 3 minut. Probie w te;
temperaturze nalezy podda¢ dwie tratwy. Po zakoriczeniu proby, nie
powinno byC $ladéw puszczenia szwéw, peknieé, badz innych
uszkodzen tratwy. Po prébie tratwa powinna byé gotowa do uzycia.
6) Przed probg w temperaturze +65 °C, tratwe umieszczong w
pojemniku nalezy przetrzymywa¢ przez co najmniej 24 godziny w
temperaturze pokojowej, a nastepnie umiesci¢ w komorze grzew-
czej o temperaturze +65 °C na co najmniej 7 godzin przed jej na-
dmuchaniem poprzez pociagniecie falenia. W tych warunkach prze-
pustowo$¢ zawordw nadmiarowych powinna by¢ taka, aby zapobiec
uszkodzeniu tratwy wskutek nadmiernego wzrostu cisnienia, oraz
aby maksymalne ci$nienie, powstajace podczas nadmuchiwania,
nie osiggneto wartoci réwnej dwukrotnemu ci$nieniu poczatkowe-

mu zaworow. Po zakoniczeniu préby nie powinno by¢ sladéw pusz-
czenia szwow, peknie¢, badz innych uszkodzen tratwy.

2.6. Proba cisnienia

Kazdg nadmuchiwang komore tratwy nalezy podda¢ prébie

ciSnienia rdwnego trzykrotnej warto$ci cisnienia roboczego. Zawory
nadmiarowe powinny by¢ nieczynne, a tratwe nalezy napetni¢ przy
pomocy sprezarki, po czym sprezarke nalezy odtgczy¢. Prébe nale-
zy kontynuowaé przez co najmniej 30 minut. Spadek ci$nienia nie
powinien by¢ wiekszy niz o 5 %, nie uwzgledniajac kompensacii
zwigzanej ze zmiang temperatury i zmianami ci$nienia atmosfe-
rycznego. Po zakoriczeniu préby nie powinno by¢ $ladéw puszcze-
nia szwow, peknie¢, badz innych uszkodzer tratwy.
Pomiar spadku ci$nienia spowodowanego nieszczelnoscig nalezy
rozpoczaC po zakonczeniu rozciggania si¢ gumowanej powtoki
nadmuchiwanego przedziatu i ustabilizowaniu sie materiatu tratwy.
Probe nalezy przeprowadzi¢ po osiggnieciu warunkéw réwnowagi
(ustabilizowaniu sig ci$nienia i materiatu tratwy).

2.7. Proba wytrzymato$ci szwu

1. Nalezy wykaza¢, ze prébka szwow, przygotowanych w takich
samych warunkach, w jakich produkowana jest tratwa, wytrzyma
prébe obcigzenia réwnego minimalnej wytrzymato$ci na rozcigganie
materiatu tratwy. Szwy tkaniny zewnetrznej warstwy namiotu powin-
ny wytrzymaé prébe obcigzenia réwng, co najmniej 70% minimalnej
wytrzymato$ci na rozerwanie materiatu tratwy. Probe nalezy prze-
prowadzi¢ zgodnie z ISO 1421, stosujac probki szwow przedstawio-
ne narys. 3.

Prébie nalezy poddaé prébki wszystkich rodzajow szwow.

Prébie nalezy podda¢ szwy sporzadzone zaréwno dla watku, jak i
osnowy.

Probki powinny by¢ pobrane z wcze$niej uszytych odcinkow préb-
nych tkaniny, tak aby nie wystapito splatanie koricdw watka

| 25 mm 50 mm 25 mm
150 mm
/ \ 50 mm
Migjsce seycia (sew) T
—]{' ——————————————————————————— SClmm

130 mm
t-15mm

v

Rys.3. Probki szwéw namiotu.

2. Wytrzymato$¢ potaczenia przy pomocy zgrzewania termicznego
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1) Podczas proby wg opisanej ponizej metody, obcigzenie przy
ktorym nastepuje rozrywanie potaczenia nie powinno by¢ mniejsze
niz175N.

2) Prébki nalezy przygotowaC i zbada¢ zgodnie z punktem 3.3
ponizej.
3) Jezeli na pokrycie zastosowano tkaniny powlekane tworzywami

termoplastycznymi, prébke szwéw nalezy podda¢ prébie hydrolizy
zgodnie z ponizszymi wymaganiami:

4) Minimalna wytrzymato$¢ szwu podczas préby wykonanej zgodnie
Z ponizsza metodg powinna wynosi¢ 125 N/25 mm.

5) Metoda préby:

5.1. Prébki nalezy pozostawi¢ w zamknietym pojemniku umieszczo-
nym nad woda w temperaturze 93 + 2 °C przez okres 12 tygodni.

5.2. Nastepnie probki nalezy suszy¢ przez 1 godzing w temperatu-
rze 80 + 2 °C, po czym nalezy je pozostawi¢ w $rodowisku o tem-
peraturze 20 + 2 i 65% wilgotno$ci wzglednej na okres 24 godzin.

5.3. Probki potaczen przy pomocy zgrzewania termicznego nalezy
przygotowac w nastepujacy sposob:

Dwie probki tkaniny, o wymiarach 300 mm x 200 mm odciete tak,
aby krétszy bok byt réwnolegly do kierunku osnowy, nalezy natozy¢
strong wierzchnig na tylng w przypadku tkanin podwéjnie powleka-
nych lub strong powlekang na powlekang w przypadku pojedynczo
lub niesymetrycznie powlekanych tkanin. Nastepnie probki nalezy
potaczy¢ przy pomocy zgrzewarki o szerokosci 10 = 1 mm i odpo-
wiedniej dlugosci. Prébki o szeroko$ci 25 mm nalezy odcigé po-
przecznie do linii potaczenia i umiesci¢ w zrywarce zgodnie z ISO
1421. W czasie préby nalezy zanotowa¢ maksymalng site odrywa-

jaca.

3. PNEUMATYCZNE TRATWY RATUNKOWE WODO-
WANE ZA POMOCA ZURAWIKOW - PROBA WY-
TRZYMALOSCI

1. Aby wykazaé, ze wspdtczynnik bezpieczeristwa zawiesia jest
wystarczajacy, nalezy przeprowadziC prébe przecigzenia tratwy
zawieszonej w $rodku ciezkosci, zgodnie z ponizszymi wymaga-
niami:

a) tratwe nalezy umie$ci¢ w temperaturze réwnej 20 °C + 3 °C na
okres co najmniej 6 godzin;

b) nastepnie tratwe nalezy zawiesi¢ na haku do podnoszenia lub na
zawiesiu, a jej komory wypornos$ciowe (wytaczajac nadmuchiwang
podioge) nadmuchaé;

c) po catkowitym nadmuchaniu i po zresetowaniu sie zaworéw
nadmiarowych, wszystkie zawory nadmiarowe nalezy zamknag;

d) tratwe nalezy opuscic i obcigzy¢ roztozong masg réwng cztero-
krotnej masie liczby oséb, dla ktérej tratwa ma byé uznana oraz
mase jej wyposazenia, przy zatozeniu, ze masa kazdej osoby wy-
nosi 75 kg,

e) nastepnie tratwe nalezy podnie$¢ i pozostawié zawieszong przez
€0 najmniej 5 minut;

d) nalezy zarejestrowac ci$nienie przed i po probie, po usunieciu
obcigzenia oraz podczas podwieszenia tratwy;

e) nalezy zarejestrowaé jakakolwiek zmiane wymiardw tratwy lub jej
odksztatcenie. Podczas proby i po jej zakoczeniu pneumatyczna
tratwa ratunkowa powinna pozostawa¢ zdolha do uzycia zgodnie z
jej przeznaczeniem.
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2. Nalezy wykaza¢, Zze tratwa ratunkowa po 6-godzinnym okresie
przechowywania w komorze o temperaturze —30 °C, wytrzyma
obcigzenie réwne 1,1 masy liczby oséb, dla ktérej tratwa ma by¢
uznana, przy wszystkich zaworach nadmiarowych otwartych. Tratwe
obcigzong obcigzeniem prébnym nalezy umie$cié w komorze
chtodniczej. Podioga tratwy nie powinna by¢ nadmuchana. Obcia-
zong tratwe nalezy zawiesi¢ na okres co najmniej 5 minut. Jesli
zawieszenie tratwy wymaga wyjecia jej z komory, to powinno ono
mie¢ miejsce natychmiast po wyjeciu tratwy. Podczas préby i po jej
zakonczeniu, pneumatyczna tratwa ratunkowa powinna pozostawac
zdolna do uzycia zgodnie z jej przeznaczeniem.

3. Pneumatyczng tratwe ratunkowg nalezy obcigzy¢é masg réwno-
wazng_ jej maksymalnemu wyposazeniu oraz takg liczbg oséb, dla
ktérej tratwa ma byC uznana, przy zatozeniu ze masa kazdej osoby
wynosi 75 kg. Tratwe, z wyjatkiem podtogi, nalezy nadmucha¢, a
wszystkie zawory nadmiarowe powinny by¢ otwarte. Tratwe nalezy
opuszcza¢ na odcinku co najmniej 4,5 m przy statym kontakcie
z plaszczyzng symulujgcq burte statku majacego 20° przechyt.
Wysoko$¢ zawieszenia haka powinna odpowiada¢ wysokosci, na
ktérej umieszczone jest na statku urzadzenie do wodowania tratwy.
Podczas préby i po jej zakonczeniu, nie powinny wystapi¢ uszko-
dzenia lub odksztatcenia tratwy, ani nie powinna ona przyjmowac
pofozenia, ktére uniemozliwitoby jej uzycie zgodnie z przeznacze-
niem.

PODSUMOWANIE

Wszystkie przedsiewziecia zwigzane z tratwami sztywnymi i
pneumatycznymi fgcznie z todziami towarzyszacymi majg zapewnic¢
maksymalne bezpieczenstwo pasazerom statku w czasie awarii.
Morze jest $rodowiskiem nieprzewidywalnym i przez to bardzo
niebezpiecznym. Uczy pokory i diatego przed kazdym wyptynigciem
statku pasazerskiego nalezy starannie wykona¢ wszystkie zapisy
towarzystw klasyfikacyjnych dotyczace szerokiej klasy pojedyn-
czych i zbiorowych Srodkéw ratunkowych.
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4. Przepisy PRS

Liferafts rigid and pneumatic

The article discusses the collective rescue measures,
which should be on board passenger ships. Belong to them a
life rafts rigid and pneumatic. Listed 10 attempts, which are
subjected to all types of rafts. For each raft is assigned a
number of people and therefore should be carried of
buoyancy trials. The most important of them are trials to
tightness and strength of material the plating and seams
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