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Rozwoj infrastruktury tramwajowej w Polsce
w okresie cztonkostwa w Unii Europejskiej

Rozkwit transportu tramwajowego w wielu miastach Europy w ostatnich latach wiaze sie z polityka transportowa przyjeta przez
Unie Europejska w zakresie wspierania elektrycznego transportu miejskiego. Nowoczesny, szybki i wygodny transport tramwajowy
moze stac sie alternatywa dla transportu samochodowego i wptynaé na zmiane preferencji podréznych oraz wizerunek $rédmiesc.
W Polsce w ostatnich 10 latach (od przystapienia Polski do Unii Europejskiej w 2004 r. do korica drugiego okresu budzetowego
w 2013 r,, w ktorym Polska partycypowata) funkcjonowato 14 systemow transportu tramwajowego. W wiekszoSci prowadzono
projekty dofinansowane z budzetu unijnego. Wyjatek stanowit Gorzow Wielkopolski, w ktorym nie wykorzystano szansy na mo-
dernizacje zdegradowanej infrastruktury, a wrecz rozwazano likwidacje transportu tramwajowego. Na drugim biegunie polityk
transportowych znalazt sie Olsztyn, w ktorym wtadze lokalne podjety decyzje o budowie od podstaw nowego systemu tramwajowe-
go. Tramwaje wrocq do Olsztyna po 50 latach od likwidacji pierwszego systemu w 1965 r. Waznym czynnikiem wptywajacym na
wykonanie wielu projektow w zakresie infrastruktury tramwajowej byta organizacja Mistrzostw Europy w Pitce Noznej w 2012 r.
Cztery miasta, ktore byly wspotgospodarzami zawodow sportowych, Gdansk, Poznan, Warszawa i Wroctaw, otrzymaty specjaing
pule Srodkow, utatwiajacq realizacje najwazniejszych zadan przed rozpoczeciem mistrzostw.

Polityka transportowa Polski zaktada wspieranie miejskiego transportu elektrycznego, w tym transportu tramwajowego, jako
przyjaznego Srodowisku, nieemisyjnego w miejscu eksploatacji i cichego. Cztonkostwo Polski w Unii Europejskiej umozliwito mo-

dernizacje i rozwdj systemoéw tramwajowych dzieki puli Srodkow przeznaczonych na transport.
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Obserwowany w ostatnich latach w wielu miastach $wiata roz-
kwit transportu tramwajowego ma wiele przyczyn. Jedna z nich
jest wzrost obcigzenia obszardow Srodmiejskich ruchem samo-
chodowym, ktéremu przeciwdziata¢ majg proby uatrakcyjnienia
publicznego transportu zbiorowego. Zachecenie wiekszej liczby
uzytkownikéw miast do rezygnacji z indywidualnej motoryzacji
na rzecz transportu zbiorowego sprawia, ze czeS¢ przestrzeni
mozna ,odzyskaé” i przeznaczy¢ dla pieszych i rowerzystow.

Z tym wigze sie druga przyczyna rozkwitu transportu tram-
wajowego. Wiele bowiem miast Swiata zachodniego boryka sie
z problemem degradacji Srédmiescia, wywotanym nie tylko po-
stepujaca suburbanizacjg, ale takze brakiem atrakcyjnych prze-
strzeni publicznych w centrach miast. Stgd budowe nowych sieci
tramwajowych lub rozbudowe istniejgcych wykorzystuje sie nie-
kiedy do uruchomienia proceséw majacych na celu rewitalizacje
Srodmies¢, czemu zwykle towarzyszy uspokojenie ruchu samo-
chodowego oraz powstanie przestrzeni stuzacych sportowi, re-
kreacji, rozrywce, kulturze badz innym formom Zzycia spoteczne-
go. Takie starannie dopracowane realizacje znane sg zwlaszcza
z miast francuskich, w ktorych nowa trasa tramwajowa czesto
zostaje nie tylko komunikacyjnym kregostupem miasta, porzad-
kujac przy okazji jego Srodmiejska przestrzen, ale staje sie jego
ozdobg i nowym symbolem, jak w przypadku Strasburga, An-
gers, Tours, Clermont-Ferrand, Nantes czy Marsylii.

Wreszcie niezwykle istotng przyczyng jest majgcy miejsce
w ostatnich dziesiecioleciach wzrost troski o stan Srodowiska
przyrodniczego, ktory przejawia sie rosnacg popularnoscig
Srodkdw transportu opartych o naped elektryczny. W miastach
rozwijaja sie systemy kolei miejskiej, modernizowane i rozbu-
dowywane sg sieci trolejobusowe, wreszcie pojawiajg sie elek-
tryczne autobusy. Niemniej sposrdd typowo miejskich Srodkow
transportu to wtasnie tramwaje wydajg sie mieé¢ najwiecej za-
let i budowa nowych tras na odcinkach o odpowiednio duzych
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potokach pasazerskich wydaje sie najbardziej uzasadniona -
zwtaszcza w miastach, w ktorych systemy tramwajowe juz funk-
cjonuja. | cho¢ koszty budowy infrastruktury oraz zakupu taboru
sg bardzo wysokie w poréwnaniu do innych gatezi transportu
miejskiego, to oczekiwany dtugi czas ich eksploatacji oraz zdol-
noSci przewozowe moga rekompensowaé poniesione nakitady.

Po latach stagnacji trwajacej przez wiekszos¢ lat 80. i 90.
takze w Polsce podjeto dziatania zmierzajace do modernizacji
i rozbudowy sieci tramwajowych oraz wyposazenia ich w nowy
tabor [10, 36]. Spowodowany tymi dziataniami wzrost atrakcyj-
noSci transportu tramwajowego w wypadku wiekszo$ci miast
Zaowocowat znaczng poprawa jego wizerunku. Przemiana ta nie
bytaby jednak mozliwa bez sprzyjajgcej temu rodzajowi trans-
portu polityki Unii Europejskiej, ktorej cztonkiem Polska stata
sie w 2004 r. Wspotfinansowanie Srodkami pochodzgcymi z fun-
duszy strukturalnych UE pozwolito w wielu polskich miastach na
budowe tras tramwajowych, pozostajacych w sferze planéw od
dziesiecioleci. Rzadko jeszcze sg to realizacje prowadzone na
wzor francuski, przyczyniajace sie do rewaloryzacji Srodmiesé,
a czeSciej polegaja na uzupetnieniu sieci trasami na obrzezach
centrow, stuzac obstudze duzych dzielnic mieszkaniowych do-
tychczas pozbawionych tramwaju.

W Polsce obecnie funkcjonuje 14 systeméw transportu
tramwajowego. Do najstarszych sieci naleza te funkcjonujace
w Gdansku, Wroctawiu i Szczecinie, natomiast najmtodsza jest,
jedyna powstata w okresie po Il wojnie Swiatowej, sie¢ w Czesto-
chowie. Tylko w 5 miastach (w Bydgoszczy, Elblggu, Grudzigdzu,
todzi i Toruniu) przyjeto rozstaw toréw wezszy od normalnego
(metrowy). Najdtuzsze sieci posiadajg konurbacja gornoslaska,
aglomeracja t0dzka i Warszawa, natomiast najkrotsze sieci
funkcjonujg w Grudzigdzu, Gorzowie Wielkopolskim i Czesto-
chowie. Zestawiajac jednak dtugosé tras tramwajowych z licz-
ba mieszkancow, zauwazyé mozna, ze najlepszg dostepnoscig



Tah. 1. Charakterystyka istniejacych sieci tramwajowych w Polsce (2014-2020), w ramach ktérej, ze

wzgledu na dtugi czas trwania nie-
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Bydgoszcz 361254 176 MZK Bydgoszez 183 1896 1000 31 118 3465 1125 085 demizacja i rozbudowa systemow

Crestochowa 234472 160 MPK Czestochowa 1950 1435 15 55 1179 802 0g3 amwajowych w miastach Polski,

Elblag 123659 80 Tramwaje Elblaskie 1895 1000 16 40 1331 832 129 g’oﬁrﬁggg%nﬁorymij‘a’gf‘orzzyjstf‘a'}g
Gdarisk 460427262 ZKM Gdarisk 873 1896 1435 62 178 12400 2375 113 redstawione witab. 2.

GOP" 1728643 998 Tramwaje Slaskie 1894 1898 1435 169 341 14139 837 098 Waznym impulsem do moder-

Gorzow Wikp. 124609 86 MZK Gorzow Wikp. 1899 1435 12 37 1207 1006 09 nizacji transportu tramwajowego

Grudziadz 97971 58 MZK Grudziadz 1896 1899 1000 9 29 9429 1047 092 w Warszawie, Wroctawiu, Poznaniu

Krakow 758463 327 MPK Krakow 1882 1900 1435 90 417 14007 1556 119 i Gdansku byty Mistrzostwa Eu-

Lodz? 881667 410 MPKLodz 1898 1000 142 486 13696 965 161 'opy w Pitce Noznej EURO 2012,

Poznait 550742 262 MPK Poznaf 1890 1898 1435 71 318 11382 1603 129 \'I‘Vtsopgzgs‘gzg‘;zg'rg?eAm'3?;?6%*;_

Szczecin 408913 301 Tramwale Szczecifskie 1879 1807 1435 48 233 5615 70 17 G T waiow

Toruf 204299 116 MZK Torun 18911899 1000 22 55 142 678 108 \osono takze winnych duiych sie-

Warszawa 1715517 517 Tramwaje Warszawskie 1866 1908 1435 121 766 26408 2182 071  cjach - w konurbacji gornoslaskiej

Wroclaw 631188 293 MPK Wrockaw 1877 1893 1435 89 380 1771 1323 141 i aglomeracji todzkiej, w ktdrych

Objasnienia: ¥ - Gornoslaski Okreg Przemystowy (Katowice, Sosnowiec, Gliwice, Zabrze, Bytom, Ruda Slaska,
Dabrowa Gornicza, Chorzow, Mystowice, Siemianowice Slaskie, Bedzin, Swietochtowice, Czelad?); 2 - Aglome-
racja todzka (Lodz, Pabianice, Zgierz, 0zorkow, Konstantynow Lodzki, Lutomiersk); ¥ - w tys. wozokilometrow.

Zrédho: oprac. wiasne na podst. [24, 30].

tras tramwajowych mogg cieszy¢ sie mieszkancy aglomeracji
t6dzkiej, Wroctawia, Elblaga i Poznania. Szczegdtowe informacije
charakteryzujace poszczegblne sieci zawarte zostaty w tab. 1.
Po 2004 r. we wszystkich miastach w Polsce (poza Gorzo-
wem Wielkopolskim), w ktérych funkcjonuja tramwaje, zreali-
zowano projekty infrastrukturalne wspétfinansowane Srodkami
pochodzacymi z UE. Prowadzono nie tylko budowe nowych tras,
ale takze modernizacje istniejgcych, ktora wptywata m.in. na
wzrost predko$ci poruszania sie tramwajow i podniesienie kom-
fortu podrdzy, ograniczenie emisji hatasu, wzrost dostepnosci
dla os6b o utrudnionym poruszaniu sie (poprzez podniesienie
platform przystankowych), a takze na poprawe estetyki miej-
skiej przestrzeni (np. poprzez urzgdzanie zielonych torowisk).
W ciggu pierwszej dekady cztonkostwa Polski w struktu-
rach Unii Europejskiej réznorodne podmioty mogly ubiega¢ sie
o wspdftfinansowanie projektow ze Srodkdw zarezerwowanych
w 2 perspektywach budzetowych. W latach 2004-2006 Polska
mogta wykorzystaé 12,8 mid euro (Srodki pochodzity z perspek-
tywy 2000-2006). Projekty zwigzane z miejskim publicznym
transportem zbiorowym dofinansowywane byly w ramach cen-
tralnie zarzadzanego Zintegrowanego Programu Operacyjnego
Rozwoju Regionalnego (ZPORR), w ktdrym na projekty tego rodza-
ju wydatkowano Srodki pochodzace z Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego (EFRR). W negocjowanej juz po przyjeciu
nowych cztonkéw perspektywie 2007-2013 Polsce przypadto
67,3 mld euro, w ktorej projekty transportowe realizowane byty
w ramach zarzadzanych przez samorzady wojewddzkie Regio-
nalnych Programéw Operacyjnych (RPO), wydatkujacych $rodki
pochodzace z EFRR, oraz w ramach zarzadzanego na poziomie
ministerialnym Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodo-
wisko (POIIS), ktory wykorzystywat Srodki z EFRR oraz Funduszu
Spdjnosci (FS). W aktualnej unijnej perspektywie budzetowej

tramwaje znajdowaty sie w szcze-
goélnie trudnej sytuacji, a takze
w Krakowie i Szczecinie. Duzy wysi-
tek finansowy i organizacyjny podje-
ty takze mnigjsze miasta, takie jak
Bydgoszcz, Torun, Elblag, Czesto-
chowa i Grudzigdz, w ktérym zmodernizowano praktycznie catg
sie€ [37]. Z kolei bezprecedensowym w warunkach polskich wy-
darzeniem jest podjeta w Olsztynie budowa nowej sieci, ktora
uruchomiona zostanie w 50 lat po likwidacji trakcji tramwajowej
w tym mieScie.

Aglomeracja todzka

tdodzka sieé¢ tramwajowa ma charakter aglomeracyjny i faczy ze
stolicg wojewddztwa kilka mniejszych miejscowosci - Konstan-
tynéw, Ksawerdw, Lutomiersk, Ozorkdw, Pabianice i Zgierz. Fi-
nansowanie infrastruktury tramwajowej przez niewielkie samo-
rzady uniemozliwiato przeprowadzenia znacznych remontow.

Fot. 1. Tramwaj Bombardier Cityrunner #1206 przejezdzajacy wyre-
montowanym torowiskiem na ul. Piotrkowskiej. Fot. K. Jacobson
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Tab. 2. Projekty zwigzane z transportem tramwajowym, w ramach ktorych prowadzono inwestycje infrastrukturalne wspétfinansowane $rodkami
pochodzacymi z Unii Europejskiej

.. Warto$¢ dofi- poziom
miasto tytut projektu program’ petrysx: o pr‘gjzﬁﬁf[czu nansowania (sjg\]:\l/giTa
zUE[#] 2 UE [%]

Budowa linii tramwajowej do dzielnicy Fordon z przebudowg ukfadu drogowego POIIS 2007-2013 437308984 2097685652 47,97

Bydgoszcz  Budowa linii tramwajowej z centrum miasta do dworca kolgjowego Bydgoszcz Glowna RPOWKP 20072013 79672806 34356261 4342

Z rozbudowa ulic: Marszatka Focha, Dworcowa, Naruszewicza i Zygmunta Augusta

Budowa nowoczesnego systemu transportu zbiorowego w Czestochowie — rozbudowa infrastruk- & ¥
Czestochowa tury tramwajowej, drogowej i pasazerskiej dla obstugi osiedli: Wrzosowiak, Rakéw i Beszno RPOWS 20072013 80339776 68159803 8484
Elblag Rozbudowa systemu transportu publicznego - trakcja tramwajowa ZPORR  2004-2006 52835218 39286419 74,36
Gdaniski Projekt Komunikacji Miejskiej - etap Il ZPORR  2004-2006 241102022 76315677 31,65
Gdarisk Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej - etap IIl A POIiS 2007-2013 671205349 305213346 4547
Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej - etap Ill B POIiS 2007-2013 255330984 122439372 4811
Gdariski Projekt Komunikacji Miejskiej - etap Ill C RPOWP  2007-2013 160080739 94235729 5887
Modemnizacja infrastruktury tramwajowej i trolejbusowej w Aglomeracji Gornoslaskiej & 2
wraz 2 infrastrukturs towaizyszac POIiS 2007-2013 679265978 319661391 47,06
Modernizacja infrastruktury tramwajowej i trolejbusowej w Aglomeracji Gornoslaskiej & 2
GOP wraz 2 infrastrukturg towaizyszaca - etap I POIiS 2007-2013 172200000 64904000 37,69
Przebudowa ul. 1 Maja na odcinku od ul. Staszica do istniejacej petli tramwajowej ;
P RPOWS 2007-2013 16587528 12329529 74,33
Grudziadz ~ Modernizacja sieci tramwajowej RPOWKP 2007-2013 64982934 24599647 37,86
Zintegrowany transport publiczny w aglomeracji krakowskiej - etap Il POIiS 2007-2013 429401201 217405019 50,63

Poprawa funkcjonowania krakowskiego transportu miejskiego poprzez zakup niskopodfogowego & %

taboru tramwajowego oraz rozbudowe Systemu Krakowskiej Karty Miejskiej POIS 2007-2013 363840670 175083270 43,12

Zintegrowany transport publiczny w aglomeracji krakowskiej - etap | ZPORR 20042006 254776689 100144993 39,31

Budowa linii tramwajowsj faczacej ul. Brozka oraz Kampus UJ wraz z systemem sterowania &

e s POI|§ 2007-2013 182856954 52372200 28,64
Krakow Rozbudowa linii tramwajowej KST etap Il B wraz z ukfadem drogowym (ul. Lipska-ul. Wielicka) ~ POIiS 2007-2013 164 686 666 67 741500 41,13

Przebudowa wezta rozjazdéw Dietla-Starowi$ina wraz z liniq tramwajowa na odcinkach: 2

ul. Sebastiana-ul. Blich oraz wezef Poczta Gtéwna-ul. Dietla RPOWM 20072013 34679960 19898338 57,38

Przebudowa ciggu tramwajowo-autobusowego w ulicach Monte Cassino-Kapelanka-Brozka ZPORR  2004-2006 25348254 18361323 7244

Przebudowa ciggu ul. Dominikanska—Franciszkariska wraz z torowiskiem tramwajowym RPOWM 2007-2013 21153405 11883953 56,18

Poprawa warunkow podrézy komunikacjq zbiorowg poprzez przebudoweg infrastruktury torowej ¥

oraz budowe terminala autobusowego w rejonie ul. Wielickief RPOWM 20072013 19910287 2408330 12,10

Rozbudowa i modernizacja trasy tramwaju w relacji Wschod-Zachod (Retkinia-Olechdw) wraz POIIS 0072013 741776436 450 044870 60,67

tod: z systemem zasilania oraz Systemem obszarowego Sterowania ruchem
todzki Tramwaj Regionalny Zgierz-t.0dz-Pabianice, Zadanie I, Etap | - tddz ZPORR  2004-2006 361553940 103010493 28,49
Budowa zajezdni tramwajowej Franowo POIiS 2007-2013 319646585 152454703 47,69
Budowa trasy tramwajowej 0s. Lecha—Franowo RPOWW  2007-2013 265837332 99873043 37,57

Odnowa infrastruktury transportu publicznego w zwiazku z organizacjq EURO 2012 w Poznaniu - & 2
Poznaii Etap | Etap I POIiS 2007-2013 224231907 100000000 44,60

Przedtuzenie trasy Poznanskiego Szybkiego Tramwaju (PST) do Dworca Zachodniego RPOWW  2007-2013 126080358 54 992879 43,62
Przebudowa ulicy Winogrady od ul. Armii Poznan do ul. Szelagowskiej w Poznaniu RPOWW 2007-2013 36311465 11496217 31,66
Budowa trasy tramwajowej od ul. Jana Pawta Il do ul. Podgdrnej ZPORR  2004-2006 55316699 27482188 49,68
Szczecin Budowa Szczeciriskiego Szybkiego Tramwaju POIiS 2007-2013 188542194 86121735 45,68
Zakup taboru framwajowego wraz z wykonaniem remontu torowiska w ul. Ku Storicu ZPORR  2004-2006 15044873 11203378 7447
Torut Integracja systemu transportu miejskiego wraz z zakupem taboru tramwajowego - BiT-City POIIS 2007-2013 272718646 131392489 4818
Rozwdj sieci komunikacji tramwajowej w latach 2007-2013 RPOWKP 2007-2013 86391816 42100699 48,73
r(r)vgfrig%ar ;;oir;%rg;cnf; ?abt;sgraurow Warszawy komunikacjq tramwajowq w zwigzku z rozbudowa Sieci POIIS 007-2013 771890975 366352830 4746
Modemizacja trasy tramwajowej Dworzec Wileriski-Stadion Narodowy~Rondo Waszyngtona wraz &
zzakupemj30 tra,{]wajéw,{iskoéod,ogowych ’ y yng POIS  2007-2013 370251803 175013582 47,27
Warszawa ﬁ%ﬁqtrsapsr}; et;gmwajowej w ciagu ul. Powstancow Slaskich oraz modernizacja zaplecza wraz z POIIS 20072013 207301935 99594838 48,04
%);tz;?g/;r;’lg égfprggﬁguglgw})lfctf;amwajowej w Warszawie do potrzeb zwigzanych z eksploatacjq POIIS N07-2013 187259509 89448243 4777
Modermnizacja trasy tramwajowej w Algjach Jerozolimskich, odcinek petla Banacha-petla Goctawek ZPORR ~ 2004-2006 274 647301 57598584 20,97
Rozbudowa trasy tramwajowej Bemowo-Mfociny ZPORR  2004-2006 40985754 15271994 3726
Zintegrowany System Transportu Szynowego w Aglomeracji i we Wroctawiu - efap | POIiS 2007-2013 738835951 354533500 47,99
Zintegrowany System Transportu Szynowego w Aglomeracji i we Wroctawiu - etap Il POIiS 2007-2013 192940125 82078569 42,54
Wroctaw  Przebudowa Srednicowej Linii Tramwajowej Péinoc-Pofudnie ZPORR  2004-2006 116289345 44332839 38,12
Przebudowa multimodalnego wezta komunikacyjnego pl. Powstancéw Wielkopolskich ZPORR  2004-2006 108687964 42153846 38,78
Przebudowa pl. Grunwaldzkiego we Wroctawiu w ciggu drogi krajowej nr 8 SPOT 2004-2006 96785189 26658133 27,54

Objasnienia: ¥ - ZPORR - Zintegrowany Program Operacyjny Rozwoju Regionalnego, SPOT - Sektorowy Program Operacyjny Transport, POIi$§ - Program Operacyjny
Infrastruktura i Srodowisko, RPO - Regionalny Program Operacyjny.

Zrédto: oprac. wiasne na podst. [23].
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Torowiska linii podmiejskich
ulegaty z uptywem czasu coraz
wiekszej degradacji. W zwigz-
ku z tym stworzono koncepcje
tddzkiego Tramwaju Regional-
nego (LTR). Miat to by¢ system
szybkiego transportu szyno-
wego, majacy w zatozeniu po-
taczyé todZ ze Zgierzem (od
potnocy) oraz Ksawerowem
i Pabianicami (od potudnia).
Rozwazano takze potgczenie
LTR z linig tramwajowg do
Ozorkowa. Inwestycje podzie-
lono na 2 etapy. Pierwszy doty-
czyt todzkiej czesci inwestycii,
ktéra obejmowata wymiane
torowisk, modernizacje przy-
stankow i uktadu zasilania sys-
temu tramwajowego, a takze
budowe systemu sterowania
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ruchem. Drugi etap dotyczyt
modernizacji torowisk w Zgie-
rzu i Pabianicach [8]. Ograni-
czone mozliwosci finansowe
umozliwity realizacje wytgcznie
pierwszego z zaplanowanych etapéw - na terenie Lodzi [6].

Stan infrastruktury torowej tras podmiejskich grozit ich likwi-
dacjg. Jednak obecna polityka Unii Europejskiej w zakresie roz-
wijania elektrycznych, w szczegblnosci szynowych, form trans-
portu publicznego sktania wtadze samorzadowe do utrzymania
tych tras i poszukania mozliwosci ich modernizacji. W tym celu
stworzono koncepcje tdédzkiego Tramwaju Metropolitalnego.
W lipcu 2014 r. wtadze Pabianic, Ksawerowa, Konstantynowa
todzkiego, Lutomierska, Zgierza i Ozorkowa zlecity przygotowa-
nie dokumentacji w zakresie modernizacji toréw tramwajowych
na odcinkach tédZz-Konstantynéw todzki-Lutomiersk, todz-
Zgierz-0zorkow i LodZ-Ksawerdw-Pabianice. Nowa perspekty-
wa budzetowa funduszy unijnych daje nadzieje na realizacje tej
inwestycji do 2020 .

Poza trasami podmiejskimi i modernizacjg ciagu Lodzkiego
Tramwaju Regionalnego w granicach todzi, a wiec szlaku w osi
potnoc-potudnie, m.in. w ul. Piotrkowskiej (fot. 1), KoSciuszki
i Zachodniej, prowadzona jest modernizacje trasy W-Z. W ra-
mach tego przedsiewziecia, poza budowg duzego wezta prze-
siadkowego w centrum miasta (wymagajacego przywrécenia
fragmentu torowiska na ul. Piotrkowskiej, zlikwidowanego
w roku 1960), przewidziano réwniez przedtuzenie linii tramwajo-
wej w jego wschodniej czesci, od petli Augustéw do os. Olechdw.

[ azielnicy Fordon
Zrbdto: oprac. wiasne.

Bydgoszcz
Bydgoskie tramwaje zyskaty w 2012 r. potgczenie torowe z gtow-
nym dworcem kolejowym. Tramwaje wrocity do tego waznego
wezta komunikacyjnego po kilkudziesieciu latach przerwy. Tra-
se wytyczono w inny sposéb niz w przypadku tej zlikwidowa-
nej - tramwaj nie jedzie wytacznie ul. Dworcowg, lecz skreca
z niej w kierunku nowego mostu nad Brda (fot.2) i dochodzi do
ul. Marszatka Ferdynanda Focha (rys. 1).

Budowa torowiska w kierunku dworca kolejowego poprze-
dzata znacznie wieksze zadanie, jakim byta budowa trasy tram-
wajowe]j prowadzacej od petli WyScigowa do jednej z najwiek-

Rys. 1. Schemat sieci tramwajowej w Bydgoszczy z zaznaczonymi nowymi trasami -

do dworca kolejowego

szych dzielnic Bydgoszczy - Fordonu. Trase do tej potozonej we
wschodniej czeSci miasta dzielnicy projektowano juz kilkadzie-
sigt lat temu, ale jej znaczna odlegto$é od istniejgcego uktadu
torowego, a co za tym idzie - konieczno$¢ pozyskania duzych
$rodkéw finansowych, niezbednych do jej wykonania, uniemoz-
liwity jej wczeSniejsze rozpoczecie. Budowe trasy rozpoczeto
pod koniec 2013 r. z planem jej uruchomienia do korica 2015 .
Na dtugosci 9,5 kilometra znajdzie sie 13 zespotdw przystan-
kowych. Istotnym zatozeniem inwestycji jest integracja systemu
transportu kolejowego i tramwajowego, ktora nastapi w obre-
bie stacji kolejowej Bydgoszcz Wschéd. Trasa ma by obstugi-
wana przez 2 linie - pierwsza z nich z petli Mariampol dotrze
do ul. Rycerskiej (w okolice gtdwnego dworca kolejowego), na-
tomiast druga do potudniowej czeSci miasta - na Kapusciska.

Fot. 2 Dwusktad tramwajow Konstal 805Na na nowym moscie tramwa-
jowym nad Brdg w ciggu trasy do dworca kolejowego. Fot. K. Jacobson
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Czestochowa
Czestochowska sieé tramwajowa nalezy do najmniejszych
w Polsce. Od momentu powstania w 1959 r. skfadata sie zasad-
niczo z jednej trasy przebiegajacej z potnocy przez centrum na
potudnie miasta, a nastepnie w kierunku wschodnim do Huty
Czestochowa. Sie¢ dwukrotnie rozbudowywano w kierunku pét-
nocnym, ostatni raz w 1984 r. Dzieki Srodkom pochodzacym
z funduszy strukturalnych UE sie¢ udato sie ponownie rozbudo-
waé w 2012 r. Tym razem w potudniowej czeSci miasta. Nowa
trasa obstuguje os. Wrzosowiak, Bteszno i Rakow (fot. 3). Ostat-
nie z wymienionych obstugiwane byto juz przez tramwaj, jednak
w 1971 r. prowadzaca do niego jednotorowa trase zlikwidowa-
no. Tym razem do Rakowa trasa dotarta z przeciwnego kierunku
(od potudnia), a jej petle zlokalizowano przy stadionie miejskim.
Dzieki budowie tej 4,5-kilometrowej trasy sie¢ tramwajowa
w Czestochowie powiekszyta sie niemal o potowe. Plan rozbudo-
wy zostat w 2006 r. poddany konsultacjom spotecznym, w kto-
rych ponad 90% mieszkancow opowiedziato sie za budowg
trasy. W sumie rozwazano 4 warianty jej poprowadzenia, choé
jej najwiekszy fragment byt wspdlny dla wszystkich. Watpliwosci
zwigzane byly z odcinkiem tgczacym nowg trase z istniejagcym
torowiskiem w al. Wojska Polskiego. Ostatecznie przyjeto dosé
specyficzny przebieg, ktéry miat na celu zapewnienie mozli-
wie najlepszej dostepnosci nowej trasy jak najwiekszej liczbie
mieszkancow. Torowisko wybudowano w ciggu ulic: Jagiellof-
skiej, Wradystawa Orkana, al. 11 Listopada, Jesiennej, Rakow-
skiej i Bolestawa Limanowskiego (rys. 2). Rozpoczeta w sierpniu
2010 r. budowa zakonczyta sie 3 miesigce przed planowanym
terminem - w lecie 2012 r. Niestety, na trasie nie zastosowano
priorytetu dla tramwaju, choé stan ten byt potem korygowany
[13]. Wraz z otwarciem trasy utworzono nowg linie tramwajo-
wa, zreorganizowano sie¢ linii autobusowych oraz zmieniono
trase nocnej linii tramwajowej. Na istotng zmiane komunikacji
tramwajowej miato wptyw takze dostarczenie nowych pojazdow,
ktére zakupiono w zwigzku z budowa trasy (réwniez przy wspotfi-
nansowaniu Srodkami z UE). Do obstugi nowego taboru dostoso-
wano zajezdnie, a takze przeprowadzono remonty torowisk na
niektérych innych fragmentach sieci [22].

Elblag
Transport tramwajowy w Elblggu charakteryzowata stosunkowo
duza rozbudowa w latach 2004-2013 (w odniesieniu do wiel-

Fot. 3. Tramwaj Pesa Twist 129Nb #625 przejezdzajgcy nowa trasg na
Bteszno. Fot. K. Jacobson

24 @ /-8 2015

linkay rarmeajows Zhudowana w amach
perspokiysy Snansowe| 2007-2013

pozosinks lini Namwaen

STADION
RAKOW

Rys. 2. Schemat sieci tramwajowej w Czestochowie z trasg do Stadionu
f?akéw, zbudowang w ramach perspektywy UE 2007-2013
Zr6dto: oprac. wiasne.

koSci catego systemu). W 2004 r. Rada Miasta Elblaga przyjeta
uchwate w postaci Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu
Publicznego na lata 2004-2013. Projekt zaktadat 10 zadan
dotyczacych transportu tramwajowego, w ramach ktérych prze-
widziano budowe nowych odcinkéw sieci, modernizacje istnie-
jacych oraz zakup taboru. W ramach inwestycji infrastruktural-
nych zbudowano nowa trase tramwajowg w ciggu ul. 0golnej
wraz z petla tramwajowa przy ul. Fromborskiej (fot. 4, rys. 3),
ktéra byta przedtuzeniem trasy w ciggu ul. Putkownika Stanista-
wa Dabka (od ul. Krolewieckiej do Obroncow Pokoju), oddanej
do uzytku w 2002 r. W ramach zrealizowanego projektu zaku-
piono takze 6 nowych tramwajow. Pozostate inwestycje zwia-
zane z infrastrukturg tramwajowg nie byly dofinansowane ze
Srodkdw unijnych, lecz nalezy je wyrdzni¢, poniewaz znacznie
wptynety na stan techniczny systemu tramwajowego w Elblagu.
Wsrdd takich przedsiewzieé byta m.in. przebudowa na dtugosci
okoto jednego kilometra torowiska na ul. Grunwaldzkiej oraz
budowa nowej petli Druska. W ramach innych inwestycji drogo-
wych zmodernizowano takze torowiska na pl. Konstytucji oraz
ul. Generata Stefana Grota-Roweckiego, a takze na ul. Robotni-
czej i Browarnej.
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Rys. 3. Schemat sieci tramwajowej w Elblggu z zaznaczong nowg trasg
w ul. Ogolnej
Zrbdto; oprac. wiasne.

Gdansk
Potrzeby modernizacyjne i rozwojowe transportu tramwajowe-
g0, znaczaco przewyzszajace mozliwosci finansowe budzetu
Gdanska, nie bylyby mozliwe do wykonania bez wsparcia z fun-
duszy europejskich. MozliwoS¢ pozyskania znaczacych Srodkow
pomocowych z Unii Europejskiej w latach 2004-2013 przyczy-
nita sie do realizacji duzych przedsiewzie¢ umozliwiajgcych mo-
dernizacje zdekapitalizowanej infrastruktury i taboru [27].
Rozwdj sieci tramwajowej w Gdansku nastepowat zgodnie
z Gdariskim Projektem Komunikacji Miejskiej (GPKM). Prace
nad tym projektem rozpoczety sie przed akcesjag Polski do Unii
Europejskiej (w 2002 r.) i miaty charakter przygotowawczy. Do-
tychczas zrealizowano Ill etapy GPKM, przy czym etap | dotyczyt
planowania i badania rynku, a Il i lll - miaty charakter inwe-
stycyjny. W ramach Il etapu GPKM w latach 2004-2006 zmo-
dernizowano 17 km istniejacych torowisk oraz zbudowano nowg
trase tramwajowa na Chetm z petlg przy al. Wincentego Witosa.
Przebudowano 55 przystankéw tramwajowych i wyposazono je
w wiaty oraz udogodnienia dla 0séb niepetnosprawnych. Warto
podkresli¢, ze trase te planowano juz od lat 70., odpowiednio
przygotowujac infrastrukture. Pozostawiono odpowiedniej sze-
rokoSci pas drogowy, a budujac wezet drogowy al. Armii Krajowej
i al. Wiadystawa Sikorskiego, przewidziano bezkolizyjny przejazd
tramwaju. Inwestycja warta byta ponad 240 min zt i w potowie
byta dofinansowana z funduszy europejskich [35]. W ramach
etapu Ill (podzielonego na kilka podprojektow) GPKM przewi-
dziano dalsze inwestycje modernizacyjne i rozwojowe w zakre-
sie transportu tramwajowego na lata 2007-2013. Szczegblnie
istotne staty sie te inwestycje, ktore zwigzane byly z przygotowa-
niami Gdanska, jako wspdtgospodarza, do Mistrzostw Europy

Fot. 4. Tramwaj Pesa E21N #403 obstugujacy linie 5 vwezdza na petle
koricowa przy zbiegu ul. 0goinej i Fromborskiej. Fot. K. Jacobson

w Pitce Noznej EURO 2012. Wsrod takich przedsiewzie¢ znala-

zta sie modernizacja al. Generata Jozefa Hallera i ul. Marynarki

Polskiej wraz z torowiskami. Obie trasy tramwajowe znajdujg sie

w bezpoSrednim sasiedztwie stadionu pitkarskiego specjalnie

wybudowanego z okazji mistrzostw.

W ramach Ill etapu GPKM, podzielonego na czesci A, Bi C,
wykonano nastepujace inwestycje infrastrukturalne w zakresie
transportu tramwajowego:

Q przediuzenie trasy tramwajowej z dzielnicy Chetm do tosto-
wic z parkingiem Park & Ride i Bike & Ride (Il A) i budowa
trasy tramwajowej do dzielnicy Migowo (Ill B - w trakcie reali-
zacji, ukonczenie planowane na jesien 2015 r.);

Q remont uktadu zasilania tras tramwajowych i modernizacja
okoto 12 km istniejgcych torowisk (Ill A) oraz okoto 4 km ist-
niejacych torowisk (lll C), przebudowa zajezdni tramwajowej
Wrzeszcez (Il A).

Pierwszy z podprojektow GPKM - etap Il A - obejmowat bu-
dowe nowej trasy tramwajowej od petli Witosa na Chetmie do ul.
Nowej tddzkiej z petla Lostowice, przebudowe istniejgcych to-
row i sieci trakcyjnej wraz z infrastrukturg, zakup nowoczesnego
taboru tramwajowego oraz przebudowe zajezdni tramwajowej
we Wrzeszczu. Drugi z etapdw GPKM (etap Il B) obejmowat bu-

Fot. 5. Budowa mfrastruktury torowej na ul. Bulonsklej W ciggu trasy
tramwajowej do dzielnicy Morena. Fot. K. Jacobson
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Rys. 4. Schemat sieci tramwajowej w Gdarisku z zaznaczonymi trasami
zbudowanymi przy wsparciu budzetowym Unii Europejskiej
Zrodto: oprac. whasne.

dowe nowej trasy tramwajowej w dzielnicy Morena i Piecki-Mi-
gowo do przystanku Pomorskiej Kolei Metropolitalnej Bretowo
[20]. Przebiega ona od petli tramwajowe]j Siedlce wzdtuz ul.
Kartuskiej, przez ul. Nowolipie i Franciszka Rakoczego, do ul.
Bulonskiej. Trzeci z etapéw GPKM (11l C) obejmowat budowe do-
jazdoéw do Pomorskiej Kolei Metropolitalnej oraz przebudowe in-
frastruktury tramwajowej w ulicach: Siennickiej i Teofila Lenar-

|

Fot. 6. Tramwaj GT8 #82 na linii 2 podczas postoju na przystanku Rynek
Gtowny. W tle widoczny splot torow w ul. Szewskiej. Fot. M. Potom
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towicza, od ul. Elblaskiej do ul. Majora Henryka Sucharskiego
[7]. Poza inwestycjami infrastrukturalnymi zakupiono takze 40
tramwajow niskopodtogowych [14]. Przewidziano tez budowe in-
frastruktury utatwiajacej integracje nowej linii kolejowej Pomor-
skiej Kolei Metropolitalnej z transportem publicznym Gdanska.

Szczegblnie istotng inwestycjg infrastrukturalng jest budowa
linii tramwajowej do dzielnic Morena (fot. 5) i Migowo, ktore;
kofcowy fragment zostat zaprojektowany jako tzw. zeberko bez
petli, co sprawia, ze nowy tabor do obstugi linii bedzie dwukie-
runkowy. W ciggu trasy zaprojektowano takze budowe paséw
autobusowo-tramwajowych. Innowacyjne w skali kraju rozwigza-
nie braku petli koficowe]j zwigzane jest z integracjg kofncowego
przystanku trasy tramwajowej z przystankiem kolei PKM Breto-
wo (rys. 4) [28]. Zastosowano tam koncepcje ,drzwi w drzwi”,
dzieki czemu w znakomity sposéb zintegrowane zostang oba
podsystemy transportu zbiorowego.

Jak podkreslono, waznym elementem funkcjonowania trans-
portu publicznego jest integracja poszczegblinych jego podsys-
teméw. Dotychczas kregostupem transportowym Trojmiasta
byta Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie [17]. Jej integracja
z transportem tramwajowym w Gdansku nie przebiegata ideal-
nie. Duze znaczenie w kreowaniu elektromobilno$ci moze mie¢
zadanie inwestycyjne realizowane przez te spotkg kolejowa -
przedtuzenie linii i budowa nowej stacji Gdansk Srodmiescie,
ktora stanie sie waznym weztem integrujgcym kolej miejska
z komunikacja tramwajowg obstugujgca gorny taras Gdanska
(potudniowe dzielnice: Chetm i Lostowice) [31].

Grudzigdz

Grudzigdzki system tramwajowy nie byt dotowany z programow
unijnych w ramach perspektywy 2004-2006. Lokalne wiadze
staraty sie jednak wykorzystaé kolejny budzet unijny na inwe-
stycje zwigzane z transportem tramwajowym. W ramach pro-
jektu zainicjowanego w 2009 r. rozpoczeto modernizacje tabo-
ru, a przede wszystkim infrastruktury torowej. Prace zwigzane
z modernizacja torowisk zostaty podzielone na 2 etapy. Pierw-
szy zaktadat remont na odcinku od al. 23 Stycznia w kierunku
petli Rzadz, a Scislej torowiska w ul. Chetminskiej wraz z petlg
Potudniowa. Drugi etap zaktadat modernizacje na odcinku od
al. 23 Stycznia do petli Tarpno [11].

Dos¢ zaniedbany system tramwajowy w Grudzigdzu doczekat
sie catkowitej zmiany wizerunku wiekszosci sieci. W tym dosé
nieduzym miescie (jak na funkcjonowanie tramwajow) czesé to-
rowisk funkcjonuje jako jednotorowe. W ramach podjetej inwe-
stycji modernizacja odcinka w ul. Chetminskiej polegata gtéwnie
na przebudowie na trase dwutorowg. Wymieniono takze sie¢
trakcyjng i wyremontowano przystanki tramwajowe. Prace trwa-
ty od wiosny do jesieni 2013 r. W drugim etapie przewidziano
modernizacje catego odcinka al. 23 Stycznia do petli w Tarp-
nie, ktérej gtéwnym celem byta takze przebudowa torowisk na
dwutorowe. W obszarze Starego Miasta w ciggu ul. Klasztornej,
Szewskiej, pl. MitoSnikéw Astronomii i ul. Starej, ze wzgledu na
niewielka przestrzen, wykonano splot torowy, ktérego zaktadana
zywotno$¢ powinna byé dtuzsza wzgledem odcinka jednotoro-
wego wykorzystywanego do prowadzenia ruchu w 2 kierunkach
(fot. 6). Remont torowisk na Starym MieScie wigzat sie takze
z modernizacjg ulic, budowg Sciezek rowerowych, urzadzeniem
zieleni i matej architektury, stad inwestycja tramwajowa znacza-
co wpltyneta na wizerunek tej czeSci miasta. Drugi etap inwe-
stycji zakonczyt sie w potowie 2015 r. i od sierpnia tramwaje
powrdcity do normalnego ruchu.



Kompleksowy remont infrastruktury tramwajowej w Grudzig-
dzu wplynie na postrzeganie tego podsystemu w Swiadomosci
mieszkacow. Na poczatku pierwszej dekady XXI w. rozpatry-
wano nawet mozliwos¢ likwidacji tramwajéw w tym mieScie.
Z pewnoscig wsparta dofinansowaniem unijnym inwestycja
o tak duzym zakresie na state zmienita sytuacje tramwajow
w Grudzigdzu [18].

Konurbacja gornoslaska

Sie¢ tramwajowa obejmujgca miasta GornoSlgskiego Okregu
Przemystowego (GOP) jest najdituzsza siecig w Polsce. Do nie-
dawna kojarzona byta przede wszystkim z pogarszajgcym sie
stanem infrastruktury i taboru, a takze niespotykang falg likwi-
dacji tras tramwajowych. W 2006 r. zlikwidowano trasy z Bedzi-
na do Wojkowic oraz z Bytomia do Dgbrowki Wielkiej, w 2008 r.
odcinek z Bytomia do tagiewnik, a w 2009 r. trasy z Chorzo-
wa do Katowic oraz praktycznie caly fragment sieci na terenie
Gliwic [29]. Zwtaszcza ta ostatnia likwidacja byta szeroko ko-
mentowana w catej Polsce, a mieszkaricy Gliwic podjeli prébe
odwotania prezydenta w referendum wtasnie m.in. w zwigzku
Z zastgpieniem tramwajow autobusami. W 2015 r. zawieszono
ruch na czterokilometrowym odcinku w dzielnicy Ruda w Rudzie
Slaskiej. Wszystkie likwidacje miaty miejsce w czasie, kiedy Pol-
ska byta juz cztonkiem Unii Europejskiej (ktorej polityka wspiera
funkcjonowanie i rozwdj transportu szynowego), i w czasie, gdy
inne polskie miasta realizowaty pierwsze tramwajowe projekty
wspierane przez UE.

Na zapa$¢ tego rodzaju transportu i spadek jego znaczenia
w miastach konurbacji gornoslaskiej wptynat brak srodkéw na
remonty torowisk i wtasciwe ich utrzymanie, co skutkowato nie-
konkurencyjnym czasem przejazdu w stosunku do innych Srod-
kow transportu, a takze wystuzony tabor tramwajowy. Wptywa-
fa na to miedzy innymi specyficzna sytuacja przedsiebiorstwa
Tramwaje Slaskie, ktore az do 2007 r. pozostawato spotka skar-
bu panstwa, a takze niekiedy rozbiezne interesy 12 gmin, ktére
staty sie nastepnie wtascicielami spotki. Niemniej powierzenie
spotki najbardziej zainteresowanym podmiotom zaowocowato
wdrozeniem wielkiego programu inwestycyjnego, ktéry polega
przede wszystkim na generalnych remontach zdekapitalizowa-
nych torowisk oraz pozyskaniu nowego i modernizacji dotych-
czasowego taboru [40].

W konurbacji gornoslaskiej podjeto realizacje 3 projektow zwia-
zanych z infrastruktura tramwajowa, ktore zostaty dofinansowane
$rodkami pochodzacymi z Unii Europejskiej. W ramach projektu
»Modernizacja infrastruktury tramwajowej i trolejbusowej w Aglo-
meracji Gornoslaskiej wraz z infrastrukturg towarzyszacg” prowa-
dzono modernizacje torowisk na 3 gtdwnych ciggach: Katowice
Brynow-Chorzow-Bytom, Sosnowiec Zagorze-Katowice-Cho-
rzéw-Swietochtowice-Bytom oraz Bytom-Ruda Slaska-Zabrze
(fot. 7) [25]. Realizacja w sumie 27 zadan infrastrukturalnych
zaowocowata modernizacjg ponad 45 kilometréw torowiska [38].
Istotng czescig projektu byta modernizacja infrastruktury i zakup
nowych trolejouséw w Tychach. W ramach drugiego etapu tego
projektu kontynuowano prace modernizacyjne na wymienionych
ciggach, modernizowano uktady sterowania ruchem, a takze,
podobnie jak w pierwszym projekcie, zakupiono nowe tramwaje.
Ewenementem w skali kraju jest odbudowa rozebranej w 2008 .
linii tramwajowej w Bytomiu, tgczgcej Zamtynie z tagiewnikami,
ktora zostata zakonczona w czerwcu 2014 r. Trzeci projekt obej-
mowat przebudowe torowiska w ul. 1 Maja na odcinku od ul. Sta-
szica do istniejgcej petli tramwajowej w Katowicach Zawodziu.

Fot. 7. Tramwaj Pesa na zmodernizowanym torowisku na ul. 3 Maja
w Katowicach. Fot. A. Muth

Podjety wysitek finansowy i organizacyjny zainteresowanych
miast oraz spotki Tramwaje Slaskie powinien z czasem przeto-
7y¢ sie na wzrost atrakcyjnoSci tramwaju jako $rodka transportu
pomiedzy miastami aglomeracji, a takze wewnatrz nich. Nalezy
takze liczy¢ na to, iz wraz z zaawansowaniem prac o charak-
terze odtworzeniowym bedzie mozna réwniez podjaC dziatania
Zmierzajace do budowy nowych tras.

Krakow

Wsrod wszystkich polskich miast posiadajgcych systemy tram-

wajowe w pierwszej dekadzie cztonkostwa Polski w Unii Euro-

pejskiej najwiecej projektow zwigzanych z rozbudowa i moder-
nizacja infrastruktury tramwajowej zrealizowano w Krakowie.

Réznity sie one jednak zdecydowanie zakresem prac oraz

wartoscia.

W pierwszej perspektywie zrealizowano 2 projekty. Jednym

z nich byta przebudowa ciggu tramwajowo-autobusowego w ul.

Monte Cassino-Kapelanka-Jana Brozka. W ramach tej inwesty-

cji powstat pas autobusowo-tramwajowy na ul. Monte Cassino,

co pozwolito na odseparowanie, poza ruchem tramwajowym,
réwniez ruchu autobusowego, ktory wczesniej byt prowadzony

w jezdni wspblnej z pozostatymi samochodami. Ponadto w tej

perspektywie, rowniez w ramach ZPORR, zrealizowano projekt

»Zintegrowany transport publiczny w aglomeracji krakowskiej -

etap I”. Skitadat sie on z 3 zasadniczych elementdw, do ktdrych,

poza zakupem ponad 20 niskopodtogowych tramwajéw, nale-
zaly tez 2 zadania infrastrukturalne. Pierwszym byta przebudo-
wa ul. Lubicz (wraz w utworzeniem na niej pasa tramwajowo-

-autobusowego) oraz remont muréw oporowych przy tej ulicy,

a takze przebudowa ul. Rakowieckiej wraz z petlg tramwajowa.

Natomiast drugim byta przebudowa trasy tramwajowej od petli

Kamienna do petli Krowodrza Gorka, tak by uzyskata ona para-

metry zaktadane dla Krakowskiego Szybkiego Tramwaju (KST)

wraz z budowa dworca autobusowego na Krowodrzy Gorce.
Kolejnych 6 projektow zrealizowano w ramach perspektywy

2007-2013. Trzy z nich wigzaty sie wytgcznie z modernizacjg

infrastruktury tramwajowej, w ramach ktorej przebudowano:

O wezet rozjazdowy na skrzyzowaniu ul. Jozefa Dietla i Staro-
wislnej oraz wezet przy Poczcie Gtéwnej wraz z odcinkiem
torowiska pomiedzy nimi, a takze torowisko na ul. Dietla na
odcinku od ul. Swietego Sebastiana do ul. Blich;
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Rys. 5. Schemat sieci tramwajowej w Krakowie z zaznaczonymi trasami do petli Maty Plaszéw i Czerwone Maki, zbudowanych przy wsparciu bu-

qz'etowym Unii Europejskiej
Zrodto: oprac. whasne.

Q torowisko na ul. Franciszkanskiej i Dominikanskiej, znajduja-
ce sie w sercu historycznej czeSci miasta;

O torowisko na ul. Wielickiej i Bolestawa Limanowskiego na
odcinku od Cmentarza Podgdrskiego do wezta rozjazdowego
przy ul. Na Zjezdzie, ktére zostato wyremontowane przy oka-
Zji budowy terminala autobusowego w rejonie skrzyzowania
ul. Wielickiej i Powstancéw Wielkopolskich.

— — . S~
Fot. 8. Tramwaj Bombardier NGT6 #2046 kieruje sie w strone pe-

tli Kurdwandw w ciggu trasy Krakowskiej Szybkiego Tramwaju.
Fot. K. Jacobson
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W wyniku realizacji 3 kolejnych projektow powstaty nowe
trasy tramwajowe. Projekt okreslony mianem drugiego etapu
wdrazania zintegrowanego transportu publicznego w aglome-
racji krakowskiej sktadat sie z 3 komponentéw. Poza zaku-
pem nowych tramwajow i przebudowg torowiska w ul. Dugiej
i al. Juliusza Stowackiego byta wsréd nich budowa kolejnego
odcinka KST. Oddana do uzytku w 2010 r. trasa przebiega
od Ronda Grzegérzeckiego przez Most Kotlarski, ul. Gustawa
Herlinga-Grudzifiskiego, Stanistawa Klimeckiego, Putkownika
Ryszarda Kuklinskiego i Lipskg do petli Maty Ptaszow (rys. 5).
Wraz z powstaniem trasy przebudowie ulegt uktad drogowy,
powstata takze ul. Kuklinskiego. Wybor do realizacji akurat tej
trasy wzbudzit wiele dyskusji, bowiem przebiega ona przez te-
ren o niezbyt duzej gestosci zaludnienia, na ktérym duzg po-
wierzchnie zajmujg obiekty przemystowe i magazynowo-skta-
dowe. Z pewnoscig niektore z innych, bardziej oczekiwanych,
tras w obszarach gesto zaludnionych cieszytyby sie wieksza
popularno$cia. Byé moze na wybor do realizacji w pierwszej
kolejnoSci tej i tak planowanej trasy wptynat niebudzacy kon-
trowersji przebieg oraz brak wigkszych trudnosci technicznych
zwigzanych z jej budowa. Trase kofczy tzw. odwrdcona petla,
ktéra umozliwia przesiadki z tramwaju do autobusu w ramach
jednego peronu [15].

Druga nowa trasa przebiega od skrzyzowania ul. Kapelan-
ka i Jana Brozka przez ul. Generata Stefana Grota-Roweckie-
go i Michata Bobrzynskiego do petli Czerwone Maki. Pierwszy
fragment trasy zostat oddany do uzytku w 2011 r., a kolejny
w 2012 r. Trasa pozwolita na poprawe obstugi transportem pu-
blicznym o0s. Ruczaj oraz rozbudowujgcego sie kampusu Uni-



wersytetu Jagiellonskiego [32]. Niestety, wraz z jej powstaniem
bardzo rozbudowano uktad drogowy, zwiekszajac liczbe pasow
ruchu. Trudno wiec oczekiwaé, by wraz z takg poprawa warun-
kow i uzyskaniem dwujezdniowej drogi praktycznie do centrum
miasta kierowcy zostali zacheceni do skorzystania z transportu
publicznego. Btad ten - polegajacy na zdecydowanej popra-
wie warunkow transportu drogowego towarzyszacej inwestycji
w transport publiczny - popetniono takze w innych miastach
Polski. Przy trasie powstaty ponadto ekrany akustyczne, ktére
- ze wzgledu na oszpecenie krajobrazu - sg krytykowane przez
wielu mieszkancow. Ponadto trasa tramwajowa znajduje sie po
drugiej, w stosunku do osiedla, stronie ruchliwej arterii.

Ostatnia inwestycja polegata na budowie potaczenia tram-
wajowego miedzy ul. Lipska a Wielicka. Ta otwarta w sierpniu
2015 r. trasa poprowadzona zostata przez estakade prze-
znaczong wylacznie dla tramwajow, rowerzystow i pieszych.
Przebiega ona nad torami stacji Krakéw Ptaszow, co umozli-
wi zdecydowanie lepsze powigzanie transportu kolejowego
i tramwajowego. Jest ona kolejnym elementem Krakowskiego
Szybkiego Tramwaju (KSK), ktéry pozwoli na skrécenie cza-
su przejazdu miedzy Kurdwanowem a Krowodrza Goérka. KSK
jest w ostatnich latach konsekwentnie rozwijany. Niemniej
w rzeczywistoSci jedynie na niewielkich odcinkach jego ruch
jest catkowicie odseparowany - tak jest np. w tunelu przebie-
gajacym pod stacjg kolejowa Krakéw Gtowny; stad powinien
zostaC okreslony raczej jako tramwaj przyspieszony. Niestety,
akurat w tunelu przebiegajacym pod zespotem gtéwnego dwor-
ca autobusowego i kolejowego jego predkosé jest ograniczona
do 30 km/h ze wzgledu na zastosowany system prowadzenia
ruchu [2]. Niezaleznie od tych rozwazan rozbudowa systemu
szybkiego tramwaju (i systemu tramwajowego w ogdle) jest al-
ternatywa dla budowy metra w Krakowie, ktorej podjecie bywa
postulowane przez niektorych mieszkancow i urzednikdw. Za-
pewne ze wzgledu na bardzo wysokie koszty rozpoczecie tego
przedsiewziecia na dtugie lata zahamowatoby rozwdj infra-
struktury tramwajowej [19].

Olsztyn
W ramach Programu Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodnigj
realizowany jest projekt modernizacji transportu zbiorowego
w Olsztynie. Przewiduje on - poza powstaniem systemu biletu
elektronicznego i informacji pasazerskiej, budowg wydzielonych
pasow dla autobuséw i wprowadzeniem systemu sterowania
ruchem z priorytetem dla transportu publicznego - réwniez
budowe sieci tramwajowej. Jest to powrdt tramwajow do Olsz-
tyna po 50 latach. Pierwsza sie¢ tramwajowa w tym mieScie
istniata w latach 1907-1965 i powstata w okresie, gdy Olsztyn
nalezat do Prus Wschodnich [1]. Jej likwidacja zwigzana byta
z ogolnopolskim trendem zastepowania miejskiego transpor-
tu elektrycznego autobusami spalinowymi. Powrét transportu
tramwajowego do miast, w ktorych kiedys juz funkcjonowat, jest
popularny w wielu oSrodkach zachodniej Europy. Obecna troska
o stan Srodowiska i brak szkodliwej emisji w obszarach zurbani-
zowanych premiuje transport elektryczny i w te koncepcje wpi-
suje sie obecna polityka wtadz Olsztyna.

Olsztynski projekt przewiduje budowe jednej gtéwnej trasy,
z pétnocy na potudnie miasta, ktéra ma potaczy¢ dworzec kole-
jowy z osiedlem mieszkaniowym na Jarotach [10]. Poza gtowng
trasq powstang 2 odgatezienia, pierwsze w kierunku Starego
Miasta, a drugie w strone kampusu Uniwersytetu Warminsko-
-Mazurskiego w dzielnicy Kortowo. Poparcie mieszkafncow dla

Fot. 9. Pierwszy Solaris Tramino S1110 na terenie hali postojowej dla
tramwajow na terenie olsztynskiej zajezdni. Fot. M. Jandufa
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Rys. 6. Schemat sieci tramwajowej w Olsztynie, zbudowanej przy wspar-
qiu budzetowym Unii Europejskiej
Zrodto: oprac. wiasne.
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gosci 0,8 km ma rozpoczynaé

Bni I ' ramack

sie na skrzyzowaniu ul. Tadeusza
KoSciuszki i al. Marszatka JOzefa
Pitsudskiego. Trasa tramwajowa
poprowadzona zostanie al. Pit-
sudskiego do pl. Jana Pawfa Il
a nastepnie ul. 11 Listopada do
pl. przy Wysokiej Bramie (rys. 6).

Budowa trasy tramwajowej
przebiegata w dosé burzliwych
okolicznosciach. Wybrany pier-
wotnie hiszpanski wykonawca
nie dotrzymywat termindw re-

ajcwn 2
peripekbywy finansowsj 2004-2004

Einie tramveajows chudowans w ramach
perapaktywy finansowsj 2007-2013

POzsiaky linkg MW

= alizacji kolejnych etapdéw prac.
W zwigzku z tym, ze nic nie
rokowato poprawy sytuacji, ze-
rwano z nim umowe w 2013 r.
i wybrano w postepowaniu prze-
targowym nowych wykonawcow,
ktorzy podjeli sie dokoriczenia
przedsiewziecia. Zmiana budow-
niczych linii spowodowata znacz-
ne opdznienia w oddaniu do eks-
ploatacji sieci tramwajowej. Gdy
rozpoczynano budowe w 2011 r.,
przewidywano oddanie trasy do
uzytku w 2014 r. Obecnie wiadze

FRANOWO

Rys. 7. Schemat sieci tramwajowej w Poznaniu z zaznaczonym przedtuzeniem PST i trasg do Franowa

Zrédho: oprac. wlasne.

przywrdcenia tramwaju byto bardzo duze, a dyskusja nad wa-
riantami trasy bardzo ozywiona [22].

Podstawowa trasa Jaroty-Dworzec Gtoéwny o dtugosci 7,3 km
przebiega od skrzyzowania ul. Wincentego Witosa i Kanta po
potnocnej stronie ul. Witosa, nastepnie ul. Biskupa Tadeusza
Ptoskiego, Obiegowa, Zotnierska, Tadeusza Kosciuszki do
pl. Konstytucji 3 Maja. Odnoga do Kortowa o dtugosci 1,9 km
jest zaprojektowana jako jednotorowy szlak odgateziajgcy sie od
gtéwnej trasy przy skrzyzowaniu al. Generata Wiadystawa Sikor-
skiego z ul. Juliana Tuwima i Synéw Putku. Trasa ma przebiegaé
po potnocnej stronie ul. Tuwima az do kampusu uniwersyteckie-
go. Druga odnoga do Starego Miasta (Wysokiej Bramy) o dtu-

LA

Fot. 10. Tramwaj Solaris Tramino S105P #528 na linii 6 poruszajgcy sie
w kierunku petli Franowo. Fot. K. Jacobson
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miasta planujg uruchomienie
przewozéw tramwajowych pod
koniec 2015 .

Poznan
W stolicy Wielkopolski unijne dofinansowanie pozwolito na re-
alizacje 6 projektow zwigzanych z infrastrukturg tramwajowa.
Jeden z nich zostat zrealizowany w perspektywie finansowej
2004-2006, natomiast pozostate w perspektywie 2007 -
2013. Pierwszym przedsiewzieciem byta budowa oddanej do
uzytku w sierpniu 2007 r. trasy tramwajowej prowadzacej ul.
Kornicka, Mostowa, Jozefa Dowbora-Musnickiego i Podgorna,
okreslanej najczeSciej mianem trasy przez most Sw. Rocha.
Wyczekiwana od wielu lat inwestycja, dzieki optymalizacji ukta-
du sieci tramwajowej, pozwolita na skrécenie czasu dotarcia do
centrum miasta z duzych osiedli mieszkaniowych potozonych
na tzw. gérnym tarasie Rataj. Poza skréceniem czasu przejaz-
du budowa trasy wptyneta korzystnie na wizerunek tej, nieco
zaniedbanej wczesniej, czesci Srddmiescia, przez ktora prze-
biega. Ograniczeniu ulegt ruch samochodowy, trasie towarzyszy
dobrze zaprojektowana zielefn, nawierzchnia zostata wykonana
z trwatych, estetycznych materiatéw, a technologia zastoso-
wana do budowy torowiska (tzw. ,szepczaca” szyna) pozwoli-
ta na ograniczenie emisji hatasu. Ta jedna z niewielu nowych
tras powstatych w Polsce w Scistym centrum miasta doskonale
wpisuje sie w najnowsze europejskie trendy obowigzujace przy
projektowaniu Srodmiejskiej przestrzeni. Podobnie starannie
wykonana zostata modernizacja trasy tramwajowej na ul. Wino-
grady, na ktérej, poprzez przesuniecie torowiska w oS ulicy, od-
powiednie zaprojektowanie jezdni i przystankdw oraz systemu
sygnalizacji Swietlnej, zdecydowanie poprawiono bezpieczen-
stwo pieszych i rowerzystow.

W 2012 r. do uzytku zostata oddana trasa z os. Lecha na
Franowo, ktéra, wedle zatozen, miata byé uruchomiona przed



mistrzostwami EURO 2012 (rys. 7, fot. 10). Mimo wielu wyzwan
natury technicznej powstata w szybkim tempie i zasadniczo
w terminie, jednak - ze wzgledu na przedtuzajaca sie proce-
dure odbioru technicznego i zastrzezenia strazy pozarnej do
systemu oddymiania tunelu - do uzytku zostata oddana 2
miesiace po sportowej imprezie. W rzeczywistoSci jej zwigzek
z obstugg kibicow, ze wzgledu na potozenie stadionu po dru-
giej stronie miasta, byt jednak i tak nikly. Ma ona zupetnie
inny charakter niz trasa przez most Sw. Rocha, przebiega bo-
wiem przez teren potozonych peryferyjnie osiedli mieszkanio-
wych (tu na odcinku ponad jednego kilometra poprowadzona
zostata w tunelu, w ktérym zlokalizowane zostaty 2 przystan-
ki), nastepnie w okolicy wielkopowierzchniowych sklepéw, by
wreszcie dotrze¢ do petli zlokalizowanej w poblizu stacji towa-
rowej Poznan Franowo. Trasa nie jest atrakcyjna z punktu wi-
dzenia pasazeréw na catej swej dtugosci - jej ostatni fragment
przebiega przez nieuzytki, ktore, by¢ moze, z czasem zostang
zagospodarowane [9]. Rzeczywistym powodem uzasadniajacym
jej powstanie przed innymi planowanymi trasami byta koniecz-
noS¢ budowy nowej zajezdni tramwajowej. Wobec likwidacji naj-
starszej zajezdni zlokalizowanej przy ul. Gajowej, koniecznoSci
odstawiania tramwajow na noc na ulice miasta oraz dostaw no-
wych tramwajow obiekt ten, a wiec i prowadzaca do niego trasa,
byty niezbedne. Uruchomiona w 2014 r. zajezdnia, w catoSci ob-
stugiwana poprzez system komputerowy, jest najnowoczesniej-
szym tego typu obiektem w Eu-

torowiska na ul. Grunwaldzkiej. Trasa ta, jako jedyna z plano-
wanych, miata realny wptyw na jakoS¢ transportowej obstugi
mistrzostw, bowiem ul. Grunwaldzka prowadzi w okolice miej-
skiego stadionu, na ktérym rozgrywane byty mecze [3].

Szczecin

Po latach stagnacji i niewykorzystanych okazji na wspéffinan-
sowanie modernizacji szczecinskiego transportu tramwajowego
ze $rodkoéw unijnych sytuacja ulegta zmianie. W ostatnich la-
tach przeprowadzona zostata duza inwestycja infrastrukturalna,
w ramach ktorej powstat tzw. Szczecinski Szybki Tramwaj. Jest
to bezkolizyjna trasa, ktéra bedzie przebiegaé od istniejacej
petli Basen Gérniczy do tymczasowej petli tramwajowej przy
ul. Turkusowej, co pozwoli na lepsze skomunikowanie dzielnic
prawobrzeznych z centrum miasta. Pod koniec kwietnia 2013 r.
przekazano wykonawcy plac budowy i rozpoczeto realizacje
| etapu szybkiego tramwaju. Ukorczenie i oddanie go do eksplo-
atacji przewidziano na druga potowe 2015 . [5].

Pierwszy etap budowy Szczecifskiego Szybkiego Tram-
waju zostat podzielony na 3 czesSci, w ramach ktérych
przewidywano [26]:

Q przebudowe ul. Hangarowej;
a przebudowe ul. Batalionéw Chtopskich;
0 budowe Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju na odcinku od

Basenu Gorniczego do petli przy ul. Turkusowej (rys. 8, fot. 11).

ropie. Bez odpowiedzi pozostajg

jednak pytania o to, czy budowa
drogiego tunelu byta niezbedna
na obrzezach miasta oraz o to,
czy nie mozna byto uwzglednic
postulatow o zmiane przebiegu
trasy, tak by w jej zasiegu znalazto
sie duze osiedle mieszkaniowe
(0s. Przemystawa) lub najwiekszy
miejski szpital.

Druga planowang w zwigzku
z EURO 2012 inwestycjg byto
przedtuzenie Poznanskiego
Szybkiego Tramwaju do Dwor-
ca Zachodniego, potaczenie go
z torowiskiem w ul. Gtogowskiej
oraz budowa petli zlokalizowanej
za dworcem. Inwestycje oddano
do uzytku ponad rok po mistrzo-
stwach, a juz po uruchomieniu
trasy wielokrotnie na dtugi czas
byta ona zamykana w zwiazku
z przebudowa ronda Kaponiera
i mostu Uniwersyteckiego, przy
ktérym, po zakoAczeniu moderni-
zacji, powstanie na nowej trasie
przystanek przesiadkowy. Choé
nowa trasa pozwolita na odcigze-
nie wezta przy moscie Teatralnym,
to nie brakuje gtosow, iz efekt ten
mozna byto osiagnaé innymi, tan-
szymi sposobami. Jedyng zatem
inwestycjg zaplanowana w zwigz-

pozostale bne ramwaiowe

i LTMTIAARpOAE TPl W FTaCh
perspakbywy Snarsowe) J0T-2013

TURS LEROANA,

ku z EURO 2012 i zrealizowang

w terminie byta modernizacja Zrddto: oprac. wiasne.

Rys. 8. Schemat sieci tramwajowej w Szczecinie z zaznaczong trasa Szczeciriskiego Szybkiego Tramwaju
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Fot. 11. Petla trasy Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju przy ul. Turku-

sowej. Fot. J. Gorny

W kolejnym etapie, ktory jest planowany na nastepne lata,
trasa zostanie przedtuzona w gigb dzielnicy Zdroje, do petli
Kijewo. Podjete przedsiewziecie nalezy do kosztowych i skom-
plikowanych technicznie z uwagi na koniecznosé budowy wielu
obiektow inzynierskich, majacych zapewni¢ catkowita bezkoli-
zyjnos¢ trasy tramwajowe;.

Poza budowg zasadniczej linii Szczecinskiego Szybkiego
Tramwaju prowadzono remont toréw na al. Piastow oraz na
ul. Potulickiej i Gabriela Narutowicza.

Torun

Modernizacja i rozbudowa sieci tramwajowej byta prowadzona
w analizowanym czasie takze w Toruniu. Mimo iz decyzje ograni-
czajgce funkcjonowanie systemu tramwajowego w tym miescie
byty podejmowane stosunkowo niedawno, w latach 90. XX wie-
ku i na poczatku XXI w., w wyniku akcesji Polski do Unii Euro-
pejskiej i dzieki perspektywie uzyskania Srodkéw pomocowych
zaczeto powaznie mysleé o modernizacji i rozwoju tramwajow.
W 2010 r. zaczeto projektowac nowg trase do miasteczka uni-
wersyteckiego. Niestety, rok pézniej zlikwidowano torowisko na
ul. Wschodniej, ktére kolidowato z rozbudowa uktadu drogowe-
g0, obstugujacego nowa przeprawe mostowa na Wisle. W marcu
2013 r. ruszyta budowa nowej trasy na Bielany (obstugujgcej
m.in. kampus uniwersytecki), ktdrg otwarto w czerwcu 2014 r.
(rys. 9, fot. 12). Wraz z nig oddano do uzytku mieszkancom krét-

Fot.12. Tramwaje 805Na i Pesa 122NbT na nowej petli Uniwersytet.
Fot. A. Muth

ki odcinek na al. Solidarno$ci, na ktérym zorganizowano wezet
przesiadkowy. Pozytywne do$wiadczenia wtadz miasta w zakre-
sie prowadzenia rozbudowy sieci tramwajowej przy dofinanso-
waniu unijnym zaowocowaty przygotowaniem kolejnych planéw
w tym zakresie na nowg perspektywe budzetowa [39].

Warszawa

Biorgc pod uwage projekty wsparte Srodkami pochodzacy-
mi z Unii Europejskiej w zakresie transportu tramwajowego
w stolicy kraju, prowadzono zarowno inwestycje taborowe, jak
i infrastrukturalne. Przewazajgca czeS¢ Srodkow zostata jednak
przeznaczona na dofinansowanie wymiany taboru oraz duze
projekty modernizacji torowisk. Skala zakupéw nowych tramwa-
jow (ponad 280 pojazddw) nie ma sobie réwnej w kraju. Niekto-
re z projektéw obejmowaty modernizacje lub budowe nowych
tras wraz z zakupem nowych pojazdow przewidzianych do ich
obstugi. W pierwszej dekadzie cztonkostwa Polski w UE w War-
szawie powstaty 3 nowe trasy tramwajowe. Wobec rozpatrywa-
nych przez specjalistéw ponad 100 nowych odcinkéw, z ktorych
w zamodwionym przez miasto raporcie ostatecznie do budowy
zarekomendowano ponad 20, mozna uznaé, ze nowych tras po-
wstato stosunkowo niewiele. Tym bardziej, ze sie¢ tramwajowa
w Warszawie nie jest rozwinieta rownomiernie - zdecydowanie
stabiej transportem tramwajowym obstugiwana jest cze$é pra-
wobrzezna oraz potudniowe i potudniowo-zachodnie dzielnice

czesci lewobrzezne;.

linie Immwajowe Ziakdowane W raach
parspakiywy firansows) 2007-2013

POROSLIRY B T

Pierwszg inwestycjg w za-
kresie infrastruktury tramwa-
jowej, wspoétfinansowanej ze
Srodkéw europejskich, byta
oddana do uzytku w grudniu
2005 r. trasa w potudniowej
czeSci al. Wtadystawa Rey-
monta oraz w poétnocnym
fragmencie ul. Powstancow
Slgskich. Majaca 2,2 km tra-
sa pozwolita na potgczenie
dzielnic Bemowo i Bielany.
Wybudowany odcinek potaczyt
2 niezalezne ciggi tramwajo-
we - na ul. Wiadystawa Bro-
niewskiego oraz zakofczony

Rys.9. Schemat sieci tramwajowej w Toruniu z zaznaczong trasq do kampusu uniwersyteckiego

iw al. Solidarnosci
Zrddto: oprac. whasne.
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petla Nowe Bemowo ciag na
ul. Powstarcow Slaskich. Uzu-
petnienie sieci o taki odcinek,



zdecydowanie zwiekszajgce jej elastycznosé,
pozwolito na wprowadzenie nowych relacji,
w tym zwiaszcza o przebiegu Wola-Bemo-
wo-Bielany-Mtociny. Ponadto w ramach
projektu uruchomiono nowa podstacje trak-
cyjng oraz przebudowano 2 juz istniejace
petle tramwajowe (Piaski i Nowe Bemowo),
tak by mogly obstugiwag¢ ruch z 2 kierunkow.
By ograniczy¢ wptyw inwestycji na powstawa-
nie hatasu i drgafh w konstrukcji torowiska,
wykorzystano specjalne materiaty; na odcin-
kach potozonych najblizej zabudowy utozo-
no szyny w gumowej otulinie, maksymalnie
ograniczono wycinke drzew, a przy trasie za-
projektowano niska zielen. Byta to tez pierw-
sza w Warszawie trasa, na ktorej czeSciowo
pojawito sie trawiaste torowisko, a tramwaje

TARTHOMIN ROSCRELAY i i H i

miaty bezwzgledny priorytet.

Po dtugiej przerwie w zakresie rozbudowy
sieci tramwajowej w styczniu 2013 r. otwarty
zostat odcinek prowadzacy przez most Marii
Sktodowskiej-Curie (most Pétnocny), ktory
zostat wybudowany jako jeden z elementéw
trasy mostowej. Odcinek przebiegajacy od
skrzyzowania ul. Marymonckiej i Zgrupowa-
nia AK ,Kampinos” do znajdujgcego sie juz
za mostem przystanku zlokalizowanego na
wysokoSci ul. Mysliborskiej (Stare Swidry) byt
pierwszym fragmentem trasy tramwajowej do
dzielnic Tarchomin i Nowodwory. Potozony na
ich obszarze olbrzymi zespét mieszkaniowy
byt pozbawiony dotychczas transportu szy-

nowego. Trase po uruchomieniu, ze wzgledu
na brak petli na jej koAcu, obstugiwano dwu-
kierunkowymi tramwajami, ktore ze Starych
Swidréw dojezdzaty do petli Metro Mtociny.
Ze wzgledu na to, iz osiedle wcigz zdecydowanie lepiej byto ob-
stugiwane autobusami, trasa tramwajowa nie cieszyta sie popu-
larnoscig i z czasem czestotliwosé i dni kursujgcej na niej linii
ograniczono. Na zmiane sytuacji wptyneta przebudowa mostu
Grota-Roweckiego, sgsiadujgcego od potudnia z mostem Marii
Sktodowskiej-Curie, na ktorym zaczely tworzy¢ sie ogromne kor-
ki. Wtedy linie wzmocniono w porannym szczycie.

Budowa przedtuzenia trasy w gtgb osiedla borykata sie z wie-
loma problemami. Za sprawy formalne zwigzane z jej realizacja
odpowiadat Zarzad Transportu Miejskiego. Postepowanie $ro-
dowiskowe dla tej inwestycji trwato od 2009 r., ale pierwsza
decyzja zostata uchylona w zwigzku z protestami mieszkan-
cow [33]. Nie chcieli oni, by wraz z budowa trasy tramwajowe;
dwupasmowa ul. Swiatowida zostata przebudowana do ukfa-
du dwujezdniowego z 3 pasami ruchu w kazdym kierunku. Ta
szeroka arteria, zdaniem mieszkancéow, nie byta konieczna, ze
wzgledu na to, ze ruch w dotychczasowych warunkach odbywat
sie w miare ptynnie. Ponadto z pewnoScia przyczynitaby sie do
podziatu przestrzennego dzielnicy, ograniczenia miejsca na zie-
lef i miejsca postojowe oraz droge rowerowa i chodnik. Miesz-
kancy, zamiast wielkiej arterii, otoczonej szpetnymi ekranami
akustycznymi, spodziewali sie utworzenia alei z trasg tramwajo-
wa. Wraz z uzyskaniem nowej decyzji Srodowiskowej w 2013 .
i zmiang projektu przystapiono do budowy kolejnego odcinka
trasy do petli Tarchomin KoScielny, ktory zostat oddany do uzyt-

Rys. 10. Schemat sieci tramwajowej w Warszawie z zaznaczonymi trasami w ul. Powstaricow
§laskich i do Tarchomina KoScielnego
Zrdto: oprac. wiasne.

ku w grudniu 2014 r. (fot. 13). Wraz z uruchomieniem nowej
podstacji trakcyjnej trase zaczety obstugiwaé 2 linie tramwajo-
we, a ukfad linii autobusowych przeszedt reorganizacje. Obstu-
gujacy juz znacznie wiekszg cze$é osiedla tramwaj cieszy sie
sporg popularno$cia. Szczesliwie, dzieki zaangazowaniu spo-
tecznikow, udato sie unikna¢ niepotrzebnej rozbudowy uktadu

Fot. 13. Dwuskiad tramwajow 105Na w rejonie skrzyzowania trasy mo-
stu Marii Sktodowskiej-Curie i ul. Marymonckiej (w ciggu nowej trasy na
Tarchomin). Fot. L. Peczynski
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drogowego, ktéra miata towarzyszyé wprowadzeniu do dzielnicy
tramwajoéw. W 2015 r. powinny sie rozpoczaé prace zwigzane
z przedtuzeniem trasy do zespotu przystankowego Nowodwory
- w okolice istniejgcej petli autobusowej, przy ktorej, ze wzgle-
du na mozliwoS¢ wykorzystania tramwajow dwukierunkowych,
nie ma koniecznosci budowy klasycznej petli. Trasa bowiem ma
nastepnie zostaé wydtuzona do petli Winnica, ktéra ma znalez¢é
sie w poblizu ul. Modlifskiej. W tym zakresie toczg sie prace
projektowe. Przedsiewziecie majace nha celu poprawe obstugi
tramwajem potnocnych dzielnic Warszawy obejmowato takze
zakup taboru oraz modernizacje torowiska na odcinku Dworzec
Wilenski-Zeran Wschodni.

Niezwykle opdzniona, wzgledem zatozonego planu, okazata
sie budowa trasy tramwajowej na ul. Powstancow Slgskich, na
odcinku od ul. Radiowej do Gérczewskiej. Ten niespetna dwuki-
lometrowy odcinek nowego torowiska pozwolit na potaczenie 2
juz istniejgcych w ul. Powstancow Slaskich tras. Dzieki temu po
ponad 20 latach, od momentu, kiedy w 1992 r. tramwaj dotart
na Jelonki i do os. Gérczewska, a nastepnie w 1997 r. - na Nowe
Bemowo, udato sie domkngé zachodnia trase obwodowg. Pier-
wotnie planowano, iz trasa zostanie otwarta juz w 2011 r., jed-
nak przedtuzaty sie prace projektowe. Ze wzgledu na uwagi zgto-
szone przez miejskiego inzyniera ruchu i urzednikéw dzielnicy
Bemowo konieczne byto uzyskanie nowej decyzji Srodowiskowe;j.
Nastepnie, ze wzgledu na zwiekszenie zakresu prac, konieczne
byto wybranie nowego wykonawcy. Trase tramwajowa, wraz z roz-
budowanym do dwujezdniowego uktadem drogowym tej czesci
ul. Powstancow Slaskich, ostatecznie otwarto w lutym 2015 r.
(rys. 10). Projektowi towarzyszyt zakup 6 tramwajow technicz-
nych wraz z doczepami i specjali-
stycznym wyposazeniem.

Jak wcze$niej wspomniano,
w ramach réznych projektow, przy
ktérych korzystano z finansowego
wsparcia Wspdlnoty Europejskiej,
w Warszawie zmodernizowano
wiele kilometrow torowisk, zwiek-
szajgc tym samym predkosé,
komfort i bezpieczenstwo podro-
zy na dotychczasowych trasach.
W pierwszej perspektywie byta to
modernizacja jednego z podstawo-
wych korytarzy transportu tramwa-
jowego w miescie - Al. Jerozolim-
skich wraz z odcinkami w ulicach:
Grojeckiej (od pl. Zawiszy do
ul. Banacha), 3 Maja, ks. Jozefa
Poniatowskiego, Jerzego Waszyng-
tona oraz Grochowskiej. Poza mo-
dernizacjg torowiska i platform
przystankowych oraz zakupem no- d
wego taboru na 26 przystankach
zamontowano tablice systemu in-
formacji pasazerskiej. W ramach
projektu dostosowania infra-
struktury tramwajowej do potrzeb
zwigzanych z eksploatacjg tram-
wajow niskopodtogowych zmoder-

elementem takze byt zakup taboru, byta modernizacja trasy
Dworzec WileAski-Stadion Narodowy-rondo Waszyngtona, do
przeprowadzenia ktorej impulsem byty mistrzostwa EURO 2012.
Elementem modernizacji torowisk prowadzonych zaréwno przy
udziale Srodkow z UE, jak i pozostatych, prowadzonych wytgcz-
nie ze Srodkdw wiasnych, czesto jest takze takie programowa-
nie sygnalizacji $wietlnej, ktéra nadaje priorytet transportowi
zbiorowemu [4].

Wroctaw

Z rozbudowg i modernizacjg infrastruktury tramwajowej we
Wroctawiu zwigzanych byto 5 projektow, w ktorych korzystano
ze wsparcia $rodkow z Unii Europejskiej. Trzy, ktore zostaty zre-
alizowane w perspektywie 2004-2006, zwigzane byty z moder-
nizacjq infrastruktury tramwajowej. Najwazniejszym z nich byta
przebudowa Srednicowej trasy tramwajowej ciggu ulic: Swid-
nicka-plac Teatralny-Widok-Szewska-Grodzka. Ta bardzo ob-
cigzona ruchem tramwajowym, potozona na obszarze starego
miasta, trasa znajdowata sie w bardzo ztym stanie technicznym,
€0 uniemozliwiato poprowadzenie nig linii obstugiwanych tabo-
rem niskopodtogowym. Dzieki modernizacji trasa, ktéra taczy
pdtnocne i potudniowe dzielnice miasta, przebiegajac jednocze-
$nie w okolicach dworca kolejowego i autobusowego, wplyneta
na poprawe wizerunku Srodmiejskiej przestrzeni, m.in. poprzez
przebudowe nawierzchni i jej dostosowanie do potrzeb oséb
niepetnosprawnych, uporzadkowanie kwestii parkowania oraz
przeksztatcenie czesSci ul. Szewskiej w cigg pieszo-tramwajowy.
W zwigzku z inwestycjg na ul. Widok dobudowano drugi tor tram-
wajowy, natomiast na pl. Teatralnym dodatkowy tor dla linii tram-

L

linke rarrevajowe Zbudowane w ramach
parspaklysy finansowey) 2007-2013

pazostale link irammeajowe

nizowane zostaty m.in. fragmenty
al. Jana Pawfa Il. Oddzielnym pro-
jektem modernizacyjnym, ktérego
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Zrodto: oprac. wiasne.

Rys. 11. Schemat sieci tramwajowej we Wroctawiu z trasami na Kozandw, do Stadionu i na Gaj



waju zabytkowego, ktory nie miat dotychczas miejsca postoju na
obszarze centrum. Dwa pozostate przedsiewziecia z pierwszej
perspektywy dotyczyty przebudowy istotnych dla miasta weztow
transportowych - pl. Powstaricow Wielkopolskich oraz pl. Grun-
waldzkiego, w przypadku ktorych modernizacja uktadu torowego
stanowita cze$é przewidzianych w planie zadan.

Rozbudowy sieci tramwajowej dokonano w ramach projektu
LZintegrowany System Transportu Szynowego w Aglomeracii
i we Wroctawiu - etap I”, realizowanego w ramach wdrazania
koncepcji ,Tramwaju Plus”. Polega ona na wyznaczeniu kilku li-
nii (oznaczonych specjalnymi numerami), ktore zapewniaé maja
wyzszy standard podrézowania. W tym celu podjeto moderniza-
cie i budowe nowych torowisk, zakupiono niskopodtogowy ta-
bor, nadano tramwajom priorytet na niektérych skrzyzowaniach
oraz zmodernizowano niektore przystanki [16]. W ramach pro-
jektu wybudowano trase tramwajowg do os. Gaj, poprowadzong
ul. Bardzka i Swieradowska, na ktorej trasa zakonczona jest
krancowka w postaci przejazdéw miedzytorowych. Do jej obstu-
gi wykorzystuje sie bowiem tramwaje dwukierunkowe, niewyma-
gajace budowy petli. Ponadto na skrzyzowaniu ulic: Bardzkiej,
Swiaradowskiej i Morwowej wybudowano wezet rozjazdowy i to-
rowisko bedace poczatkiem planowanej do budowy trasy w kie-
runku Jagodna.

Trasa na Gaj zostata otwarta we wrze$niu 2011 r. Natomiast
druga, budowana w ramach tego samego projektu, trasa - na
Kozandw i w okolice wroctawskiego stadionu - zostata otwarta
pod koniec marca 2012 r. Zasadniczym pretekstem do budo-
wy tej akurat trasy byly mistrzostwa EURO 2012, przed ktérymi
inwestycje udato sie ukonczyé. Trase te poprowadzono ul. Mile-
nijna, Popowicka i Pilczyckg (fot. 14) do krafca przy stadionie
z odgatezieniem w ul. Kozanowskiej i Dokerskiej, ktore poprzez
ul. Gwareckg uzytkowanym technicznie torem tgczy sie z trasa
prowadzacg do stadionu. Obydwie nowe kraficowki potgczono
liniami prowadzgcymi na o0s. Gaj (rys. 11). Nowatorskim w wa-
runkach polskich rozwigzaniem, a wtaSciwie powrotem do niego
po dtugich dziesiecioleciach przerwy, byta budowa tras, na kori-
cu ktérych nie zbudowano petli. W ramach pierwszego etapu
wyremontowano takze trasy: Pilczyce-Stadion Olimpijski oraz
kolejne fragmenty trasy Srednicowej od Cmentarza Grabiszyni-
skiego do petli Kromera. W ramach kolejnego projektu wsparte-
g0 unijnymi Srodkami, ktory zostat okre$lony mianem Il etapu,
nie zaplanowano budowy nowych tras. Zatozono natomiast sze-
roki zakres prac modernizacyjnych, ktre obejmowaty torowiska
w ulicach; Marii Curie-Sktodowskiej, Krupniczej, Nowowiejskiej,
Przyjazni, Zygmunta Wréblewskiego oraz przebudowe petli Opo-
réw czy wymiane rozjazdéw na kilku skrzyzowaniach w miescie.
Elementem obydwu projektow (I i Il etapu modernizacji trans-
portu tramwajowego) byt zakup nowego taboru.

Podsumowanie

Transport tramwajowy odgrywa znaczaca role w systemie publicz-
nego transportu zbiorowego w Polsce. Istnieje 14 systemow tram-
wajowych, z ktorych 13 powstato przed Il wojng Swiatowa; jedy-
nie sie¢ tramwajowg w Czestochowie zbudowano pdzniej, w roku
1959. Po okresie transformacji politycznej za finansowanie zbio-
rowego transportu miejskiego odpowiedzialne zostaty samorza-
dy. Niedoinwestowane systemy tramwajowe otrzymywaty niewy-
starczajacg pule Srodkdéw na utrzymanie infrastruktury, ktora
ulegata systematycznej degradacji. Na przetomie XX i XXI w. wie-
le systemow tramwajowych w Polsce, szczegblnie w mniejszych
oSrodkach miejskich, byto w bardzo ztym stanie technicznym.

Fot. 14 Dwuk/erunkowy tramwaj Skoda 19T #3118 obsiugumcy potg-
czenie Tramwaju Plus na ul. Pilczyckiej. Fot. K. Jacobson

Przystgpienie Polski do Unii Europejskiej dawato nadzieje na po-
prawe tej sytuacji dzieki skorzystaniu z funduszy strukturalnych.

0d 2004 r. w niemal wszystkich miastach w Polsce, w ktorych
funkcjonujg tramwaje, zrealizowano wiele projektow infrastruk-
turalnych wspéffinansowanych Srodkami pochodzacymi z UE.
Prowadzono modernizacje istniejacej infrastruktury, ktéra wpty-
neta na wzrost predkoSci poruszania sie tramwajow i podnie-
sienie komfortu podrdzy, a w konsekwencji na uatrakcyjnienie
transportu tramwajowego. Nowe inwestycje poprawity dostep-
noS¢ sieci tramwajowych dla 0séb z problemami w poruszaniu
sie. Budowano takze nowe trasy doprowadzajac je do czeSci
miast o duzej gestosci zaludnienia, ktére powstaty w ciggu
ostatnich 30 lat. Modernizowano istniejace zajezdnie i systemy
zasilania sieci tramwajowych.

W ciagu pierwszej dekady cztonkostwa Polski w struktu-
rach Unii Europejskiej na publiczny transport zbiorowy, w tym
transport tramwajowy, wydano znaczng cze$é srodkow finan-
sowych przeznaczonych na rozwoj transportu. Dzieki prowa-
dzonym inwestycjom odbudowano potencjat transportu tram-
wajowego, ktdry stat sie w wielu miastach atrakcyjna forma
odbywania podrézy miejskich. Inwestycje infrastrukturalne
wptynety na wizerunek transportu tramwajowego i obszarow
srodmiejskich miast.
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The development of the tramway infrastructure
in Poland during accession to the European Union

The developing of tramway transport in many European cities in
recent years associated with the transport policy adopted by the
European Union in supporting urban electric transport. Modern,
fast and convenient tramway transport could be an alternative
for car transport and alter travelers their preferences and the
image of city centers .

In Poland in the last 10 years (since Polish accession to the Eu-
ropean Union in 2004 to the end of the second budgetary pe-
riod in 2013 in which Poland participated) functioned fourteen
tramway transport systems. For the most part were carried out
projects funded from the EU budget. The exception was Gorzow
Wielkopolski, in which chance for the modernization of infra-
structure degraded has not been used and even contemplated
liquidation of tramways. To the opposition of the transport poli-
cies was 0lsztyn, in which local authorities have decided to build
a new tram system. Tramways return to Olsztyn after 50 years
from the liquidation of the first system in 1965. An important
factor in the execution of many projects in the field of tramway
infrastructure was the organization of the UEFA European Foot-
ball Championship in 2012. Four cities, which were co-hosted
a sporting event, Gdansk, Poznan, Warsaw and Wroclaw, re-
ceived a special pool of funds to facilitate the implementation of
the most important tasks before the start of the championship.
Polish transport policy intends to promote urban electric trans-
port, including tramways, as an environmentally friendly, non-
emission in place and silent operation. Polish membership in
the European Union enabled the modernization and develop-
ment of tramway systems through a pool of funds allocated for
transportation. Most cities with tramway transport took advan-
tage of this opportunity and plans further investments.

Keywords: urban transport, trackway, tramway line, EU funds,
infrastructure projects, the European Union.



