Realizacja badan archeologicznych
na inwestycjach drogowych — teoria i praktyka

GRZEGORZ KALWAK

Artykut przygotowano z wyko-
rzystaniem materiatow prezen-
towanych na Konferencji POIiS
0 przeszlosci zorganizowanej przez
Ministerstwo Inwestycji i Rozwoju, w trakcie ktorej omowiono
kwestie ochrony zabytkdw oraz badan archeologicznych,
jak réowniez zaprezentowano zabytki pochodzgce z badan
wykopaliskowych wykonanych na drogach krajowych [3].
W artykule przedstawiono najwazniejsze rodzaje badan
archeologicznych oraz wskazane cele, ktére sg przed nimi
postawione [2].

Na wstepie nalezy zwréci¢ uwage na pewng ciekawost-
ke, znang juz od dawna — otdz juz prawie 560 lat temu
Kanonik Krakowski, Jan Dtugosz, w ksiedze pierwszej swo-
ich Rocznikow czyli kronik sfawnego Krolestwa Polskiego
(Annales seu cronicae incliti Regni Poloniae) napisat, ze:

»-..080bliwosci sq w krainie polskiej cudowne, zadziwia-
jgce (...). ...rodzg sie w fonie ziemi garnki, same z siebie,
wylgcznie sztukg przyrody, bez jakiegokolwiek dopomagania
ludzkiego, wszelkiego rodzaju i roznych ksztaftow, do tych po-
dobne, ktdrych uzywajg ludzie, delikatne wprawdzie i miek-
kie, gdy tkwig jeszcze w rodzinnym swym gruncie w ziemi,
przecie gady sie je wyjmuje, stajg sie szczelne i stwardniafe na
sforicu i wietrze. Stwarzane sg w najrozniejsze ksztatty i wiel-
kosci nie inaczej, jak gdyby wyrabiane sztukg garncarskg.
| co uwazam za tym dziwniejsze, ze ich ptodnosc i naturalne
rozmnazanie nigdy sie nie zmniejszyly, cho¢ ziemia nie po-
ruszana traci na zyznosci...” .

Pomimo ze od chwili napisania tych stow uptyneto juz
ponad pof tysigclecia, to patrzac na realizacje inwestycji
drogowych (a takze innych inwestycji) mozna stwierdzic¢, ze
nie stracity one, oczywiscie w pewnym tylko alegorycznym
sensie, na aktualnosci.

Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad
gkalwak@gddkia.gov.pl

(kropki zielone) — stanowiska badane wykopaliskowo
(kropki czerwone) — pozostate stanowiska

W naszej ziemi dalej ,rodzg sie” garnki, a na powierzchni
pol i fak znajdowane sg liczne fragmenty naczyn. Artefakty te
stanowig do dzi§ podstawowg grupe odkrywanych zabytkéw
archeologicznych. | znamienne jest to, ze te najbardziej kruche
przedmioty, jakimi byty naczynia gliniane, staty sie gtownym
wyznacznikiem pozwalajgcym na lokalizowanie pozostatosci
dawnego osadnictwa. Oczywiscie nie tylko sama ceramika
odkrywana jest na inwestycjach drogowych. Wachlarz od-
najdowanych zabytkow ruchomych i nieruchomych — o czym
mozemy sie przekonac na wystawach w muzeach i w publika-
cjach naukowych — jest niezwykle szeroki i ma znaczny wptyw
na inwestycje na kazdym etapie ich realizacji.

Podstawy prawne i rodzaje badan
Koniecznos$¢ zlecania i finansowania badan archeologicz-

nych przez Generalng Dyrekcje na terenach planowanych
i istniejgcych drog krajowych i autostrad wynika z przepisow

Rys. 1. Przykfadowy odcinek autostrady A2 z zaznaczonymi stanowiskami archeologicznymi
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obowigzujgcego prawa. Realizujgc swoje zadania statutowe
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, zleca w ra-
mach prawa zamoéwieh publicznych wykonywanie badan
archeologicznych w obrebie planowanych i realizowanych
przedsiewzie¢ na podstawie decyzji wtasciwych terytorialnie
Wojewoddzkich Konserwatorow Zabytkéw [4]. Specjalistow
GDDKIA wspiera w dziataniach swojg wiedzg merytoryczng
i doswiadczeniem Narodowy Instytut Dziedzictwa.
Informacje o zabytkach czy tez dobrach kultury pojawia-
ja sie w trakcie przygotowywania inwestycji juz na wcze-
snych etapach, podczas wielokierunkowych i wieloaspek-
towych analiz i konsultacji miedzy innymi z Wojewodzkimi

Fot. 1. Planowana droga S10 — okolice Torunia — numeryczny model terenu z widocznym oko-

pem z okresu Il wojny Swiatowej (autor Kamila Waszczuk)

Fot. 2. Przykfadowa analiza zdjec lotniczych — wyznaczniki wegetacyjne w miejscu potencjal-
nego stanowiska (autor Piotr Wroniecki — zrddfo http://www.archeolot.pl)
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Konserwatorami Zabytkow. Kompleksowos$c¢ i kompletnos¢
uzyskiwanych na wczesnych etapach danych jest istotna
z punktu widzenia inwestora, poniewaz na ich podstawie
mozna lepiej oszacowaé koszty i czas niezbednych prac
archeologicznych.

System realizacji badan archeologicznych wykorzystywa-
ny w GDDKIA opiera sie na tradycyjnym podziale na badania:
rozpoznawcze, wykopaliskowe i tzw. nadzory prowadzone
w trakcie prac budowlanych. Szczegdélny nacisk ktadziony
jest na badania rozpoznawcze (tzn. badania powierzchnio-
we i sondazowe) wykonywane tradycyjne. Obecnie bada-
nia te wspierane sg nowoczesnymi metodami prospekcji,
migdzy innymi takimi jak: laserowy ska-
ning powierzchni (tzw. LiDAR - Light
Detection and Ranging) — fot. 1, analiza
zdjec¢ lotniczych (fot. 2) lub dostepnych
zdje¢ satelitarnych, czy tez programo-
we uzycie wykrywaczy metali (fot. 3),
np. na terenach z utrudniong obser-
wacjg lub na obszarach pdl bitewnych.
W uzasadnionych przypadkach stosuje
sie rowniez inne rodzaje metod poszu-
kiwawczych takie jak: badanie probek
na podwyzszong obecnosc¢ fosforu albo
badania podwodne z uzyciem sonaru.

Zgodnie z przyjeta metodyka, bada-
niami powierzchniowymi powinno sie
obja¢ pas planowanej drogi wraz z przy-
legajgcym terenem. W trakcie badan we-
ryfikuje sie znane z kwerendy zrodiowej
stanowiska (o ile takie znajdujg sie w pa-
sie inwestycji) oraz punkty wskazane na
podstawie innych pomocniczych me-
tod. Istotne jest rowniez rozpoznawanie
i lokalizowanie terendw szczegolnie pre-
destynowanych do osadnictwa pradzie-
jowego. W zwigzku z tym zalecane jest
rozpoznawanie szczegotowo wszelkich
dostepnych do obserwacji powierzchni
terenu, nawet tych ze znacznie ograni-
czong przez roslinno$¢ widocznoscia.

Osobng kwestig pozostaje wykony-
wanie badan waskoprzestrzennych,
czyli tzw. sondazy (fot. 4). W tym tema-
cie toczy sie dyskusja zaréwno w sa-
mej GDDKIA, jak i na linii GDDKIA —
Wojewodzcy Konserwatorzy Zabytkow,
odnosnie zakresu i sposobu stosowa-
nia tej metody rozpoznania. Pozostaje
otwarta kwestia czy wykonywac badania
sondazowe, czy ograniczy¢ zakres tylko
do terenu stanowisk, czy tez rozpozna-
wac nimi miejsca potencjalnego osad-
nictwa pradziejowego. Z doswiadczen
ostatnich lat wynika jasno, ze im wigcej
punktow (czy tez tak naprawde stano-
wisk archeologicznych) zostaje wyzna-
czonych - tzn. odkrywanych jest na
wczesnym etapie przygotowania — tym
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Fot. 3. Przykfadowe uzycie wykrywaczy metali w czasie badari archeologicznych (autor Agnieszka Jaremek)

Fot. 4. Droga S14 Zachodnia Obwodnica todzi, przykiad badarn sondazowych (autor Adam
Golariski)

lepiej mozna zweryfikowac dany odcinek projektowanej in-
westycji pod kontem potencjalnych zagrozen dla inwestora.
Z punktu widzenia ktorego ,odkrywanie” stanowisk arche-
ologicznych lub innych zabytkoéw podczas robét budowla-
nych jest bardzo kosztowng czescig procesu budowy dro-
gi. Ryzyko takie moze by¢ znacznie ograniczone lub nawet
zniwelowane wifasnie poprzez wykonanie skrupulatnych,
wieloaspektowych badan rozpoznawczych.

Wptyw rozpoznania archeologicznego terenu
na proces realizacji inwestycji

Dobrze rozpoznany pod wzgledem archeologicznym
teren pod inwestycje drogowg daje mozliwos¢ wskazania
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konkretnych miejsc przezna-
czonych do dalszych prac
oraz pozwala w miare precy-
zyjnie oszacowac koszty prze-
prowadzenia dalszych arche-
ologicznych ratowniczych ba-
dan wykopaliskowych (fot. 5).
Zatozenia teoretyczne wydajg
sie by¢ wystarczajgce, aby
caly proces inwestycyjny oraz
badawczy przebiegat spraw-
nie i bez zaktocen. Jednak
rzeczywisto$c¢ niejednokrotnie
odstania mankamenty i ogra-
niczenia w funkcjonowaniu
systemu, zaréwno w przypad-
ku wtasciwych instytucji, jak
i wytonionych w drodze prze-
targu firm archeologicznych
realizujgcych zlecone im zadania.

Ustawodawca w zasadzie nie prze-
widywat, kiedy powinny by¢ wykona-
ne ratownicze badania wykopalisko-
we. Wiadomo, ze w chwili uzyskania
od Wojewody decyzji pn. Zezwolenie
na Realizacje Inwestycji Drogowej —
(ZRID) rozpoczynajg sie prace budow-
lane, inwestor stara sie wiec zlecac te
badania i wykonywac jeszcze przed
rozpoczeciem budowy. Przy duzej ska-
li inwestycji niestety nie jest to fatwe.
Zakres zagadnien i probleméw zwig-
zanych z ratowniczymi badaniami wy-
kopaliskowymi jest niezwykle szeroki,
dotyczy przede wszystkim dostepu do
terenu, termindbw wydawania decyzji
przez Wojewodzkich Konserwatoréw,
czestotliwosci odbiorow i ogledzin kon-
serwatorskich. W przypadku tych ostat-
nich kwestii czesto znaczny wptyw na
realizacje zlecanych zadan majg niedo-
bory kadrowe lub sprzetowe Urzedow
Konserwatorskich. Natomiast pozyski-
wanie dostepu do obszaru badan uza-
leznione jest od dobrej woli wtascicieli terenu.

Pomimo uptywu juz trzech dekad wykonywania arche-
ologicznych prac na duzych inwestycjach, mozna dojsc¢
do wniosku, ze w naszym kraju nie wypracowano jednego
spojnego systemu dziafania w przypadku archeologicznych
badan inwestycyjnych. Co wiecej, interpretacja tych samych
przepisow w kazdym wojewodztwie przez wtasciwe urzedy
jest odmienna.

Ostatni etap prac archeologicznych, z ktorym mamy
do czynienia podczas realizacji inwestycji drogowych, to
wspominany juz wczesniej nadzor nad robotami ziemnymi.
W przypadku odkrycia przez nadzor archeologiczny zabytku
ruchomego lub nieruchomego, Wojewodzki Konserwator po
ogledzinach w drodze decyzji wstrzymuje roboty budowlane
i nakazuje wykonanie ratowniczych badan wykopaliskowych
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na wskazanym terenie (fot. 6). Odkryte a)
przez nadzér stanowiska archeologiczne
i zwigzane z nimi przestoje prac budow-
lanych majg istotny wptyw na realizacje
inwestycji. Ten etap prac archeologicz-
nych moze generowac najwiecej wydat-
kéw dla inwestora. Wynika to nie tyle
z samej wartosci badan, ale z wysokosci
roszczen firm budowlanych.

Od pewnego czasu daje sie zauwa-
zy¢ trend wynikajgcy gtownie z doswiad-
czen inwestorskich. Mozna stwierdzi¢, ze
w ostatnim czasie doktryna konserwator-
ska i archeologia, jako dziedzina ulega
zmianom. Ot6z pewna pula zabytkow,
ktéra wczesniej nigdy albo niezmiernie
rzadko trafiata do ewidencji zabytkow,
obecnie odkrywana jest w czasie prac
budowlanych, co niestety staje sie pod-
stawg do wstrzymania prac oraz ratow-
niczych badan wykopaliskowych. Sg to
zazwyczaj roznego rodzaju dobra kultu-
ry wspofczesnej takie jak zapomniane,
porzucone i niszczejgce cmentarzyska,
mogity wojenne’', ale tez mogity i po-
chéwki pod przydroznymi krzyzami i ka-
pliczkami (fot. 7). Poza tym wchodzg tu
w rachube pozostatosci, ktore mieszczg
sie w pojemnej kategorii archeologii in-
dustrialnej?, fortyfikacje polowe (fot. 8)3,
obozy jenieckie oraz zupetnie specyficz-
ne kategorie ruchomych zabytkéw tech-
niki np. wojskowej*. Osobng kategorig
sg pola bitew gesto rozsiane na terenie
naszego kraju [1].

Zarysowana wczesniej problematyka
wplata sie w szerszg dyskusje toczacg
sie od kilku lat w srodowisku archeolo-
giczno-konserwatorskim o to, co uznaje-

' Np.: M. Bohr, P. Janczewski, P. Kraus,
Chotyniec 7 (AZP 5/105-86). Wielokulturowe
stanowisko w pow. jarostawskim, woj. podkar-
packie, t. 2, Wroctaw 2012, s. 88-89, mps w ar-
chiwum GDDKIA; M. Milewski, Sprawozdanie
z archeologicznych badan wykopaliskowych
na stanowisku Nowa Osuchowa nr 2, na trasie
planowanej rozbudowy drogi krajowej nr 8 do
parametrow drogi ekspresowej S 8, odc. wezet ,Poreba” — obwod-
nica Ostrowi Mazowieckigj, ,Rocznik Ostrowski” 2016, nr 2, s. 114—
132; A. Ossowski, J. Pigtek, P. Brzezinski, G. Zielinska, M. Parafiniuk,
Identyfikacja stanowiska szkieletowego z okresu Il wojny Swiatoweyj,
+Archiwum Medycyny Sgdowej i Kryminologii” 2009, nr 3, s. 243-247.

2 Np.: A.l. Zalewska (red.), Archeologia wspofczesnosci Warszawa
2016; ,Kurier Konserwatorski” 2017, nr 14.

3 Np. W. Mazurek, Slady wojen XX wieku pod drogami Lubelszczyzny,
[w:] Drogi Lubelszczyzny, odkrycia i badania archeologiczne, Lublin
2016, s. 271-281.

4 Np. E. Mitrus, Sprawozdanie z archeologicznych, ratowniczych
badan wykopaliskowych stanowiska nr 6 w Zerdzi, gm. Zyrzyn, AZP
72-76/40, wykonanych w zwigzku z budowg drogi ekspresowej S 17
Garwolin — Kuréw, odcinek wezet ,,Skrudki” — wezet ,Sielce” (bez we-
ztéw), Lublin 2017, mps w archiwum GDDKIA.
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Fot. 5. Przykfadowe ratownicze badania wykopaliskowe: a) Obwodnica Inowrocfawia — autor
Marcin Biskup; b) Autostrada A4 okolice Krakowa — autor Adam Golanski)

my za zabytek i tym samym za stanowisko archeologiczne.
Inwestor stojgcy z boku sporow doktrynalnych o definicje,
czy koncepcje moze postawi¢ sobie pytanie — co z takie-
go rodzaju zabytkami robi¢, zwtaszcza gdy zagrozone sg
terminy realizacji inwestycji. Paradoksalnie w przypadku
klasycznych badan — akademickich, zazwyczaj nie sg one
uznawane za zabytki archeologiczne, ktorymi stajg sie de
facto podczas rob6t budowlanych — ,odkrywane” przez nad-
zor archeologiczny.

W zwigzku z tym zasadne jest uwzglednianie powyzszych
kategorii ,zabytkow” w zlecanych badaniach rozpoznaw-
czych. Niestety zdarza si¢ jeszcze, ze wystepujg sytuacije,
w ktorych ,z zaskoczenia” odkrywane jest w trakcie budowy

325



Fot. 6. Nadzdr nad robotami ziemnymi — przy-
kfadowe stanowisko odkryte podczas nadzoru
— autostrada A1 Stobiecko Szlacheckie (autor
Krzysztof Blaszczyk)

Fot. 7. Przykfady pochdwkdw pod przydroz-
nymi krzyzami — droga S8 Krajewo Korytki:
(a) autor Marek Milewski, b) autor Weronika
Bujnowicz)

Fot. 8. Fortyfikacje polowe z Il wojny Swiatowej
—droga S7 Okolice Stomnik (autor Iga Fabiszak)
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nowozytne cmentarzysko, ktdére zaznaczone byto na archi-
walnych mapach, ale nie znajdowato sie w zadnych ewiden-
cjach konserwatorskich, czy gminnych i w zwigzku z tym
nie zostato wskazane przez Wojewddzkiego Konserwatora
w decyzji okreslajgcej zakres prac i badan ratowniczych.

Przykiady badanych stanowisk
archeologicznych

W ciggu ostatnich dwudziestu lat na inwestycjach dro-
gowych finansowanych przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad odkryto i przebadano tysigce stano-
wisk archeologicznych. Wsréd nich byty takie odkrycia, kto-
re zmienity nasze wyobrazenie o przesztosci, a ich wartos¢
naukowa i poznawcza jest wyjgtkowa. Nawet stanowiska po-
zornie ubogie, ktore dawniej nie cieszyly sie zainteresowa-
niem naukowcow, obecnie badane na inwestycjach GDDKIA
przynoszg znaczne korzysci naukowe.

Sposréd wielu interesujgcych odkry¢ zupetnie wyjatko-
wym w skali historii Polski jest stanowisko w miejscowo-
sci Bodzia (na Kujawach), na ktorym odkryto pozostatosci
cmentarzyska elit parnstwa wczesnopiastowskiego. Warto
rébwniez wymienicC inne interesujgce odkrycia — w miejsco-
wosciach Domastaw oraz Dunino (obydwie miejscowosci
na Dolnym Slasku) odkryto bardzo bogato wyposazone
groby datowane na wczesny okres epoki zelaza. Ponadto
w miejscowosci Wiorek (Wielkopolska) odkryto skarby mo-
net rzymskich ukryte na terenie dawnej osady mieszkalnej.
Rownie interesujgce byty odkrycia poczynione w mazowiec-
kich miejscowosciach Krze Duze oraz Nagoszewo, gdzie

przebadano niezwykle dobrze zachowane pozostatosci wsi
z okresu Sredniowiecza i wczesnej nowozytnosci.

Podsumowanie

Bez wzajemnego zrozumienia celow, ale rowniez wyste-
pujacych ograniczen na linii stuzby konserwatorskie — arche-
olodzy — inwestorzy inwestycji drogowych, nie jest mozliwe
zapewnienie nalezytej ochrony zabytkom czy tez dobrom
kultury wspoétczesnej znajdujgcym sie na terenie realizowa-
nych inwestycji drogowych. Na przestrzeni ostatnich lat ob-
serwowany jest znaczny postep we wzajemnych relacjach,
jednak nie nalezy popadac¢ jeszcze w zbytni optymizm.
Droga do celu, jakim jest sprawna realizacja inwestyciji dro-
gowych bez zagrozen wynikajgcych z ochrony wspolnego
dziedzictwa, jest jeszcze daleka. GDDKIA posiada w oma-
wianej dziedzinie wiele doswiadczen, ktore pozwalajg spraw-
nie realizowac inwestycje zaplanowane m.in. w Programie
Budowy Drog Krajowych.

Bibliografia

[1] J. Wrzosek, Pola bitew — wazny element dziedzictwa, ,,Ochrona
Zabytkow” 2010, nr 1-4, s. 173-182

[2] https://www.gddkia.gov.pl/pl/a/35462/Badania-archeologiczne-na-
inwestycjach-drogowych

[3] https://www.gov.pl/web/inwestycje-rozwoj/co-laczy-slonia-lesne-
go-z-budowa-ii-linii-metra

[4] Art. 31 ust. 1a Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabyt-
kéw i opiece nad zabytkami, Dz.U. z 2017 r., poz. 2187 z pdzn.
zm.

(Dokonczenie artykutu ze strony 321)

[22] Zarzadzenia Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad
z dnia 26.09.2014 r. zmieniajgce zarzadzenie w sprawie opraco-
wania planu dziafan ratowniczych dla autostrad ptatnych zarza-
dzanych rzez Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad
wraz z Zatgcznikiem — Tekst ujednolicony Zarzgdzenia nr 27
z dnia 31 maja 2013 r.

[23] Porozumienie w sprawie wspotpracy jednostek organizacyj-
nych Panstwowej Strazy Pozarnej i Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad w zakresie wspotdziatania podczas zda-
rzen drogowych oraz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go na drogach krajowych z dnia 17 grudnia 2017 r.

[24] Porozumienie o wspotpracy w zakresie odstgpienia od poboru
optat oraz przywrdcenia poboru opfat, a takze zapewnienia bez-
pieczenstwa ruchu drogowego z dnia 31.10.2018 r. pomiedzy
GDDKIA a GITD

[25] Zasady dziatan umozliwiajgcych roztadowywanie zatoru przy
dtugotrwatym zablokowaniu jezdni drog szybkiego ruchu zarzg-
dzanych przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad
we Wroctawiu, Wroctaw, luty 2019 r.

Witryny internetowe

[26] https://pl.wikipedia.org/wiki/Bezpieczenstwo, dostgp wrzesien
2019r.

[27] http://fundacjaprometeusz.pl/blog/zdarzenia-mnogie-i-masowe/,
dostep wrzesien 2019 r.

[28] http://statystyka.policja.pl/st/ruch-drogowy/76562,Wypadki-dro-
gowe-raporty-roczne.html, dostep wrzesien 2019 .

[29] https://www.senat.gov.pl/gfx/senat/userfiles/_public/k9/doku-
menty/druki/1200/1215.pdf, dostep wrzesien 2019 r.

[30] https://www.straz.gov.pl/panstwowa_straz_pozarna/krajowy_sys-
tem_ratowniczo_gasniczy, dostep wrzesier 2019 r.

[31] www.straz.gov.pl, dostep wrzesieh 2019 .

[32] https://www.gov.pl/web/zdrowie/system-panstwowe-ratownic-
two-medyczne, dostep wrzesien 2019 r.

[33] https://gddkia.gov.pl, dostep wrzesien 2019 r.

[34] https://www.gddkia.gov.pl/pl/a/30979/RATUNEK-2018-cwiczenia-
sluzb-ratowniczych-i-GDDKIA dostep sierpien 2019 r.

[35] https://www.gddkia.gov.pl/pl/a/28072/Wroclawskie-porozumie
nie-pomiedzy-GDDKIiA-a-KW-PSP

[36] https://www.viatoll.pl/pl/a/711-ustawa-dajaca-mozliwosc-
odstapienia-od-pobierania-oplat-na-autostradach-podpisana

[37] https://www.gddkia.gov.pl/pl/a/28723/Korytarz-Zycia-tylko-tylko-
dwa-slowa-ktore-moga-uratowac-niejedno-zycie

[38] https://www.gddkia.gov.pl/pl/a/33914/0Odliczamy-do-wakacji ,
dostep sierpien 2019 .

[39] https://www.gddkia.gov.pl/pl/3808/Aktualnosci, dostep sierpien
2019 r.

Materiaty udostgpnione przez GDDKIiA

[40] Dane wewnetrzne i zbiory elektroniczne GDDKIA Oddziat we
Wroctawiu.

,,Drogownictwo™ 11/2019

327



