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Streszczenie: Zréwnowazona mobilno$¢ to najwazniejszy element no-
woczesnego transportu, ktérej celem jest zmniejszenie podrézy realizo-
wanych transportem indywidualnym, a zwigkszenie liczby podrézy inny-
mi, bardziej ekologicznymi §rodkami transportu. Miasta coraz bardziej
rozbudowuja swoja infrastrukture dla podrézy pieszych i rowerowych,
ale w dalszym ciagu sa obszary, w ktérych wystepuja problemy zwiazane
z niesprzyjajacymi warunkami dla takiego ruchu. W wielu miejscach
nie ma réwniez odpowiednich warunkéw dla przemieszczania sie 0s6b
o ograniczonej mobilnosci. W niniejszym artykule zostal przedstawio-
ny, na podstawie obserwacji przeprowadzonych podczas inwentaryzacji,
obszar Pradnik Czerwony Wschéd w Krakowie. Oprécz inwentaryzacji,
jako element wspomagajacy w planowaniu koncepcji zmian transportu
indywidualnego, transportu publicznego oraz poprawy warunkéw dla
ruchu rowerowego, podrézy pieszych i 0séb o ograniczonej mobilnosci,
przeprowadzono badanie ankietowe wsréd oséb zamieszkujacych oraz
odwiedzajacych analizowany obszar.

Stowa kluczowe: zréwnowazona mobilno$é, transport indywidualny,
transport publiczny, ruch rowerowy, ruch pieszy.

Wprowadzenie

Miasto jest przestrzenia intensywnej wymiany miedzyludz-
kiej. Sposdb funkcjonowania spoteczno$ci miejskiej jest zalez-
ny od infrastruktury transportowej, do ktdrej nalezg miedzy
innymi ulice, parkingi, ciagi piesze, drogi dla roweréw oraz
infrastruktura transportu publicznego. Wszystkie elementy
lacza si¢ w jedna calosé, ktéra umozliwia przemieszczanie si¢
oraz obshuge mieszkaficéw. Kluczowe jest zapewnienie nieza-
wodnej infrastruktury i organizacji transportu publicznego,
a takze wszelkie dzialania stuzace propagowaniu i ulatwianiu
ruchu pieszego i rowerowego, na przyklad poprzez udosko-
nalanie infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw { 1}. Celem
jest, aby w przysztosci wiekszos¢ podrézy byla realizowana
bardziej ekologicznymi srodkami transportu {2}. Z tego
wzgledu, w rozwazaniach korzysta si¢ z pojecia zréwno-
wazonej mobilnosci, ktére dotyczy ,zagadniefi transportu
publicznego, ruchu pieszych i ruchu roweréw, intermodal-
nosci transportu, mobilnosci door-to-door, bezpieczefistwa,
transportu drogowego, logistyki miejskiej, zarzadzania mo-
bilnoscia i inteligentnych systeméw transportowych” {31].
Koncepcja zréwnowazonego transportu miejskiego obejmuje
dzialania prowadzace do stworzenia systemu transportowego
spelniajacego potrzeby wszystkich uzytkownikéw. Gtéwnym
celem jest zapewnienie calej spolecznosci mozliwosci prze-
mieszczania sie do najwazniejszych destynacji.

! OTransport Miejski i Regionalny, 2023. Wkiad autoréw w publikacje: E. Sendro-
wicz 50%, K. Banet 50%.

Waznym aspektem koncepcji mobilnosci miejskiej jest
takze podniesienie atrakcyjnosci srodowiska miejskiego po-
przez oferowanie korzystnych ofert dla mieszkancéw [3}1. Aby
zwiekszy¢ znaczenie transportu zbiorowego wsrdd spoleczen-
stwa i zacheci¢ do codziennych podrézy, niezbedne jest za-
pewnienie ustug o wysokiej jakosci. Wystepuje wiele aspektdw,
na ktére pasazerowie zwracajg uwage podczas wyboru srodka
transportu, miedzy innymi na koszty zwiazane z podroza,
bezpieczenistwo, punktualnosé, a takze bezposredniosé podrd-
zy [4}. Waznym pojeciem jest réwniez dostepnosé. Wyrdznid
mozna dostepnos¢ transportu publicznego, ktéra cechuje sie
przede wszystkim bliskoscia do przystankéw autobusowych
i tramwajowych {5, 6}. Najczesciej okreslanym progiem dla
norm odleglosci pieszej jest 400 m do przystanku od punktu
rozpoczecia podrézy. W wyniku przekroczenia tej granicy,
mozliwe jest, ze pasazerowie rzadziej beda wybiera¢ podréz
z udzialem transportu publicznego {7]. Korzystanie z trans-
portu miejskiego jest $cisle powiazane z transportem aktyw-
nym, z uwagi na fake, iz jazda na rowerze czy tez poruszanie
si¢ pieszo wraz z transportem publicznym wiaze ze soba punkt
poczatkowy i docelowy podrézy {6].

Analiza stanu istniejacego obszaru

Pradnik Czerwony Wschdod w Krakowie

Analizowany obszar zlokalizowany jest w pélnocnej czesci
Krakowa, gtéwnie w Dzielnicy III Pradnik Czerwony. Obszar
ograniczony jest od pélnocy cmentarzem Pradnik Czerwony
oraz parkiem Reduta, od wschodu ulica F. Bohomolca, od
poludnia ulicag Dobrego Pasterza, natomiast zachodnia gra-
nica obszaru przebiega wzdhluz ulicy Strzelcéw (rys. 1). Na
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Rys. 1. Zagospodarowanie przestrzenne obszaru Pradnik Czerwony Wschdd w stanie istniejacym
Zrédto: opracowanie wiasne
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terenie opracowywanego obszaru dominuje zabudowa miesz-
kaniowa wielorodzinna. Cze$¢ powierzchni zajmuje takze
zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, ktéra zlokalizowa-
na jest gléwnie w czesci Srodkowej i poludniowej. Na tym
obszarze znajduje sie niewiele obiektéw ushugowych, ktére
zlokalizowane sa gléwnie w parterach budynkéw zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinne;.

Transport indywidualny

Granice obszaru biegng wzdluz drég klasy zbiorczej, na-
tomiast ulica Reduta w osi wschdd-zachéd posiada klase
drogi lokalnej, a pozostale drogi sa sklasyfikowane jako
dojazdowe oraz wewnetrzne. Obszar nie jest objety strefg
platnego parkowania, a w blokach nowszego budownictwa
znajduja si¢ parkingi podziemne. Mimo wszystko w wie-
lu miejscach zaobserwowano, ze kierowcy parkuja swoje
pojazdy na chodnikach lub jezdni (rys. 2). Nie w kazdym
przypadku taki sposéb parkowania utrudnia przemiesz-
czanie si¢ pieszym lub innym uczestnikom ruchu, jednak
szczegblnie utrudnienia zaobserwowano na zakretach oraz
przy przejsciach dla pieszych. Takie parkowanie ogranicza
widocznosé innym kierowcom i pieszym, a w szczegdlnosci
utrudnia poruszanie si¢ osobom o ograniczonej mobil-
nosci. Wystepuja rowniez miejsca, w ktorych nalezaloby
uporzadkowaé parkowanie, z uwagi na fakt, iz nie ma
tam wydzielonych miejsc postojowych — kierowcy parkuja
zar6wno réwnolegle, prostopadle, jak pod katem okoto
45°160°.

W celu cze$ciowego rozwiazania problemu z brakujaca
liczba miejsc postojowych, utworzono zatoki parkingowe na
ulicy Reduta, ktére okazaly si¢ niezadowalajacym rozwiaza-
niem. W godzinach szczytu wystepuje kongestia, ktéra za-
kl6ca pltynnos¢ ruchu. Mieszkarcy okolicznych blokéw majg
trudnosci z wyjazdem z osiedlowych drég. Czesto wystepu-
jacym zjawiskiem jest takze nieustgpowanie sobie pierwszen-
stwa przez kierowcéw podczas przejazdu obok zatok. Przez
takie zachowania uczestnikéw ruchu drogowego kierowcy,
aby ominac zatloczony fragment ulicy Reduta, przejezdzaja
przez droge dla roweréw i chodnik.

Transport publiczny

Obszar obstugiwany jest przez linie autobusowe dzienne miej-
skie, dzienne aglomeracyjne oraz nocne miejskie. Czgstotliwosé
kursowania linii miejskich w godzinach szczytu w dni robocze
miesci si¢ w przedziale 15-20 min, z wyjatkiem linii 105,
ktora jako jedyna kursuje co 10 min w szczytach komunika-
cyjnych, a poza szczytami co 15 min {8}. Linie autobusowe
bezposrednio dowoza pasazeréw do Nowej Huty, Bronowic,
Starego Miasta oraz do najwazniejszych wezléw przesiad-
kowych, takich jak: Rondo Mogilskie, Plac Inwalidéw, Plac
Centralny. Przystanki zlokalizowane sa wylacznie na granicach
obszaru, a na podstawie analizy dostepnosci (rys. 3) mozna
zauwazy(, ze odleglo$ci od przystankéw sa dla czesci obszaru
wieksze niz 500 m, w szczegdlnosci przy péinocnej granicy
oraz w centralnej czesci obszaru.
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Rys. 3. Dostgpnos¢ do przystankow na obszarze Pradnik Czerwony Wschod w stanie istniejgcym
Zrodto: opracowanie wiasne

Infrastruktura dla ruchu rowerowego

Na terenie obszaru wystepuja braki w ciaglosci drég dla
roweréw (rys. 4). Stan techniczny drég dla roweréw jest na
bardzo dobrym poziomie. W ciggu drég dojazdowych i we-
wnatrz obszaru ruch rowerowy odbywa si¢ w ruchu ogélnym,
niestety stan techniczny tych drég w wielu miejscach nie
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Rys. 2. Infrastruktura transportu indywidualnego obszaru Pradnik Czerwony Wschdd w stanie
istniejacym
Zrodto: opracowanie wiasne
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Rys. 4. Infrastruktura dla ruchu rowerowego obszaru Pradnik Czerwony Wschod w stanie
istniejacym
Zrodto: opracowanie wiasne
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jest zadowalajacy z uwagi na nieréwng nawierzchnie. Na
terenie calego obszaru jest niewiele stojakéw rowerowych.
Usytuowane sa gléwnie przy obiektach ustugowych, zatem
sg przeznaczone raczej dla odwiedzajacych obszar anizeli dla
mieszkaicéw. Jedynie na terenach osiedli z nowoczesnym
budownictwem sytuacja wyglada nieco lepiej — projektanci
wicksza uwage skupili na mozliwosciach przechowywania
roweréw w zamykanych i monitorowanych rowerowniach.

Infrastruktura dla ruchu pieszego
Stan nawierzchni ciagdw pieszych na terenie analizowanego
obszaru w wiekszosci jest na dobrym poziomie. Niektore ciagi
piesze sg waskie lub majg nierdéwna nawierzchnie, a w wielu
miejscach brakuje obnizeft kraweznikéw. Na terenie calego
obszaru wystepuja takze ciagi brachidacyjne. Miejscem za-
grazajacym bezpieczefistwu niechronionych uczestnikow
ruchu jest okolica skrzyzowania ulic Kwartowej i Marcholta,
gdzie na niewielkim odcinku brakuje chodnika, przez co
piesi zmuszeni sa do poruszania si¢ jezdnia. To stwarza dla
nich niebezpieczefistwo z uwagi na duze natezenie ruchu
na tym odcinku oraz dodatkowo ograniczong widoczno$¢
przez parkujace samochody i infrastrukture towarzyszaca
temu otoczeniu.

Caly analizowany obszar posiada ograniczenia predkosci.
W wiekszosci miejsc jest to strefa Tempo 30, ale sa réwniez
wyznaczone strefy zamieszkania oraz strefy ruchu. Ponadto,
aby ograniczy¢ predkos¢ pojazdéw kolowych oraz poprawié
bezpieczefistwo niechronionych uczestnikéw ruchu, zostaly
zastosowane progi zwalniajace oraz wyniesione przejscia dla
pieszych (rys. 5). W wielu przypadkach przekroczenia jezdni
sa wyposazone w system pasow ostrzegawczych dla oséb z dys-
funkcja wzroku, jednakze nie w kazdym. Ciagle sa jeszcze miej-
sca, w ktérych taki system powinien zosta¢ zamontowany
z uwagi na duze natezenie ruchu pieszego oraz kolowego.

Analiza dokumentéw planistycznych

Omawiany obszar pokryty jest fragmentami kilku miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego. Sa to plany miej-
scowe Pradnik Czerwony Wschéd oraz Sud6t Dominikanski.

Drugi z nich obejmuje wylgcznie tereny zielone wraz z terenami
wod plynacych {91. Pétnocno-zachodnia cze$¢ obszaru nie jest
objeta ustaleniami zadnego planu miejscowego.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
Pradnik Czerwony Wschéd na opracowywanym obszarze
zaklada miedzy innymi rozbudowe ukladu drogowego.
Zgodnie z planem wzdluz ulic E. Bohomolca, Strzelcéw,
Dobrego Pasterza i Krzestawickiej planuje sie budowe wy-
dzielonego torowiska tramwajowego. Miejscowy plan prze-
widuje takze budowe brakujacego odcinka drogi taczace;j
ulice Marcholta i przedluzenie ulicy K. Bachledy do ulicy
Marcholta oraz budowe drég wewnetrznych w sasiedztwie
budynkéw mieszkalnych przy ulicy Marchotta 39, 41 oraz
w terenach ulicy Reduta, a takze przebudowe ulicy F. Linke-
-Crawforda. Ponadto, wedlug miejscowego planu, przewi-
dziane jest udoskonalanie infrastruktury rowerowej poprzez
budowe tras rowerowych wzdhuz ulic F. Bohomolca oraz
Krzestawickiej {101.

Zgodnie z planami torowisko budowanej linii tramwa-
jowej, taczacej skrzyzowanie ulic Meissnera i Lema z petlg
w Mistrzejowicach, przebiegaé ma wzdluz potudniowe;j
i wschodniej granicy analizowanego obszaru. Zgodnie z do-
kumentacja projektu budowy tramwaju {11} w poblizu
obszaru przystanki tramwajowe planowane sa w czterech
lokalizacjach, miedzy innymi przy rondzie Barei, Parku
Wodnym oraz przy ulicach Krzestawickiej i Kurzei. Do
planowanego ukladu przystankéw przeanalizowana zosta-
ta dostepnosé piesza (rys. 6). W przypadku mieszkaticéw
pétnocnej i srodkowej czesci obszaru, w zaden sposéb to
nie wplynie na skrécenie odleglosci dojscia na przystanek
z uwagi na podobne lokalizacje przystankéw autobusowych
W stanie istniejacym.

Badania ankietowe dotyczace mobilnosci mieszkancow

i odwiedzajacych obszar Pradnik Czerwony Wschdd

w Krakowie

Na etapie planowania szczegdlnie wazne jest przeprowadze-
nie konsultacji wsréd mieszkafdcéw oraz os6b odwiedzjacych
analizowany obszar, aby sprawdzi¢, co wedlug nich wymaga
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poprawy. W zwiazku z tym, w dniach 31 pazdziernika —
16 listopada 2022 roku przeprowadzono ankiete (formularz
online). Wzielo w niej udzial 409 o0séb, z czego okoto 57%
stanowily kobiety, a 43% mezczyzni. Wsrdd respondentéw
najbardziej liczna (okolo 66%) byla grupa w przedziale wie-
kowym 2645 lat, natomiast okolo 25% o0s6b wskazalo swéj
wiek w przedziale 18-25 lat. W badaniu wzielo udziat okoto
76% o0s6b zamieszkujacych analizowany obszar, natomiast
reszta ankietowanych to odwiedzajacy.

Obszar analizy zostal podzielony na siedem czesci (rys. 7),
aby zaobserwowad, ktérej lokalizacji dotycza poszczegélne
problemy. Nastepnie ankietowani wskazali, jakim $rodkiem
transportu najczesciej sie przemieszczaja i na tej podstawie
otrzymali pytania dotyczace wybranego przez nich srodka
transportu. W analizie opinie mieszkafncéw i osob odwiedza-
jacych zostaly przedstawione tacznie, z uwagi, iz nie zaobser-
wowano znacznych réznic pomiedzy tymi grupami respondentéw.

° Legenda
[ Granice obszardw

Rys. 7. Podziat obszaru analizy na potrzeby badan ankietowych
Zrodto: opracowanie wiasne

Podroze transportem indywidualnym

Respondenci, ktérzy najczesciej podrézuja samochodem,
zostali zapytani, czy wystepuja elementy, ktére sklonityby
ich do podrézowania transportem miejskim. Najwiecej oséb
wskazalo, ze gdyby zostala zwickszona czestotliwos¢ pota-
czefi autobusowych, chetniej podrézowaliby transportem
zbiorowym. Druga najczesciej wybierang odpowiedzig byta
ta, dotyczaca wybudowania nowej linii tramwajowej wzdhuz
ulicy Bohomolca, szczeg6lnie wskazywana przez responden-
téw z obszaru nr 2 (rys. 8). Wiele 0s6b chetniej korzystaloby
z transportu publicznego, jesli czas dojscia na przystanek
bylby nie dtuzszy niz 5 min, zwlaszcza w przypadku obszaru
nrli?2.

Ankietowani zostali rowniez zapytani, co najbardziej
sklonitoby ich do podrézowania rowerem. Pojawila sie gru-
pa respondentdw, ktéra wskazala, ze do przemieszczania sie
rowerem zachecilaby ich bardziej rozwini¢ta infrastruktura
rowerowa na terenie obszaru (rys. 9). Respondenci stwier-
dzili takze, ze do podrézy rowerem zachecilby ich dostep do
zamykanej wiaty rowerowej. Z uzyskanych odpowiedzi moz-
na réwniez wywnioskowaé, ze respondenci chcieliby mieé
dostep do samoobstugowej stacji napraw roweréw.
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Rys. 8. Elementy, ktére skfonitby do podrdzowania transportem zbiorowym uzytkownikow
samochoddw osobowych
Zrodto: opracowanie wiasne
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Rys. 9. Elementy, ktére skfonityby do podrézowania rowerem uzytkownikéw samochoddw
osobowych
Zrodto: opracowanie wiasne

Podrdze transportem zbiorowym
Wedtug ankietowanych czynnikiem najbardziej niekorzyst-
nie wplywajacym na podréz transportem zbiorowym jest
niska czestotliwos¢ potaczen autobusowych oraz czas dojscia
na przystanek dhuzszy niz 5 min (rys. 10). Szczegdlnie moz-
na zauwazy¢ problem z dostepnoscia wsrdd respondentéw
obszaru nr 1 oraz 2, co znajduje potwierdzenie w przygo-
towanej analizie dostepnosci. Ankietowani z obszaru nr 2
zglosili zastrzezenia do braku linii autobusowej w ciggu ulicy
Reduta. Ciagi piesze w zlym stanie technicznym, utrudniaja-
ce dojscie do przystankéw transportu zbiorowego, najczescie;
wskazywane zostaly w obszarze nr 2 i 4.

W pytaniu o elementy, ktdre korzystnie wplynelyby na
podréz transportem miejskim, dominowata odpowiedz
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Rys. 10. Elementy wptywajace niekorzystnie na podroz transportem migjskim
Zrédto: opracowanie wiasne
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dotyczgca nowej linii tramwajowej wzdtuz ulic Bohomolca
i Dobrego Pasterza. Badani uwazaja, ze inwestycja ta ma
potencjal i wplynie pozytywnie na przemieszczanie si¢ po-
miedzy réznymi cze$ciami miasta. Znaczacy wplyw na
jakos¢ podrézy transportem zbiorowym ma réwniez — we-
dlug ankietowanych — czestotliwosé polaczeni transportu
publicznego, ktéra obecnie nie jest satysfakcjonujaca
(rys. 11). Wedlug wielu mieszkaficéw i oséb odwiedzaja-
cych pozytywny wplyw na wykonywanie podrézy trans-
portem zbiorowym mialby czas dojscia na przystanek nie
dluzszy niz 5 min, zatem réwnoczesnie taczy si¢ to z wy-
soka liczba odpowiedzi dotyczaca poprowadzenia linii au-
tobusowej wzdhuz ulicy Reduta. Na elementy wplywajace
korzystnie na podréz transportem publicznym w mniej-
szym stopniu, ale réwnie waznym, okazal si¢ stan tech-
niczny ciagdw pieszych.
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ENowa linia autobusowa wzdtuz ul. Reduta

@ Nowa linia tramwajowa wzdhuz ul. Bohomolca i Dobrego Pasterza
Wyzsza czgstotliwo$¢ istniejacych potaczen autobusowych

@ Ciagi piesze z lepszym stanem technicznym

1 Czas doj$cia na przystanek nie duzszy niz 5 min

Rys. 11. Elementy, ktére wptynefyby na wybér transportu miejskiego jako $rodka transportu
Zrédto: opracowanie wiasne

Podrdze rowerem

Osoby, ktére najczesciej podrézujg rowerem, zostaly zapy-
tane, jakie elementy niekorzystnie wplywaja na ich podréz.
Respondenci wskazywali, ze infrastruktura rowerowa na
terenie obszaru jest stabo rozwinieta (rys. 12). Nie na kaz-
dej drodze mozliwe (i potrzebne) jest utworzenie drogi dla
roweréw — wiele ulic bez problemu pozwala na poruszanie
sie rowerem po jezdni. Wedlug respondentéw elementami
niekorzystnie wyplywajacymi na podréz jest takze brak
stojakéw rowerowych, zamykanych wiat rowerowych oraz
brak samoobstugowych stacji napraw roweréw na terenie
obszaru. Ankietowani zwrdcili réwniez uwage na utrudnie-
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@ Stabo rozwinigta infrastruktura na terenie obszaru
@ Brak samoobstugowych stacji napraw rowerow
Brak stojakoéw na rowery

@ Brak zamykanej wiaty rowerowej

Rys. 12. Elementy wptywajace niekorzystnie na podréz rowerem
Zrédto: opracowanie wiasne

nia w przejezdzie droga dla roweréw wzdhuz ulicy Reduta
spowodowane przez samochody, ktére w celu ominiecia
korkéw tuz obok zatok parkingowych wjezdzaja na ciag
fOWErowy.

Wsrod elementéw korzystnie wplywajacych na podréz
rowerem najczesciej pojawialy sic odpowiedzi dotyczace
bardziej rozwinigtej infrastruktury rowerowej na terenie
obszaru. Respondenci przede wszystkim z obszaru nr 2,
ale réwniez i z obszaréw nr 3, 5 i 6 (rys. 13) wskazali, ze
usatysfakcjonowataby ich samoobslugowa stacja napraw
roweréw oraz myjka ciSnieniowa do mycia rowerow.
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@ Zamykana wiata rowerowa
@ Samoobstugowa stacja napraw roweréw
Myjka ci$nieniowa do mycia rowerow

@ Bardziej rozwinigta infrastruktura na terenie obszaru

Rys. 13. Elementy, ktére wptynetyby na wybdr roweru jako $rodka transportu
Zrédbo: opracowanie wiasne

Podrdze piesze

W przypadku podrézy pieszych ankietowani szczegblng
uwage zwrdcili na zaparkowane samochody na chodnikach,
ktére utrudniajg ruch pieszym, co potwierdza przeprowa-
dzona wizja lokalna. Cz¢$¢ oséb wskazalo réwniez, ze ciagi
piesze nie maja najlepszej jakosci (rys. 14). Ankietowani
zaobserwowali takze niewystarczajacg liczbe przejs¢ dla
pieszych.
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E Niewystraczajaca ilos¢ przej$¢ dla pieszych przez jezdni¢

[ Ciagi piesze ze ztym stanem technicznym

Zaparkowane na chodnikach samochody, ktore utrudniaja ruch pieszym

Rys. 14. Elementy wptywajace niekorzystnie na podroz pieszo
Zradto: opracowanie wiasne

Jednym z elementéw wplywajacych na jakos$¢ podrézy
pieszych jest infrastruktura z lepszym stanem technicznym.
Druga najczesciej zaznaczana odpowiedzig, ktéra moglaby
mie¢ wplyw na zwickszenie udzialu podrézy odbywanych
pieszo bylo zastosowanie stupkéw blokujacych parkowanie
w miejscach, w ktérych zaparkowane samochody utrudnia-
ja ruch pieszym (rys. 15). Z wypowiedzi ankietowanych
wynika réwniez, ze wplyw na jako$¢ podrdézy maja przejscia
dla pieszych, ktére zapewniaja wigksze bezpieczefistwo
niechronionych uczestnikéw ruchu.
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E Zwigkszona liczba przejs¢ dla pieszych

@ Ciagi piesze z lepszym stanem technicznym

Stupki blokujace parkowanie

W okolicach budynkéw mieszkalnych przy ulicy J. Sabaly
61-55 nalezy zmieni¢ organizacje parkowania z miejsc posto-
jowych réwnoleglych na miejsca pod katem 45° ze wzgledu
na szerokos$¢ pasa drogowego, ktéry ma 3,5 m i z uwagi na
dostepnos¢ miejsca. Taka zmiana umozliwi zaparkowanie
wiekszej liczby pojazddéw.

Aby zwickszy¢ poziom bezpieczenstwa wsréd wszystkich
uczestnikéw ruchu proponuje sie ustawic lustro drogowe
przy ulicy K. Bachledy, na pierwszym zakrecie od strony

Rys. 15. Elementy, ktére wptynetyby na zwigkszenie udziatu podrézy pieszych
Zrodto: opracowanie wiasne

Propozycje poprawy obstugi transportowej obszaru
Pradnik Czerwony Wschdod w Krakowie

Transport indywidualny
Z uwagi na zauwazone problemy z zaparkowanymi pojaz-
dami proponuje sic w pierwszej kolejnosci uporzadkowanie
miejsc postojowych. W przypadku ulicy Rozrywka na calej
dhugosci po wschodniej stronie jezdni nie ma wyznaczonych
miejsc postojowych, zatem zaleca si¢ czeSciowo wyznaczy¢
miejsca postojowe pod katem 90° oraz 60° (rys. 16). W oko-
licach bloku przy ulicy Strzelcéw 14 zaobserwowano, ze
piesi nie korzystaja z chodnika znajdujacego sie po pétnoc-
nej stronie jezdni tylko chetniej poruszaja sie chodnikiem
po drugiej stronie, ktéry notorycznie jest blokowany przez
parkujace pojazdy. W zwiazku z tym proponuje sie, aby
w miejscu nieuzywanego chodnika wyznaczyé miejsca po-
stojowe pod katem 90° oraz 0°. Zaproponowany ukfad sta-
nowisk postojowych uwzglednia szerokos¢ istniejacej jezdni
manewrowej. W przypadku parkingu przy ulicy Dobrego
Pasterza 125 oraz ulicy M. Sloneckiego 3 réwniez zaobser-
wowano nietad podczas parkowania pojazdéw. Pozostawiane
tam samochody parkowane sa na rézne sposoby, w zwiaz-
ku z tym czesto uniemozliwiaja postdj innym uczestnikom
ruchu. Uporzadkowanie parkowania zwiekszyloby liczbe
miejsc postojowych, a dodatkowo pomogloby to réwniez
w uwolnieniu chodnika od parkowania — w tych miejscach
proponuje si¢ wyznaczy¢ miejsca postojowe pod katem 90°.

ulicy J. Brzechwy. Znajduje si¢ w tym miejscu ostry zakret,
a w okolicy rosna wysokie drzewa, wobec tego nie widaé
nadjezdzajacych pojazdéw. Natomiast przy ulicy J. Sabaly
nalezy umiejscowi¢ znak B-35 zakaz postoju, z uwagi na
zaobserwowane czeste parkowanie tam pojazdéw. Takie roz-
wiazanie zwiekszy widoczno$¢ przy wyjezdzie z tego skrzy-
zowania.

Jednym z elementéw wplywajacych niekorzystnie na
plynnosé ruchu jest niewlasciwe wyznaczenie przejscia dla
pieszych przed skrzyzowaniem ulic Reduta i F. Bohomolca.
Przejscie znajduje si¢ tuz przy ulicy F. Bohomolca, zatem
pojazdy, ktére chcgc wyjechal ze skrzyzowania, zmuszone
sa zastawiC przejScie dla pieszych. Dlatego tez lepszym roz-
wiazaniem wydaje si¢ by¢ przesuniecie przejScia w odleglosci
6 m od krawedzi drogi publicznej. Wynika to z konieczno-
$ci pozostawienia miejsca dla pojazdu oczekujacego za/przed
przejsciem, aby nie blokowaé skrzyzowania oraz przejscia
dla pieszych.

Transport publiczny

W celu poprawienia dostepnosci do transportu publiczne-
go proponuje sie poprowadzenie linii autobusowej wzdhuz
ulicy Reduta i zlokalizowanie przystankéw bez zatok na tej
ulicy (rys. 17). W zwigzku z tym w okolicy przystanku po
pélnocnej stronie jezdni, nalezy zmieni¢ organizacje ruchu
pieszego i rowerowego oraz zlikwidowac istniejace barie-
ry architektoniczne. W zwigzku z wyniesionymi tarczami
skrzyzowania na ulicy Reduta sugeruje sie poprowadzenie
autobuséw o dlugosci 12 m. Proponuje si¢, aby na przyklad
linia 189 zmienila tras¢ — od przystanku Os. OSwiecenia
skret w ulice E. Bohomolca nastepnie w ulice Reduta w kie-
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Rys. 16. Propozycje poprawy transportu indywidualnego na obszarze Pradnik Czerwony Wschéd
Zrodto: opracowanie wiasne
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Rys. 17. Propozycja poprawy dostgpnosci do przystankow na obszarze Pradnik Czerwony Wschdd
Zrodto: opracowanie wiasne
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runku petli autobusowej Pradnik Czerwony i stamtad ulicg
Strzelcéw w kierunku Ronda Barei powrdcitaby do aktual-
nej trasy. Tak poprowadzona linia moglaby ulatwi¢ dojazd
miedzy innymi studentom do Politechniki Krakowskie;
i Uniwersytetu Ekonomicznego. Kolejng opcja mogloby by¢
wydluzenie linii 184, aby jej przystanek koficowy znajdowat
sie nie na petli Pradnik Czerwony, a na petli Mistrzejowice.
Wobec tego linia z przystanku Pradnik Czerwony zostalaby
poprowadzona ulicami Reduta, a nastepnie Jancarza w kie-
runku Mistrzejowic. W obydwu przypadkach nalezaloby
zwickszy¢ czestotliwosé kursowania autobuséw kosztem
mniejszych pojazdéw. Innym alternatywnym rozwigzaniem
mogloby by¢ skorygowanie trasy linii 482, ktéra moglaby
zostaé z petli Mistrzejowice skierowana ulicami Reduta,
dalej Strzelcéw i na rondzie Barei powrdt na obecna trase.
Dodatkowo, w przypadku linii 482, proponuje sie dodaé
kursy w miedzyszczycie i w godzinach wieczornych oraz
zmieni¢ charakeer linii na lini¢ calotygodniowa. W kierunku
dalszych badan nalezaloby przeprowadzi¢ miedzy innymi
pomiary napelnien, aby sprawdzié, ktéra opcja bylaby naj-
korzystniejsza. Jednakze, aby poprowadzi¢ autobus wzdtuz
ulicy Reduta, konieczne bedzie zlikwidowanie zatok par-
kingowych znajdujacych pomiedzy skrzyzowaniem z ulicg
J. Sabaly a skrzyzowaniem z ulica F. Bohomolca. Zatoki
parkingowe lacznie zapewniaja okolo 15 stanowisk posto-
jowych. W zamian proponuje sie utworzenie dodatkowych
miejsc postojowych w okolicy ulicy Reduta 26.

Aby poprawi¢ funkcjonowanie transportu zbiorowego
i zacheci jeszcze wicksza grupe os6b do korzystania z trans-
portu miejskiego, nalezy zwiekszy¢ czestotliwosci istnieja-
cych polaczeri autobusowych. Proponuje si¢ w godzinach
szczytu wprowadzi¢ zmiane w linii 129 z interwalu 15 min
na 10 min — do 2020 roku kursowala linia wspomagajaca
429, ktorej trasa w wiekszosci pokrywala sie z trasa linii 129.
Proponuje si¢ tez zwigkszenie czestotliwosci linii 128 w go-
dzinach poza szczytem komunikacyjnym z 20 min na 15 min
— podczas przeprowadzenia ankiety pojawila sie cze$¢ odpo-
wiedzi, w ktérych mieszkaricy odpowiadali, ze czesto podré-
zuja w kierunku Tauron Areny i nie satysfakcjonuje ich
obecna czestotliwos¢ linii 128. W godzinach szczytu, w przy-
padku linii 184 (z interwalu 15 min na 10 min) i 189 (z in-
terwatu 20 min na 15 min) rekomenduje sie zwiekszenie
czestotliwosci z uwagi na zaproponowane rozwiazanie po-
prowadzenia tych linii przez ulice Reduta kosztem mniej-
szych pojazdéw. Ostateczne decyzje, ktéra linia w pierwszej
kolejnosci powinna mie¢ zwickszona czestotliwos¢ polaczen,
powinno si¢ podjaé¢ po przeprowadzeniu badan potokdéw
pasazerskich. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze propono-
wane rozwigzania dotyczg stanu istniejacego, ktdry musi
zostaé poddany ewaluacji i korektom po otwarciu trasy tram-
wajowej do Mistrzejowic.

Infrastruktura dla ruchu rowerowego

Rekomenduje sie odnowienie nawierzchni jezdni, co poprawi
warunki podrézy rowerzystow i oséb korzystajacych z trans-
portu indywidualnego. Nowa nawierzchnia jest szczegdlnie
zalecana w poludniowej czesci analizowanego obszaru oraz
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Rys. 18. Propozycje poprawy warunkéw dla ruchu rowerowego na obszarze Pradnik Czerwony
Wschdd

Zrédbo: opracowanie wiasne

w rejonie budynkéw przy ulicy Rozrywka (rys. 18). Ponadto
proponuje sie zwiekszenie liczby stojakéw rowerowych, ktére
beda jednoczesnie pelni¢ dwie funkcje, na przyktad w obrebie
przejécia dla pieszych na wysoko$ci budynku mieszkalnego
przy ulicy M. Stoneckiego 5a beda dodatkowo uniemozliwiaé
parkowanie samochodéw. Dodatkowo nalezy zapewnié¢ na
analizowanym obszarze zamykane wiaty rowerowe, a takze
samoobslugowa stacje napraw roweréw wraz z myjka cis-
nieniowa, ktdra proponuje si¢ zlokalizowa¢ tuz przy sklepie
Lewiatan na ulicy Reduta.

Infrastruktura dla ruchu pieszego

Celem poprawy warunkéw podrézy pieszych przede wszyst-
kim sugeruje sie odnowienie ciggéw pieszych, miedzy in-
nymi w okolicach zabudowy niskiej intensywnosci, a takze
zmodyfikowanie czesci chodnikéw w celu obnizenia kra-
weznikéw, szczegdlnie w rejonie ulicy Rozrywka (rys. 19).
Takie rozwigzanie ulatwi pokonywanie réznic wysokosci
osobom o ograniczonej mobilnosci. Proponuje sie row-
niez wybudowanie brakujacej czesci chodnika przy ulicy
Kwartowej, co zwickszy bezpieczeistwo niechronionych
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Rys. 19. Propozycje poprawy warunkéw dla podr6zy pieszych i osob o ograniczonej mobilnosci
na obszarze Pradnik Czerwony Wschdd
Zradto: opracowanie wiasne
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uczestnikéw ruchu. Nalezy takze uzupelnic¢ ciagi piesze
w miejscach, w ktérych mieszkaficy utworzyli — ,wydep-
tali” wlasne Sciezki. Taka sytuacja pojawila si¢ w okolicach
przystanku Stoneckiego oraz Marchotta. Nalezy rowniez
utworzy¢ ciag pieszy wzdluz terenéw zielonych tak, aby
mieszkancy z okolic ulicy Kwartowej mogli korzystad
z przystankéw zlokalizowanych na ulicy Reduta. Z uwa-
gi na terenowe réznice wysokosci znajdujacy sie w tym
miejscu ciag pieszy powinien by¢ przystosowany dla os6b
o ograniczonej mobilnosci.

Przekroczenia jezdni, przy keérych wystepuje najwick-
sze natezenie ruchu pieszego i kolowego, nalezy wyposazy¢
w system paséw ostrzegawczych dla oséb z dysfunkcja
wzroku (tj. na ulicach Dobrego Pasterza, F. Bohomolca,
Strzelcéw). Kolejnym waznym aspektem wplywajacym na
poprawe jakosci podrézy pieszych jest ustawienie stupkdw
blokujacych parkowanie na drogach dla pieszych. Takie
rozwigzanie zdecydowanie poprawi mozliwo$¢ poruszania
si¢ chodnikiem pieszym, a zwlaszcza osobom o ograniczonej
mobilnosci. Stupki gléwnie sugeruje sie umiesci¢ na zakre-
tach uliczek w osiedlach mieszkaniowych oraz na calej dtu-
gosci drogi wewnetrznej w pélnocno-zachodniej i potudnio-
wo-wschodniej czesci analizowanego obszaru. W przypadku
samochodéw parkujacych przed i za przejsciem dla pieszych,
w zamian za stupki blokujace proponuje sie ustawienie sto-
jakéw rowerowych. Zablokowanie parkowania w taki sposéb
byloby mozliwe takze przy ulicy Dobrego Pasterza 125,
a takze przy ulicy Kwartowej 3. Dodatkowo rekomenduje
sie wyznaczenie strefy zamieszkania przy blokach przy ulicy
Dobrego Pasterza 125 i 127, z uwagi na fakt, iz obecnie
obowiazuje w tym rejonie ograniczenie predkosci do 30
km/h, a wzdluz tej drogi wewnetrznej nie ma wyznaczo-
nego korytarza dla niechronionych uczestnikéw ruchu.
Ponadto, w zwiazku z proponowanym zlokalizowaniem
przystankéw na ulicy Reduta, sugeruje si¢ utworzenie
przejscia dla pieszych pomiedzy planowanymi przystanka-
mi w celu umozliwienia bezpiecznego przejscia pieszym
w poblizu przystankéw z jednej strony na druga.

Podsumowanie

Mieszkaficy miast moga przemieszczac si¢ roznymi srodkami
transportu, czyli transportem indywidualnym, publicznym,
rowerowym, a takze pieszo. Te $rodki transportu sa bardzo
zréznicowane, aczkolwiek razem tworzg jednag calos¢, dlatego
tak wazne jest, aby byly ze soba zintegrowane.

W wyniku analizy systemu transportowego w stanie
istniejacym oraz badania ankietowego wsréd oséb odwie-
dzajacych i zamieszkujacych obszar Pradnik Czerwony
Wschéd w Krakowie wyciggnieto wniosek, ze wymaga on
poprawy w wielu aspektach. Badanie pokazuje, ze jesli nie-
prawidlowosci zostalyby usuniete, respondenci chetniej
korzystaliby z ekologicznych srodkéw transportu.

W zakresie poprawy warunkéw dla pieszych nalezy sku-
pi¢ sie na przebudowie ciagéw pieszych oraz uzupelni¢ bra-
kujace czegsci chodnikéw. Zaleca sic w wielu miejscach ob-
nizenie kraweznikéw, ustawienie stupkéw blokujacych
parkowanie oraz wyposazenie przej$¢ dla pieszych w system

10

paséw ostrzegawczych, pomocnych dla oséb z dysfunkcjg
narzadu wzroku.

W trakcie przeprowadzania analizy dostepnosci do trans-
portu publicznego zauwazono, ze wielu mieszkaficéw w dro-
dze na przystanek musi pokonac dystans dtuzszy niz 500 m,
zatem zaproponowano poprowadzenie linii autobusowych
przez $rodek obszaru, wzdluz ulicy Reduta, lokalizujac w tym
ciagu pare¢ przystankow.

W przypadku ruchu rowerowego proponuje sie uzupel-
nienie obszaru o stojaki { wiaty rowerowe oraz o samoobstu-
gowa stacje napraw rowerow.

W kwestii dotyczacej transportu indywidualnego nalezy
uporzadkowal miejsca postojowe, a przy zastosowaniu ta-
kiego rozwiazania mozna uzyskac kilka dodatkowych miejsc
parkingowych i jednoczesnie ulatwi¢ przemieszczanie si¢
osobom o ograniczonej mobilnosci.

Reasumujac, niniejsze opracowanie wpisuje sie w hasta
zréwnowazonej mobilnosci i pokazuje propozycje zmian, ma-
jacych na celu poprawe jakosci zycia mieszkaficow oraz udo-
skonalenie systemu transportowego omawianego obszaru.
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