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Dwsystemowe Tokomee eliidryezne [RD) seiff EP20-040 (neplad
- quchowye ne ferze coswiedezzlmym WINIZT w Saezeiines pod Mosiue

Marek Graff

Pociagi duzej predkosci Talgo 250
dla kolei rosyjskich RZD

Pod koniec kwietnia 2014 r. przekazano spétce corce kolei rosyj-
skich (RZD) - FPK (ros. Fiedieralnaja passazyrskaja kompania)
pierwszy z zaméwionych w hiszpanskiej firmie Patentes Talgo S.L.
pociagow Talgo 250. Kontrakt o wartoSci 140 min euro oba pod-
mioty podpisaty latem 2011r. podczas oficjalnej wizyty prezydenta
Rosji D. Miedwiediewa w Hiszpanii.

Pociagi w liczbie 7 sktadow, po 20 wagondw kazdy, zostaty za-
moéwione w dwdch odmianach - A i B, rdznigcych sie budowa
podwozi i przeznaczeniem:

Q odmiana A jest przewidziana do obstugi potaczefh Moskwa-
Berlin (1789 km) i wyposazona jest w mozliwosé regulacji
rozstawu kot (1435/1520 mm),

0 odmiana B byta pierwotnie przeznaczona do kursowania
wytacznie po torze 1520 mm na trasie Moskwa-Kijow (ok.
860 km). ,

Wagony Talgo dla RZD spetniajg wymagania normy GOST
w zakresie skrajni - 03-BM.

Catkowita liczba miejsc w pociggu Talgo obu odmian jest
rowna 224 (odmiana A) lub 410 (odmiana B). W kazdym skta-
dzie znajduja sie wagony kilku rodzajow:

“ A - wagon techniczny wyposazony w spalinowy generator
pradu,

“ B - wagon kl. 1 z miejscami siedzacym i sumaryczna liczba
miejsc réwng 20,
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%+ C - wagon Kl. 2 z miejscami siedzacym i sumaryczna liczbg
miejsc réwng 36,

wagon bufetowy z miejscami dla 11 oséb,

wagon restauracyjny z miejscami dla 30 osdb,

wagon sypialny kl. 2 z miejscami dla 18 os6b,

% G - wagon sypialny kl. 1z miejscami dla 12 osdb,

“* H - wagon sypialny kl. 1z indywidualnymi tazienkami i to-
aletami, z luksusowymi miejscami dla 10 oséb (przedziaty
dwuosobowe),

% | - wagon sypialny kl. 1 z miejscami dla 6 0s6b
niepetnosprawnych.

Dlugosé catkowita pociagu wynosi 263,8 m, poszcze-
golnych wagonéw - Srodkowych/skrajnych - odpowiednio
13300/12200 mm; wysokoS¢ wynosi 3375 mm, szeroko$¢
- 2942 mm, a masa bez pasazeréw - 343,1 t.
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Testy i dopuszczenia do eksploatacji

Na poczatku maja 2014 r. na torze do$wiadczalnym WNIIZT
(ros. Wsierossijskij nauczno-issledowatielskij intstitut zelezno-
doroznowo transporta, pol. Wszechrosyjski Instytut Naukowo-
-Doswiadczalny Transportu Kolejowego) w Szczerbince pod
Moskwa rozpoczety sig proby techniczno-ruchowe wagonow
Talgo 250 z udziatem specjalistow RZD i producenta. Potwier-
dzono mozliwo$é poruszania sie przez pociag z predkoscig
200 km/h po torze 1520 mm, a takze zalety pasywnego prze-
chytu pudet podczas pokonywania tukow.

Ju.l

il

Iy
1§
i

i

il




Dwuosobowy przedziat z miejscami lezgcymi
do podrézy nocnej. Fot. A. Leszkiewcz

Zmianami technicznymi, jakie wprowadzono na etapie pro-
dukcji Talgo 250 dla RZD, byty: modyfikacja systemow hamul-
cowych oraz przystosowanie do miejscowych trudnych warun-
kow klimatycznych. Proby w Szczerbince zakonczyty sie w lipcu
2014 r., po czym przeditozono dokumentacje techniczng do
Roszeldor/FAZT (ros. Fiedieralnoje agienstwo Zeleznodoroz-
nowo transporta; pol. rosyjski urzad transportu kolejowego)
w celu wydania Swiadectwa dopuszczenia do ruchu po sieci
RZD; planowano uzyskac certyfikat w grudniu 2014 r., jednak
FAZT wnioskowat o dodatkowe dokumenty.

Uruchomienie komunikacji Moskwa-Berlin jest bardziej
skomplikowane i czasochtonne w poréwnaniu z odpowiednika-
mi krajowymi, poniewaz wymaga takze uzyskania certyfikatow
dopuszczenia na sieciach kolejowych obcych parnstw. Jesli BC
(koleje biatoruskie) honorujg Swiadectwa dopuszczenia wyda-
wane przez Roszeldor, to uzyskanie podobnych zezwolen na sie-
ciach Niemiec i Polski wymagato wykonania préb techniczno-ru-
chowych pociggu Talgo na sieci DB i PKP, odpowiednio od EBA
(Eisenbahn-Bundesamt) i UTK. Pod koniec lipca 2014 r. prze-
transportowano drogg morska jeden z zaméwionych przez RZD
pociggow Talgo 250 z fabryki Talgo w Rivabellosa w Hiszpanii do
zaktadow Talgo Deutschland, znajdujacych sie przy stacji kole-
jowej Revaler Strasse w Berlinie. Przew6z wagonow na terenie
Niemiec zrealizowano za pomocg transportu samochodowego
(kazdy wagon byt przewozony oddzielnie na platformie samocho-
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Lokokomotywa elektryczna serii 124 601 CDz poc:ag/em Talgo RZD na torze dosw:adczalnym 770
w Velimiu w Czechach (5.09.2014 r.). Fot. J. Navratil

dowej), po czym w niemieckiej filii producenta ustawiono wagony
na tory oraz potgczono w pociag.

W potowie sierpnia 2014 r. pocigg zostat wystany do Velimia
w Czechach w celu wykonania prob techniczno-ruchowych na
torze doSwiadczalnym ZZO0 (Zelezniéni zkusebni okruh); tam po-
ciag byt prowadzony m.in. przez nalezaca do VUZ lokomotywe
elektryczng serii 124.601, przystosowang do poruszania sie
z predkoScig 160 km/h, a takze z uzyciem lokomotywy Vectron
czy serii 380 kolei CD (z predkoScig maksymalng 200 km/h).
Pociagg Talgo RZD zostat takze wystany do Austrii w celu okre-
Slenia wplywu generowanych przez pocigg czestosci harmo-
nicznych na urzadzenia srk, a takze zbadania biegu pociagu
podczas przejazdu przez mosty, w tym wykonania testéw obcig-
zeniowych. Proby wykonano takze w styczniu 2015 r. w oSrod-
ku TUV SUD Rail w Niemczech, znajdujgcym sie przy stacji DB
Gorlitz Rauschwalde w zachodniej czgSci miasta. Nalezy dodac,
iz teren oSrodka TUV SUD Rail byt wcze$niej zajmowany przez
kolejowe zaktady naprawcze, zamkniete przez DB w 1996 r.
Na terenie TUV SUD Rail znajdujg sie sumarycznie 3 km sieci
kolejowej, umozliwiajace jazde z predkoscia maksymalng 60
km/h, oraz stanowiska techniczne do wykonania prob statycz-
nych, dynamicznych (bezpieczeAstwo przeciwposlizgowe) oraz
zderzeniowych. Po zakonczeniu préb pociag odestano do filii
Talgo w Berlinie. Préby techniczno-ruchowe (statyczne i dyna-
miczne) pociggu Talgo 250 na sieci PKP zostaty wykonane pod

Poc:ag Talgo RZD na terenle Instytutu Kolejnictwa w Warszawie podczas préb statycznych (31 O3 2015 r.). Fot. M. Graff
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Skrajny zestaw kotowy pociggu Talgo w wagonie koricowym (technicz-
nym). Fot. M. Graff

koniec marca 2015 r. Oprécz wizyty w Weglewie i przejazdow
po torze doSwiadczalnym wykonano préby na liniach o trudnym
profilu (np. Bardo-Kiodzko, Grybow-Ptaszkowa, Olsztyn-Ni-
dzica), a takze po CMK (Psary-Géra Wtodowska) z predkoscia
maksymalng 200 km/h; odcinek Warszawa-Dziatdowo pocigg
pokonat z predkoScig maksymalng 160 km/h. Testy statyczne
pociggu wykonano na terenie Instytutu Kolejnictwa w Warsza-
wie. Nalezy dodaé, iz pocigg (numer boczny 56 80 8690 001-8)

przystano do Polski z Niemiec (ze stacji poczatkowej Berlin
Wrienzer Bahnhof), a po zakofczeniu préb pociag zostat znow
odestany do Niemiec.

) i sgsiednim, b) pomiedzy wagonami pasazerskimi. Fot. M. Graff
Przeznaczenie wersji A - 1520/1435 mm

Czas przejazdu pociggu Talgo w relacji Moskwa-Berlin RZD
szacujg wstepnie na 16 godzin (8-9 godzin mnigj niz obecnie),
co wynika takze z braku konieczno$ci zmiany wozkow w wago-
nach (jak odbywato sie to dotychczas). Proces przestawiania
zestawdw kotowych systemu Talgo z jednego rozstawu na drugi
i odwrotnie w BrzeSciu oszacowano na 25-30 min (redukcja
ze 120 min obecnie), a zabudowe torowego stanowiska prze-
stawczego (TSP) w BrzeSciu zakoAczono pod koniec stycznia
2015 r., co wymagato pewnej przebudowy uktadu torowego na
stacji w Brzesciu (do TSP musza by¢ doprowadzone tory zardw-
no o rozstawie 1520 mm, jak i 1435 mm). Tory prowadzace
do TSP sg zelektryfikowane (1435 mm - 3 kV DC, 1520 mm
- 25 kV 50 Hz), choé obecnie operacje przestawcze bedg wyko-
nywane z uzyciem lokomotyw spalinowych serii CME3 kolei BC.
Finansowanie catego projektu zapewniaja, oprécz BC, przede
wszystkim RZD. Oficjalna prezentacja pociggu Talgo 250 RZD
odbyta sie pod koniec lutego w Brzesciu z udziatem przedsta-
wicieli BC, RZD/FPK, PKP IC, PKP PLK, Patentes Talgo S.L.
oraz stuzb granicznych Biatorusi i Polski. Podczas wydarzenia
zademonstrowano m.in. proces zmiany rozstawu két na stano-
wisku przestawczym. Na przetomie 2015/2016 r. nastgpi¢ ma
uruchomienie komunikacji pasazerskiej z wykorzystaniem sys-
temu Talgo na trasie Moskwa-Minsk-Warszawa- Berlin oraz
taboru RZD. W poréwnaniu z siecig RENFE, gdzie komunikacja
przestawcza wykorzystujgca system Talgo jest stosowana od
wielu lat, system ten funkcjonuje w cieplejszych warunkach kli-
matycznych. TSP znajduje sie w nowym budynku, co jest wyma-
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Nieprzestawny zestaw kotowy pociggu Talgo na torze
1520 mm. Fot. A. Leszkiewcz
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Pociag Talgo RZD na terenie TUV SUD Rail w Gérlitz w Niemczech (22.01.2015 r.).
Fot. V. Hincica



Stanowisko przestawcze w Brzesciu na Biatorusi: a) podczas budowy (14 01.20157r.), b) po zakonczemu budowy (21.05.2015 r.). Fot. W. W. Samosiuk

gane przez producenta: specyfika systemu Talgo polega m.in.
na tym, iz podczas operacji przestawczej konieczne jest inten-
sywne zwilzanie szyn pomocniczych, po ktérych przesuwaijg sie
gniazda maznic.

Przeznaczenie wersji B - 1520 mm
Pociggi na trasie Moskwa-Kijow miaty kursowa¢ jako ranny
i wieczorny. Z Moskwy odjazdy zaplanowano o 6.30 i 15.50,
przyjazdy do Kijowa o 12.30 i 21.50. Z Kijowa natomiast wy-
jezdzaé miaty 0 6.30 i 15.50 i dojezdzaé do Moskwy o 14.30
i 23.50. Kontrola graniczna pasazeréw zostataby usprawniona
- zamiast dotychczasowego dwukrotnego postoju na granicy
(po kazdej stronie) odprawa odbywataby sie ptynnie - pomie-
dzy stacjami Briafisk-Suzemka (RZD) i Chutor Michajtowskij-
Konotop (koleje ukrainskie - UZ). Nie przewidziano odprawy
wspolinej, dokonywanej przez stuzby graniczne obu paristw
jednoczes$nie. Ostatecznie RZD odstapity od pierwotnego planu
i zamierzajg eksploatowaé - z przyczyn pozatechnicznych - po-
ciggi Talgo w relacji Moskwa-Nizny Nowogrod (440 km, 3,5 h).
PredkoS¢ maksymalna zakupionych wagonow Talgo jest row-
na 250 km/h, przy czym predko$é eksploatacyjna pociggéw
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planowych bedzie limitowana przez ograniczenia infrastruktury
- do 200 km/h. Na sieci RZD i BC pociag bedzie prowadzo-
ny dwusystemowymi lokomotywami RZD serii EP20 (3 kV DC;
25 kV, 50 Hz) na catej trasie (Moskwa-Brzesé, Moskwa-Nizny
Nowogréd); na obu trasach znajduja sie odcinki zelektryfikowa-
ne dwoma rodzajami napiecia:

% 3 kV DC: Moskwa-WiaZma i Moskwa-Wtodzimierz,

% 25 kV, 50 Hz: WiaZzma-Minsk-Brzesé i Wiodzimierz-Nizny

Nowogrod. .

Stacje WiaZzma i Wtodzimierz (obie nalezgce do RZD) to sta-
cje zmiany napiecia. Poza tym przyjmowanie pociagdw Talgo na
stacjach Dzierzyriskaja i Wtodzimierz bedzie wymagato przebu-
dowy peronéw na nizsze. Pierwszy przejazd Talgo po sieci RZD
- jako pociggu technicznego (niedostepnego dla pasazerdéw) -
odbyt sie w pazdzierniku 2014 r. Dzieki wyzszej predkosci mak-
symalnej - 200 km/h zamiast 160 km/h - zanotowano skré-
cenie czasu przejazdu o 30 min (do 3 h 20 min) w poréwnaniu
Z czasem osigganym na tej trasie przez pocigg Sapsan (wersja
ICE3 na tor 1520 mm). RZD ogtosity w kwietniu 2015 r., iz po-
ciggi Talgo beda kursowaé na trasie Moskwa-Nizny Nowogrod
od czerwca 2015 .
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EUO7 167 przewoznika ECCO Rail (Przedsiebiorstwo Handlowo-Usfugowe ,,Lokomotlv Bronistaw Plata) z pociggiem Talgo wersja A, nalezgcym do
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RZD, na odcinku Brzezinka Sredzka-Wroctaw Pracze Odrzaniskie (15.03.2015 r.). Fot. K. Orlifiski
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