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Daria KUBOWICZ

WPLYW INWESTYCJI KOLEJOWYCH NA ROZWOJ INTERMODALNYCH
TERMINALI KONTENEROWYCH NA PRZYKLADZIE DCT GDANSK
| PCC INTERMODAL KUTNO

W artykule oméwiono funkcjonowanie terminali intermodalnych w Polsce. Szczegdlnie skupiono si¢ na wykorzystaniu
transportu kolejowego w intermodalnym procesie transportowym i przedstawiono pozytywne aspekty wykorzystania transportu
kolejowego. Dzigki proekologicznej polityce transportowej, przewozy kolejowe mogq staé sie giownq galezig transportowq
w wymianie towarowej. W niniejszej pracy przeprowadzono analizg stanu technicznego infrastruktury kolejowej w kraju oraz
w wybranych terminalach kontenerowych. Zostat przedstawiony pozytywny wplyw inwestycji kolejowych na rozwdj terminali

i efektywnosc ich ustug.

WSTEP

Obecne technologie transportu zintegrowanego pozwalajg na
optymalizacje przewozu pod wzgledem technicznym i organizacyj-
no-prawnym. W celu swobodnego przeptywu fadunkow od weztdw
przetadunkowych wymaga sie wysokiej wydajnosci pracy. Terminale
kontenerowe powinny wyposazone by¢ w taki sposéb, by mogty
zagwarantowa¢ kompleksowg obstuge jednostek intermodalnych.
W Polsce wérdd najwigkszych punktdw intermodalnych znajdujq sie
morskie terminale kontenerowe, w tym DCT Gdansk, BTC Gdynia
czy GTK oraz te potozone w glebi ladu obstugujace gtéwnie trans-
port kolejowy oraz drogowy np. oddziaty PCC Intermodal, oddziaty
Loconi czy oddziaty Polzug. Na efektywno$¢ pracy terminali wptywa
nie tylko ich infrastruktura i suprastruktura, ale réwniez stan tech-
niczny infrastruktury punktowej i liniowej catego regionu w poblizu
terminala. Czesto pomimo dobrego stanu wyposazenia danego
terminalu, nie moze on wykorzysta¢ w petni swego potencjatu prze-
tadunkowego, poniewaz dostep do terminala ogranicza np. jednoto-
rowy odcinek linii kolejowej. W takiej sytuacji ruch sktadéw pocia-
géw odbywa sie znacznie wolniej, co przektada sie na wydtuzenie
czasu postoju pociggu na bocznicy kolejowej. Zty stan infrastruktury
kolejowej wptywa znaczaco na obnizenie predkoSci pociggéw
i bezpieczenstwa przewozu. W efekcie caty proces transportowy
ulega znacznemu wydtuzeniu generujac dodatkowe koszty. Ozna-
cza to, ze aby w pelni wykorzysta¢ potencjat pracy terminali inter-
modalnych nalezy poprawi¢ stan infrastruktury kolejowe;.

W roku 2016 przeprowadzono wiele prac, gtéwnie moderniza-
cyjnych na liniach kolejowych prowadzacych do Portu Pétnocnego
Gdansk, ktdre wptynely na zwiekszenie obstugi fadunkowej w termi-
nalach. Przyktadowo, modernizacja linii kolejowej numer 226 po-
zwolita na osigganie predkosci na tym odcinku do 100 km/h.

PKP PLK S.A. na lata 2014-2023 (z perspektywg do 2030 r.)
zgodnie z Krajowym Programem Kolejowym przewiduje stworzenie
nowoczesnej sieci linii kolejowych, poprawe bezpieczenstwa i jako-
§ci w przewozach towarowych (i tym samym przewozach pasazer-
skich).

1450 AUTOBUSY 6/2017

1.  TRANSPORT INTERMODALNY W POLSCE

Dynamiczny rozw¢j wymiany handlowej w drugiej pofowie
XX wieku skutkowat zaistnieniem potrzeby, by realizacja ztozonych
form przewozoéw towaréw stata sie bardziej ekonomiczna i mniegj
pracochfonna. W efekcie powstaly rézne techniki i technologie
transportowe oraz przetadunkowe, pozwalajace na zoptymalizowa-
nie transportu pod wzgledem organizacyjno-prawnym i technicz-
nym. W ten sposéb zaistniata idea powstania transportu intermodal-
nego. Pod pojeciem transportu intermodalnego rozumie sie trans-
port tadunku przy wykorzystaniu, co najmniej dwéch gatezi transpor-
tu, realizowany na jednej umowie o przewdz, bez przetadunku
samego tadunku (z wykorzystaniem intermodalnych jednostek
tadunkowych).

W Polsce przewozy intermodalne realizowane sg od stosunko-
wo niedtugiego czasu. Charakteryzujg sie powolnym, lecz statym
rozwojem. Ich realizacja opiera sie gtéwnie na przewozach lagdowo-
morskich oraz szynowo-drogowych, przy wykorzystaniu (w 98%)
konteneréw [1]. W przewozach intermodalnych najwigkszy udziat
w dalszym ciggu ma transport samochodowy.

1.1. Terminale intermodalne

W oparciu o definicje transportu intermodalnego, terminal in-
termodalny to wydzielony obszar odpowiednio wyposazony w infra-
strukture i suprastrukture przeznaczony do przetadunku, transportu
ilub sktadowania intermodalnych jednostek tadunkowych tj. konte-
neréw, nadwozi wymiennych lub naczep samochodowych. W za-
kresie $wiadczonych ustug przez terminale intermodalne znajdujg
si¢ czesto czynnosci zwigzane z naprawg i czyszczeniem kontene-
réw (lub innych jednostek intermodalnych); realizacja dokumentacii,
a takze pomoc w zakresie optymalizacji taricucha dostaw. Analizu-
jac funkcjonowanie polskiego transportu intermodalnego, w miej-
scach pofoZenia terminali zauwaza sie zjawisko ,waskiego gardta”.
Oznacza to, w catym faincuchu przewozowym, efektywnosé trans-
portu spada podczas operacji w terminalu intermodalnym. Zjawisko
,waskiego gardta” w terminalach intermodalnych determinujg pewne
przyczyny:

— niska ilo$¢ terminali intermodalnych (w Polsce gestos¢ terminali
kontenerowych wynosi 0,5 terminala na 1000 km linii kolejo-



wych; w przypadku Niemiec warto$¢ ta jest na poziomie

2 terminali na 1000 km linii kolejowych),

— niewystarczajace wyposazenie terminali w zakresie suprastruk-
tury, co przektada sie na dtugo$¢ operacji przetadunkowych
i w efekcie znacznie wydtuza czas catego procesu transporto-
wego,

— niewystarczajgca diugosci torow postojowych wymagajaca
rozdzielania sktadu pociagu (w przypadku toréw postojowych
krotszych niz 600 m, petnowymiarowy skfad pociggu musi by¢
rozdzielany, co znacznie wydiuza czas operacyjny, a takze
zwieksza pracochtonno$c),

— potozenie terminali, ktérych lokalizacja pierwotnie wybierana
byta w bliskim potozeniu obszaréw przemystowych, dystrybu-
cyjnych. Miato zwiekszy¢ atrakcyjno$C danego regionu. Tym
samym byly to obszary w bliskim potoZzeniu centréw miast, co
oznacza duze natezenie ruchu i utrudniony dojazd do terminali
wydtuzajacy czas transportu; nierzadko réwniez powodujacy
op6znienia [1].

Niemniej jednak, polskie terminale kontenerowe daza do po-
prawy ich stanu infrastrukturalnego, a takze stanu wyposazenia
technicznego chcac zwigkszy¢ ich konkurencyjno$¢ oraz zintensyfi-
kowa¢ uzytkowanie ich terminala przez klienta. Przykladem stale
rozwijajacego sie terminalu kontenerowego w Polsce jest terminal
PCC Intermodal oddziat w Kutnie.

Na terenie Polski wsrdd najwigkszych terminali intermodalnych
znajdujg oddziaty nastepujacych firm: PCC Intermodal (4 oddziaty
mieszczace sie w Kutnie, Gliwicach, Brzegu Dolnym i Debicy),
Polzug (4 oddziaty znajdujace sie w Katach Wroctawskich, Prusz-
kowie, Dabrowie Gorniczej oraz Gadkach), PKP Cargo, Spedcont,
Cargosped, DB Schenker, oraz morskie terminale kontenerowe:
Deepwater Container Terminal Gdansk, Baltic Container Terminal
Gdynia, Gdanski Terminal Kontenerowy. Na ponizszej mapie zosta-
to przedstawione rozmieszczenie terminali intermodalnych w Pol-
sce. Ponizsza mapa przedstawia ich rozmieszczenie w Polsce.
Niebieski prostokat odpowiada terminalom intermodalnym.

Rys. 1. Mapa terminali intermodalnych w Polsce [2].

Znaczna wiekszo$¢ terminali kontenerowych potozonych na te-
renie polski znajduje sie na przebiegu linii 0 znaczeniu miedzynaro-
dowym objetych umowg AGC i AGTC — migdzynarodowe sieci
kolejowe E.
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2. CHARAKTERYSTYKA WYBRANYCH TERMINALI
KONTENEROWYCH

21. Charakterystyka terminala DCT Gdansk

Idea powstania gtebokowodnego terminala kontenerowego
w Polsce pojawita sie w latach dziewieédziesigtych dwudziestego
wieku. Z uwagi na pofozenie geograficzne i wynikajace z niego
korzysci zdecydowano na usytuowanie terminala w porcie pétnoc-
nym w Gdansku. Oficjaine otwarcie terminala odbyto sie w paz-
dzierniku 2007 roku. Poczatkowo spdtka zajmowata sie obstugq
tylko statkéw feederowych. Od poczatku istnienia terminal odnoto-
wywat tendencje wzrostowa w zakresie przetadunkéw. Od roku
2010 DCT regularnie, kazdego tygodnia obstuguje statki o pojem-
nosci 8000 TEU przychodzace z Dalekiego Wschodu, co znacznie
zwiekszylo znaczenie portu na arenie migdzynarodowej oraz pozy-
tywnie wplyneto na jego dynamiczny rozwoj. Dzigki regularnym
potaczeniom z Azjg port DCT Gdansk stat si¢ jednym z najszybcie;
rozwijajgcych sie terminali kontenerowych w Europie i na $wiecie.
Przetfomowym momentem dla rozwoju sp6tki DCT byt rok 2011,
kiedy to port zaczat obstugiwac statki klasy E armatora Maersk Line
(o pojemnosci 15.500 TEU), bedacymi 6wczesnie najwigkszymi
statkami kontenerowymi na $wiecie. Rekordowym stat sie rok 2014,
w ktdrym terminal zdotat przetadowaé az 1.188.380 TEU w skali
roku. Wynik ten wpisat terminal DCT na liste najwazniejszych termi-
nali kontenerowych na $wiecie. W roku 2016 oddano do uzytku
drugie nabrzeze gtebokowodne ,T2". Terminal obecnie jest w stanie
obstuzy¢ najwieksze kontenerowce na $wiecie. Jest to mozliwe
dzieki gtebokosci nabrzeza i toru podejSciowego oraz parametréw
technicznych suwnic pozwalajacych na obstuge statku do 25 rze-
doéw konteneréw. Przy dwéch nabrzezach tacznie pracuje 11 suwnic
STS i 35 suwnic RTG.

Terminal DCT Gdansk dzigki swym licznym zaletom, jakimi sa;
parametry techniczne urzadzen przetadunkowych, przepustowo$¢
nabrzezy, gtebokoS¢ przy nabrzezach oraz gteboko$¢ toru podej-
Sciowego, a przede wszystkim dzieki otwartemu dostepowi do
morza, jest glbwnym punktem wymiany handlowej na Battyku tacza-
cym Azje, Ameryke Potudniowg i Potnocng z Europg Zachodnia,
Europa Srodkowa i Rosja. Spétka posiada rozwiniety infrastrukture
kolejowg oraz drogowa, co wptywa na sprawng obstuge tadunkéw
zaréwno od strony wody, jak i od strony ladu. W roku 2014 zostata
otwarta bocznica kolejowa sktadajaca sie z czterech toréw, o tacz-
nej dtugosci 2,5 km. Bocznica rocznie osigga przepustowos¢ ponad
700 tys. TEU. W celu skiadowania kontenerow bezpo$rednio wyta-
dowywanych z pociggow, lub czekajacych na zatadunek, wybudo-
wano place sktadowe wzdtuz kazdej z bocznic. Bocznice obstugi-
wane sg poprzez suwnice bramowe oraz reachstakery. Terminal
dazy do utrzymania udziatu transportu kolejowego w catym trans-
porcie na terenie portu, na poziomie okoto 35% [3].

Spotka chetnie inwestuje w rozwdj i modernizacje transportu
kolejowego z uwagi na to, iz realizuje dostawy w dalekich odlegto-
$ciach od portu, nie tylko na terenie Polski, ale réwniez m.in. do
Kijowa, Moskwy, czy Ostravy. Transport drogowy w taincuchu do-
staw fadunkéw przetadowywanych w DCT Gdarnsk bierze udziat
jedynie w transporcie dowozowo-odwozowym. Obecnie spotka
obstuguje od 6 do 8 pociggéw dziennie, co przektada sie na ilos¢
ponad dwustu pociggdw miesiecznie. DCT Gdansk prowadzi wspdt-
prace w zakresie realizacji przewozéw konteneréw kolejg ze $wia-
towymi liderami przewozéw kontenerowych, jak: Mearsk Line, CMA
CMG oraz MSC. Na liscie intermodalnych terminali kontenerowych
znajdujacych sie na ladzie, obstugiwanych przez DCT sg réwniez
najwieksze spdtki realizujgce transport intermodalny: PCC Intermo-
dal, Polzug, Loconi, Cargoconnect itp.
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2.2. Charakterystyka terminala PCC Intermodal Kutno

PCC Intermodal to przedsigbiorstwo specjalizujgce sie w reali-
zacji transportu intermodalnego i ustugach towarzyszacych. Powsta-
to w 2005 roku i dziata na terenie Polski oraz Niemiec. W Polsce
PCC Intermodal posiada cztery oddziaty zlokalizowane w Kutnie,
Gliwicach, Brzegu Dolnym oraz Debicy. Ponadto, w Niemczech we
Frankfurcie nad Odra. W ramach swej dziatalnosci firma realizuje
liniowe przewozy kolejowe na odcinkach pomigdzy ww. terminalami
kontenerowymi, ponadto z Duisburga i Brze$cia, a portami morskimi
w Gdansku, Gdyni, Hamburgu i Rotterdamie.

PCC Intermodal oddziat w Kutnie to nowoczesny terminal kon-
tenerowy. Zaczat swq dziatalnos¢ w 2011 roku. Potozony niemal
w samym centrum Polski, bezposrednio przy linii kolejowej E-20
Berlin-Warszawa-Moskwa oraz w bliskim potozeniu linii kolejowe;
biegnacej z pdtnocy na potudnie E-65/131, wchodzacej w sktad
korytarza transportowego Baltyk-Adriatyk oraz w poblizu autostrad
i drég krajowych A1, A2, DK92, DK1, DK60.. Dzigki atrakcyjnej
lokalizacji, terminal jest w stanie obstugiwa¢ towary naptywajace
i wysytane z pdinocy na potudnie, i odwrotnie, a takze w relacji
wschdd-zachdd.

Terminal oferuje szeroki wachlarz ustug, poczawszy od trans-
portu realizowanego koleja, poprzez przetadunki, odwozy samocho-
dowe, realizacje dokumentacji, czasowe sktadowanie, a takze do-
radztwo w zakresie optymalizaciji tancucha dostaw.

Na terenie terminalu istnieja cztery tory kolejowe, o dtugosci
700 m kazdy. Dzieki temu na kazdym z toréw moze zatrzymac sie
petnowymiarowy sktad pociagu bez konieczno$ci rozdzielania skta-
du. W roku 2014 terminal znacznie sie rozbudowat, zaréwno pod
wzgledem powierzchniowym, jak i pod wzgledem wyposazenia,
m.in. zakupujac dwie nowoczesne suwnice bramowe. Oprécz suw-
nic, na terenie terminalu do przetadunkdw uzywane sg reachstakery
(6 sztuk). Dzieki przeprowadzonej rozbudowie oddziat Kutno znacz-
nie zwigkszyt swe mozliwosci przetadunkowe. Na terenie terminala
istnieje kompleksowo wyposazony warsztat, w ktorym mozliwe jest
przeprowadzenie ewentualnych napraw [4].

W kwietniu 2016 roku z oddziatu w Kutnie odjechat pierwszy
regularny sktad z kontenerami do Chengdu w Chinach. Na linii
kolejowej Kutno-Brze$¢ operatorem bedzie PCC Intermodal. Na
granicy z Biatorusig kontenery zostang przefadowane na wagony
kolejowe platformy szerokotorowe. Planowany czas transportu
z Kutna do Chengdau wynosi 11 dni. Udziat PCC Intermodal
w fafcuchu logistycznym taczacym tak odlegte ogniwa, znacznie
podniesie znaczenie polskiej kolei i polskich terminali intermodal-
nych na arenie miedzynarodowe;.

3. STAN INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ W POLSCE

Transport kolejowy wybierany jest znacznie cze$ciej w stosun-
ku do lat ubiegtych. Z uwagi na jego zalety staje sie coraz czescie
wykorzystywang gatezig transportu, zwlaszcza na trasach dtugich.
Proekologiczna polityka transportowa stawia go znacznie wyzej niz
transport drogowy. Cechy dziatajace na korzys¢ transportu kolejo-
wego w taficuchu przewozowym to:

— mozliwo$¢ przewozu duzych partii tadunku jednorazowo - peten
sktad pociagu liczy okoto 40 wagonéw (w zaleznosci od wago-
now, gdyz ilos¢ mozliwych wagonéw determinuje ich dtugosc;
catkowita maksymalna dtugos¢ sktadu pociagu nie moze prze-
kracza¢ 750 m),

— niska emisja spalin w stosunku do transportu drogowego — duze
partie tadunku przewozone sg zazwyczaj tyko jedng lokomoty-
wa, co przektada sie na nawet 15 razy mniejszg emisje spalin
w porownaniu do przewozu tej samej partii tadunku transportem
samochodowym,
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— nizsze koszty transportu — z uwagi na koszty posrednie trans-
portu samochodowego catkowity koszt przewozu przy jego uzy-
ciu jest znacznie wyzszy niz przy uzyciu transportu kolejowego.

Pomimo powyzszych zalet istnieje szereg czynnikdw ktore ob-
nizajg jakos¢ towarowych przewozéw kolejowych. Stan infrastruktu-
ralny sieci kolejowych w Polsce jest niezadowalajacy, co prowadzi
do wielu przyczyn, ktore sprowadzajg udziat transportu kolejowego
w przewozach intermodalnych na dalszy plan, z korzy$cig dla trans-
portu drogowego. Jednym z waznych aspektow technicznych jest
$rednia predko$¢, z jakq porusza sie standardowy pociag towarowy,
ktéra w Polsce utrzymuje sie na bardzo niskim poziomie, tj. okoto
29 km/h. Ponadto, w wielu miejscach wystepuje zjawisko ,waskiego
gardta” spowodowane niskg przepustowoscig torow. Istniejg liczne
odcinki, gdzie tory wystepuja pojedynczo uniemozliwiajac przejazd
na danym odcinku réwnolegle dwém pociggom. Wptywa to na obni-
zenie $redniej predkosci podrézy pociggéw poprzez konieczno$é
postoju pociggu w celu udostepnienia toru innemu sktadowi. Cho¢
wedtug raportu PKP PLK z kofcem roku 2015 stan infrastruktury
liniowej w 54,2% byt dobry, a w 18,3% niezadowalajacy (tendencja
procentowej liczby linii kolejowych w stanie dobrym jest rosnaca
i w stosunku do roku 2014 ulegta zwiekszeniu 0 2,5%), to nadal jest
to stan wymagajacy duzej poprawy [5].

Aby zwiekszy¢ konkurencyjno$¢ transportu kolejowego wzgle-
dem transportu drogowego, nalezatoby w pierwszej kolejnosci
poprawi¢ stan techniczno-eksploatacyjny infrastruktury. Zagospoda-
rowanie infrastrukturaine w wybranych obszarach wptynetoby nie
tylko na podniesienie jakosci transportu kolejowego, ale réwniez na
podniesienie pozycji konkurencyjnej regionu. W zwigzku z powyz-
szym PKP PLK rozpoczyna dziatania zwigzane z inwestycjami,
ktére pozwolg na ulepszenie transportu kolejowego, co réwniez
przefozy sie na udziat kolei w transporcie intermodalnym w Polsce.
Wedtug plandéw nowe inwestycje bedg miaty na celu podniesienie
predkosci oraz przepustowo$ci na liniach kolejowych. W efekcie
bedzie moZliwe zwigkszenie natezenia ruchu pociggdw. Zwigkszy
sie réwniez dostep do najwigkszych polskich portdw, w tym gtéwnie
do terminali kontenerowych. Realizacja zatozonych dziatarn wptynie
na zwigkszenie efektywnosci transportu kolejowego, jako konkuren-
cyjnego i przede wszystkim bardziej ekologicznego, w stosunku do
transportu drogowego przewozu. Cele strategiczne rozwoju, okre-
$lone w Raporcie rocznym PKP PLK S.A. przewidujg przede
wszystkim dziatania wspierajace tworzenie spojnej i nowoczesnej
sieci kolejowej; poprawe bezpieczenstwa; dziatania proekologiczne
ograniczajagce negatywny wplyw transportu na $rodowisko; oraz
dziatania skupiajace si¢ na poprawie organizacji i zarzadzania.
PKP PLK S.A. planuje skupi¢ sie na poprawie dostepu do portéw
Gdynia i Gdansk w ramach poprawy przepustowosci korytarzy
transportowych w sieci TEN-T, szczegoinie korytarzy Morze Battyc-
kie — Morze Adriatyckie i Morze Pdinocne — Morze Baltyckie. Po-
prawa jakosci i efektywnos$ci funkcjonowania potaczen portow mor-
skich z siecig kolejowg zwigkszy mozliwo$¢ funkcjonowania trans-
portu intermodalnego. Ponadto, wptynie na konkurencyjno$¢ i zna-
czenie Polski na arenie miedzynarodowe;.

4. WPLYW MODERNIZACJI INFRASTRUKTURY KOLE-
JOWEJ NA ROZWOJ TERMINALI INTERMODALNYCH

Nowoczesne sieci transportowe sg jednym z wyznacznikow
konkurencyjno$ci, zaréwno regionu, jak i przedsigbiorstwa majace-
go siedzibe w takim regionie. Miarg konkurencyjnosci jest m.in.
jakos¢ sieci transportowych oraz dostepno$¢ do nich, w tym do sieci
unowoczes$nionych. Staba dostepnos¢ do infrastruktury jest sporg
bariera w rozwoju gospodarczym przedsiebiorstw i rowniez kraju [6].
Dlatego porty morskie dazg do poprawy stanu technicznego drog



kolejowych prowadzacych do wejécia do portu. Plynny ruch pocig-
géw, jak i samochodow ciezarowych, na drogach dojazdowych jest
jednym z najwazniejszych aspektow warunkujacych efektywnosé
pracy portu.

W roku 2016 przeprowadzono wiele prac na drogach dojazdo-
wych do Portu Pétnocnego Gdansk, ktére przyczynity sie do wzrostu
mozliwosci obstugi tadunkéw w terminalach. Ponizsza mapa obra-
zuje wykonane prace.
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Rys. 2. Prace moderizan infrstrutury () ejowej
w obrebie Portu Péinocnego Gdarisk [7]

i droowej

Dzigki modernizacii linii kolejowej 226 (linia z Pruszcza Gdan-
skiego do Portu Gdansk) oraz budowie nowych toréw mozliwe jest
obecnie poruszanie sie pociggéw z predkoscig do 100km/h. Znacz-
nie poprawito to obstuge towarowg w Porcie Pétnocnym Gdarnisk,
w tym w terminalu kontenerowym DCT Gdarisk. W ramach moder-
nizacji wiw linii kolejowej, zdemontowano stary, a zbudowano nowy
most kolejowy na Martwej Wisle. Nowa budowla hydrotechniczna
pozwala na przeprawe jedoczes$nie dwdch pociggdw, posiada dwa
tory ruchu; poprzedni most posiadat tylko jeden. Wedtug raportu
PKP PLK S.A. pozwoli to na zwiekszenie mozliwoSci przewozowe;
catego szlaku handlowego nawet szesciokrotnie. Dziennie most
umozliwia przejazd do 180 sktadéw pociagéw [8].

PCC Intermodal dzigki potozeniu w centrum kraju, w bliskim
potozeniu gtéwnych linii kolejowych moZe stanowié centralny punkt
przetadunkowy w potokach ruchu wschéd-zachéd i pétnoc-potudnie.
Na liniach kolejowych, ktore stanowig dojazd do terminalu obecnie,
wedtug danych PKP PLK S.A trwajg prace modernizacyjne na
liniach w poblizu oddziatu w Kutnie PCC Intermodal. Prace moder-
nizacyjne wplyng na zwiekszenie jakoSci transportu oraz pozwolg
na rozwiniecie wiekszej predkosci. Newralgicznymi punktami
w transporcie kolejowym sg rozjazdy kolejowe, kiére w ramach
realizacji inwestycyjnych zostaty réwniez przebudowane. Zwigkszyto
to znacznie bezpieczenstwo przewozu.

W roku 2015 naktady inwestycyjne na realizacje rob6t budow-
lanych byly najwieksze w skali ostatnich co najmniej dziesieciu lat.
Realizacja zatozer zawartych w projektach na ubiegte lata zostaty
ostata wykonana prawie w zupetnosci [9]. Zauwaza si¢ zatem,
ze zarzadca sieci linii kolejowych dazy do podniesienia poziomu
jakosci transportu kolejowego w Polsce. Dzigki dziataniom inwesty-
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cyjnym w tym zakresie korzy$ci odczuwajg uzytkownicy infrastruktu-
ry, w tym wiasciciele terminali intermodalnych, czego efektem jest
wzrost obstugi towarowej i zwigkszenie konkurencyjnosci w skali
regionalnej i miedzynarodowej.

PODSUMOWANIE

Pierwszym krokiem do poprawy jakosci ustug realizowanych
transportem kolejowym jest poprawa stanu kolejowej infrastruktury
liniowej oraz punktowej. Nowoczesne sieci transportowe sg wy-
znacznikiem konkurencyjnosci terminali, poniewaz determinujg
rozwoj gospodarczy regionu i kraju. W Polsce, aby transport inter-
modalny funkcjonowat na poziomie europejskim nalezy przede
wszystkim, jak juz zostato wspomniane, poprawi¢ stan infrastruktury
kolejowej. W dalszej perspektywie, nalezy wzia¢ pod uwage fakt, ze
budowanie terminali w poblizu duzych miast jest btedem, gdyz
znacznie ogranicza to dostep do nich z uwagi na duze natezenie
ruchu, duze prawdopodobienstw wystapienia kongestii. Terminale
intermodalne powinny usytuowane by¢ z dala od duzych miast, lecz
z dobrym dostepem infrastrukturalnym — drogowym, kolejowym —
najlepiej na skrzyzowaniach szlakéw handlowych.

Postugujac sie przyktadem terminalu intermodalnego DCT
Gdanisk mozna wyprowadzi¢ wnioski, jak poprawa stanu technicz-
nego drog kolejowych, czy tez ich modernizacja wptywajg na zwigk-
szenie mozliwosci obstugi tadunkowej w terminalu, skrocenie czasu
operacyjnego i minimalizacje kosztéw. Wszystkie z wymienionych
powyzej skutkdw zwiekszajq udziat polskich terminali w wymianie
handlowej na arenie migdzynarodowej, wzrost konkurencyjnosci
oraz poprawe polskiej gospodarki.
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The impact of railway investment
on intermodal container terminal development
based on example DCT Gdansk and PCC Intermodal Kutno

The article presents functioning of the intermodal termi-
nals in Poland. The paper shows causes why the container
terminals are not fully exploited. To improve quality services
provided by terminals should improve the state of railway
infrastructure in Poland. The modern trackage will affect on
efficiency of terminals prospect and will increase competi-
tiveness of polish intermodal transshipment points on the
international arena. The investment of PKP PLK S.A. will
improve flow of goods and secure of the movement in main
transport corridors.
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