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Nowe dhuoosei. nowe wysokosei, nowe wymiary

- rodzina ComfortClass 500 powigksza sig

Zbigniew Rusak
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Cata stawka nowych modeli ComfortClass 500. Od lewej: Setra S519 HD, S511 HD, S515 MD i S516 MD (fot. Daimler)

W dwa lata po premierze pierwszych czterech modeli nowej rodziny uniwersalnych autobuséw turystycznych ComfortClass 500 Setra zde-
cydowata sie powiekszyc swojq oferte o kolejne 4 pojazdy. Ich premiera bedzie miata miejsce podczas wrzesniowych targéw IAA w Hano-
werze, jednak nasza redakcja miata mozliwos¢ poznania tych pojazdéw juz teraz.

Do potowy minionego dziesieciolecia au-
tobusy Setra ComfortClass byty pozycjo-
nowane gtéwnie jako autobusy kombi,
ktore zpowodzeniem nadawaty sie zaréw-
no do obstugi ruchu turystycznego, jak
i do obstugi regularnych, dalekobieznych
potaczen liniowych. Od serii 400 wszyst-
kie modele tej rodziny staty sie rasowymi
autobusami turystycznymi, a réznica po-
miedzy autobusami rodziny ComfortClass
a TopClass zaczeta sie powoli zacierac.
Gdy w 2012 r. zaprezentowano nowa se-
rie 500, wielu uzytkownikéw i ekspertéw
zadawato sobie pytanie, gdzie bedzie
pozycjonowana nowa rodzina TopClass,
skoro do rodziny ComfortClass 500 prze-
niesiono niemal wszystkie mozliwe opcje
z najbardziej luksusowych modeli Setry.
Tworzac nowa generacje autobuséw,

22

przyjeto zatozenie, ze nowy autobus musi
by¢ przede wszystkim oszczedny w eks-
ploatacjii bezpieczny, a takze - dzieki sze-
rokiej gamie opcji - fatwy w przystosowa-
niu do indywidualnych potrzeb kazdego
z przewoznikdw. Na koniec musi posiadac
dwie cechy, bardzo wazne dla tour-ope-
ratoréw, ktérzy oczekuja odpowiednie-
go poziomu dochoddw. Z jednej strony
nowy autobus ma zapewnia¢ mozliwie
najwyzszy komfort dla pasazera, przy
utrzymaniu w miare akceptowalnej ceny
przejazdu. Musi takze posiada¢ unikalng
stylistyke, pozwalajacg klientom jedno-
znacznie identyfikowad firmy przewozo-
we, oferujace wysoki poziom ustug.
Minione péttora roku w petni potwier-
dzito spetnienie przez nowe pojazdy
wszystkich wymagan przedstawionych

projektantom i konstruktorom przed roz-
poczeciem procesu projektowania i uru-
chomienia seryjnej produkgji. Od mo-
mentu rozpoczecia produkgji (poczatek
2013 r.) autobusy ComfortClass 500 trafity
do 18 krajow $wiata. Niewatpliwie gtow-
nym kluczem do sukcesu nowej rodziny
pojazddéw jest unikalny i oryginalny design
nadwozia. Linia nowej rodziny Comfort-
Class jest petna dystynkgji, a charaktery-
styczne elementy wykoriczenia nadaja
pojazdowi indywidualnego stylu. Naj-
bardziej charakterystycznym elementem
nowego pojazdu jest zmieniony ksztatt
srebrnej, ozdobnej listwy la linea, od-
dzielajacej linie okien od poszycia $cian
bocznych, ktéra - patrzac z boku - wznosi
sie z poziomu dolnej krawedzi przedniej
szyby, przebiega poziomo przez srodek
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nadwozia i opada na wysokosci ostatnie-
go bocznego okna. Ksztatt listwy kojarzy
sie z linig kultowych autobuséw Setra S6
i S8 z lat piecdziesigtych ubiegtego wieku.
Innymi charakterystycznymi elementami
nadwozia s nowe zintegrowane reflekto-
ry przednie i kierunkowskazy (wkompo-
nowane w ozdobny grill) oraz duze $wia-
tta tylne, zachodzace gteboko na $ciany
boczne, ktére swym ksztattem nawiazuja
do ksztattu olbrzymich kratek wentyla-
cyjnych, zapewniajacych odpowiedni
doptyw powietrza do komory silnika. Ory-
ginalnos¢ nadwozia docenito wiele gre-
midw, nagradzajac autobus prestizowymi
nagrodami red.dot i International Coach
Of The Year.

Dzieki zoptymalizowaniu ksztattu szy-
by przedniej i catej $ciany tylnej, wprowa-
dzeniu nowego przekroju stupkéw przed-
nich oraz nowej konstrukgji wycieraczek
Aquable osiagnieto najnizszy w klasie
autobuséw wspotczynnik oporu powie-
trza ¢, wynoszacy zaledwie 0,33. Ma to
bezposrednie przetozenie na znaczne
zmniejszenie zuzycia paliwa. Zmniejsze-
nie oporéw o ok. 20%, w poréwnaniu
z autobusem Setra S 415 GT, spowodowa-
to zmniejszenie energochtonnosci o 8,5%.
Wielko$¢ ta zostata potwierdzona przez
wielu przewoznikéw, ktorzy od poczatku
2013 r. eksploatuja ten typ pojazdu. Nie
mozna hie wspomnie¢ o zmianach w kon-
strukcji nadwozia, ktore znacznie pod-
niosty poziom bezpieczenistwa biernego.
Setra serii 500 spetnia wymagania nowej
normy ECE-R66-01, znacznie ostrzejszej
od obecnie obowigzujacej, ktéra okresla
maksymalne strefy odksztatcen przestrze-  $511 HD przeznaczona jest do obstugi mniejszych grup turystycznych. Dzieki mniejszym
ni pasazerskiej w przypadku dachowania  wymiarom charakteryzuje sie lepszq zwrotnosciq (fot. Daimler)
autobusu. Norma ta zacznie obowiazy-
wac od 1 stycznia 2017 r. Podobnie jak
w serii TopClass 400, autobusy Comfort-
Class 500 wyposazono w system FCG
(Front Collision Guard) chronigcy nogi kie-
rowcy i pilota przed zgnieceniem w przy-
padku zderzen czotowych.

We wnetrzu zastosowano wszystkie
najnowsze rozwigzania gwarantujace
pasazerom komfort podrézy; s to: no-
woczesne fotele z trojpunktowymi pasa-
mi bezpieczenstwa, oswietlenia wnetrza
typu LED, indywidualne panele dla pasa-
zeréw z oswietleniem do czytania typu
LED i nowoczesny system multimedialny.
Zwiekszenie dtugosci pojazdu pozwolito
na poszerzenie przedniego wejscia. Tym
samym poprawiono komfort wsiadania |
przez pasazeréw i wygospodarowano  Trzyosiowa Setra S 519 HD przeznaczona jest przede wszystkim dla przewoZnikéw obstugu-
znacznie lepsze warunki pracy dla pilota.  jgcych regularne potqczenia miedzynarodowe, przebiegajqce autostradami i trasami szyb-
W zakresie bezpieczefistwa utrzymano  kiego ruchu (fot. Daimler)
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Midibus oferuje taki sam komfort podrézy jak wieksze modele

(fot. Daimler)

dotychczasowe standardy wyposazenia,
obejmujace  bi-ksenonowe  reflektory
z funkcja doswietlania zakretéw, adapta-
cyjny tempomat, nowa generacje asysten-
ta hamownia ABA2, system wstepnego
ostrzegania kierowcy ,Attention Assist”
oraz nowy system monitoringu ci$nienia
w ogumieniu. Mimo ze w serii 400 stano-
wisko kierowcy byto rozwigzane wzorowo,
w modelu 500 wprowadzono kolejne udo-
godnienia, do ktérych naleza: multifunk-
cyjna kierownica, nowe intuicyjne opro-
gramowanie komputera poktadowego
wspdtpracujacego z nowym kolorowym
wyswietlaczem o wysokiej rozdzielczosci,

e = =
Seria MD ma wypetni¢ w ofercie luke pomiedzy autobusami klasy 500 HD a autobusami mie-
dzymiastowymi MultiClass (fot. Daimler)
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Jedng z opcji wyposazenia l;_edzie klubowy uktad siedzeri w tylnej

czesci pojazdu (fot. Daimler)

nawigacja satelitarna zintegrowana z sys-
temem multimedialnym CMS oraz tacza
Bluetooth i USB, umozliwiajace podfacze-
nie telefonu komorkowego do systemu
multimedialnego czy innych zewnetrz-
nych urzadzen elektronicznych.

Od rozpoczecia seryjnej produkcji au-
tobusy ComfortClass 500 oferowane byty
w 4 wersjach nadwoziowych:
¢ 5515 HD - dwuosiowy autobus o dtu-

gosci 12,3 m z bagaznikami o pojem-

nosci 9,7 m?® (w wersji bez toalety i bez
kabiny do spania dla kierowcy), prze-

znaczony do przewozu maksymalnie 51

pasazerow;

——

¢ S516 HD/2 - dwuosiowy autobus o dtu-
gosci 13,1 m z bagaznikami o pojemno-
$ci 11,9 m?, przeznaczony do przewozu
maksymalnie 55 pasazeréw;

¢ S 516 HD - trzyosiowy autobus o dtu-
gosci 13,1 m z bagaznikami o pojemno-
$ci 9,7 m?, przeznaczony do przewozu
maksymalnie 55 pasazerow;

¢ S 517 HD - trzyosiowy autobus o dtu-
gosci 13,9 m z bagaznikami o pojemno-
$ci 11,9 m?, przeznaczony do przewozu
maksymalnie 59 pasazeréw.

W tym roku rodzina ComfortClass 500
zostanie powiekszona o kolejne modele.
Pierwszym z nich bedzie autobus tury-
styczny klasy midi Setra S 511 HD z nadwo-
ziem o dtugosci 10465 mm. Autobus prze-
znaczony jest do przewozu maksymalnie
43 pasazerow. W porédwnaniu z wiekszy-
mi modelami skréceniu ulegt zwis tylny
(0 120 mm) i zwis przedni (0 625 mm). Nie-
€0 mnigjszy jest takze rozstaw osi. Mimo
mniejszych rozmiaréw zachowano dostep-
nos¢ wszystkich elementéw wyposazenia
jak w modelach serii 515/516/517 HD,
wiacznie z systemem FCG. Ptaska podtoga
na catej dtugosci pojazdu pozwala na do-
wolng aranzacje wnetrza. Nowy midibus
bedzie oferowany zaréwno ze standardo-
wym ukfadem siedzer, jak réwniez ze sto-
likiem i klubowym uktadem siedzen w tyl-
nej czesci pojazdu. Jedng z opdji bedzie
wersja VIP z siedzeniami w ukfadzie 2+1,
ktora oferuje szersze przejscie wewnatrz
pojazdu. Oczywiscie w takim przypadku
pojemnos¢ pojazdu zmniejszy sie do 33
pasazeréw. W odréznieniu od poprzedni-
ka autobus bedzie oferowany z uktadem
drzwi 1-1-0 lub z drzwiami zabudowanymi
na zwisie tylnym.

WoferciefabrykizNeuUlmSetraS511HD
zastapi model S 411 HD z rodziny Top-
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Class 400. Ten typ autobusu jest szcze-
golnie popularny w Szwajcarii, Austrii
i we Whoszech, gdzie bardzo czesto prze-
woznicy potrzebuja autobusu mogacego
tatwo wjecha¢ w ciasne uliczki zabytko-
wych miast czy na serpentyny prowadza-
ce przez alpejskie przetecze. ,Mata 500"
jest dtuzsza 0 305 mm niz jej poprzednik.
Mimo to zwrotnos¢ autobusu nie ulegta
zmianie. Zewnetrzna, obrysowa $rednica
zawracania jest tylko o 140 mm wieksza
iwynosi 17,5 m.

Aby zachowac jak najwyzszy stopief
unifikacji czesci, midibus wyposazo-
no w ten sam silnik, jaki stosowany jest
w autobusach dwunasto- i trzynastome-
trowych. Zrédtem napedu S 511 HD jest
silnik Mercedes-Benz OM 470, spetniajacy
norme czystosci Euro 6 dzieki zastoso-
waniu systemu katalitycznego dopalania
spalin SCR, recyrkulacji spalin EGR i filtra
czastek statych DPF. Szesciocylindrowy
silnik z zasilaniem common-rail o pojem-
nosci 10,7 litra oferuje maksymalng moc
290 kW (394 KM) i maksymalny moment
obrotowy 1900 Nm przy 1100 obr./min.
Silnik wspotpracuje z w petni zautoma-
tyzowana, o$miostopniowa skrzynia bie-
gow GO 250-8 PowerShift.

Kolejnym modelem rodziny Comfort-
Class 500 bedzie Setra S 519 HD o dtugo-
$ci 14,95 m, mogaca pomiesci¢ 71 pasaze-
row. Ten trzyosiowy autobus adresowany
jest przede wszystkim do przewoznikdw
obstugujacych regularne potaczenia mie-
dzynarodowe, przebiegajace autostrada-
mi i trasami szybkiego ruchu. Aby wyjs¢
naprzeciw nowym potrzebom przewozni-
kow, tworzacych sie¢ potaczen o wysokim
komforcie podrézowania, przygotowano
takze wersje VIP z uktadem siedzen 2+1.
Mimo znacznej dtugosci autobus bez pro-
blemu pokonuje zakrety na wiekszosci

(fot. Daimler)

ulic. Jego érednica zawracania oscyluje
w granicach 23,7 m. Tak samo, jak w przy-
padku innych modeli Setry ComfortClass,
Zrodtem napedu pojazdu jest silnik Euro 6
OM 470 o mocy 315 kW (428 KM) i mak-
symalnym momencie 2100 Nm. Opcjo-
nalng jednostka napedowy jest réwniez
silnik OM 471 o pojemnosci 12,8 dm?,
maksymalnej mocy 350 kW (476 KM)
i maksymalnym momencie napedowym
2300 Nm. Obydwie jednostki napedowe
zostaty zoptymalizowane pod wzgle-
dem zuzycia paliwa i zminimalizowania
czynnosci obstugowych. Zuzycie Ad-Blue
jest nizsze o blisko 40% w poréwnaniu
z silnikami stosowanymi w serii 400. Prze-
glady miedzyobstugowe wydtuzono do
120 tys. km. Pierwszy przeglad filtra DPF
nalezy przeprowadzi¢ po 360 tys. km,
a kolejne co 240 tys. km. Trwatos¢ jedno-
stek napedowych szacowana jest na mini-
mum 1,2 mln km.

Jak juz wczesniej wspomniano, nowy
typoszereg HD to autobusy turystyczne
klasy business, charakteryzujace sie wy-
sokim komfortem podrézy i bardzo boga-
tym wyposazeniem. Ma to przetozenie na
nieco wyzsza cene w poréwnaniu z kon-
kurencyjnymi konstrukcjami. Aby zniwe-
lowac luke pomiedzy tymi autobusami
a miedzymiastowymi autobusami serii
MultiClass, Setra podjefa decyzje o rozsze-
rzeniu rodziny ComfortClass o typosze-
reg MD. Podstawowg réznicg jest nizsza
0 210 mm wysokos¢ pojazdu. Osiggnieto
to poprzez obnizenie poziomu podto-
gi i pozostawienie bez zmian wysokosci
wnetrza przestrzeni pasazerskiej. Zmiana
usytuowania $rodkowych drzwi spowo-
dowata, ze nizszy przebieg podtogi nie
ma istotnego wptywu na zmniejszenie po-
jemnosci bagaznikéw podpodtogowych.
Nizsza wysoko$¢ pojazdu ma za to przeto-

Coach EuroTest 2013

Przdiéz. dtrﬁpa z charakterystycznq klapkq
kryjgcq radar adaptacyjnego tempomatu

zenie na obnizenie masy pojazdu o okoto
200 kg i nizsze 0 2% zuzycie paliwa (z uwa-
gi na mniejszy opor powietrza). Utatwia
takze wejscie do pojazdu osobom o ogra-
niczonej sprawnosci ruchowej. Typosze-
reg MD oferuje te same opcje wyposaze-
nia jak typoszereg HD, niemniej jednak sa
one faczone w funkcjonalne pakiety.
Nadwozie serii MD moze by¢ ofero-
wane z drugimi drzwiami usytuowanymi
w potowie rozstawu osi, tuz przed tylng
0sig lub na zwisie tylnym. W tym ostatnim
przypadku toaleta zostata umieszczona
tuz za tylnymi drzwiami i jest dostepna
bezposrednio z poziomu podtogi prze-
strzeni pasazerskiej. Tak jak w modelach
serii HD, pfaska podtoga na catej dtugo-
$ci pojazdu pozwala swobodnie aran-
zowac ukfad siedzen. W standardowej
trzygwiazdkowej wersji, w autobusie z to-
aletg i kuchnia, zamontowane sg 53 fotele
pasazerskie i dodatkowe 2 fotele dla pilo-
téw, a bagazniki maja pojemnos¢ 7,8 me,
Przesuniecie drugich drzwi oraz toalety
i kuchni na zwis tylny powoduje po-
mniejszenie liczby siedzen pasazerskich
o jeden fotel, ale pozwala na zwiekszenie

T e =

Gtownymi elementamiéz’hiqcymi serie HD od MD jest wysokos¢ nadwozia oraz przebie ozd_()bhéj listwy w tylnéj czesci pojazdu
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na zwis tylny (fot. Daimler)

przestrzeni bagazowej do 10,7 m3. W wer-
sji typowo liniowej, pozbawionej kuchni
i toalety, pojemnos¢ autobusu wzrasta do
59 pasazeréw. W ofercie znajduje sie takze
wersja ,Luxury Travel” z uktadem siedzen
2+1, ktéra jednorazowo moze pomiescic
36 pasazerow. Pod katem autobuséw
serii MD opracowano takze nowy kokpit
kierowcy. Mimo ze ma on mniej funkji

Zmieniona aranzacja wnetrza w tylnej czesci pojazdu w wersji z drzwiami przeniesionymi

=

niz kokpit stosowany w typoszeregu HD,
to spetnia on w petni wszystkie warunki
ergonomii.

Autobusy serii MD o wysokosci 3,56 m
oferowane beda w dwdch wersjach:
515 MD o dtugosci 12,3 m oraz 516/2 MD
o dtugosci 13,1 m. Pojazdy napedza-
ne beda szesciocylindrowym silnikiem
Euro 6, znanym z Mercedesa Citaro C2 G,

Podstawowe dane techniczne autobusow serii ComfortClass 500

OM 936 o pojemnosci 7,7 dm?, mocy
260 kW (354 KM) i maksymalnym mo-
mencie 1600 Nm. Pakietowe wyposaze-
nie wnetrza i mniejszy silnik powoduja,
ze autobusy serii MD beda tansze o okoto
10-15% w poréwnaniu z autobusami HD
o tej samej dtugosci. Zewnetrznie au-
tobusy beda roznity sie nastepujacymi
detalami: wysokosciag szyby przedniej
i podszybia $ciany tylnej, zmienionym
przebiegiem listwy ozdobnej, nawiazuja-
cej ksztattem do pojazdéw ComfortClass
poprzedniej generacji, oraz innym ksztat-
tem lamp tylnych. Autobusy adresowane
sq przede wszystkim do przewoznikow
obstugujacych przejazdy na krétszych
trasach. Nowa klasa MD ma by¢ takze
tansza alternatywa dla przewoznikow
z Europy centralnej i wschodniej. W ofer-
cie Setry nowe pojazdy zastapia autobusy
S415 GT i S416 GT. Na rynku europejskim
autobusy serii 500 MD beda konkuro-
wac z Neoplanem Jetliner, Scanig Omni-
express, VDL Futura FMD2, Van-Hool TX16
Alicorn czy Volvo 9500.

Na pewno cztery nowe modele w jesz-
cze wiekszym stopniu zwiekszg atrakcyj-
nos¢ rodziny ComfortClass 500, a wszyst-
kim potencjalnym klientom pozwolg na
optymalny dobér pojazdu do indywidual-
nych potrzeb.

Autor:
mgr inz. Zbigniew Rusak - Starostwo Po-
wiatowe w Poznaniu

Typ pojazdu Setra S 515MD Setra S 516MD Setra S 511HD Setra S 515HD Setra S 516HD/2 Setra S 516HD Setra S 517HD Setra S 519HD
Dtugos¢ [mm] 12295 13115 10465 12295 13115 13115 13935 14945
Szeroko$¢ [mm] 2550
Wysokos$¢ [mm] 3560 3770
Rozstaw osi [mm] 6090 6910 5005 6090 6910 6090 6910 7920
Zwis przedni [mm] 2890 2890 2265 2890 2890 2890 2890 2890
Zwis tylny [mm] 3315 3315 3195 3315 3315 3315 3315 3315
Liczba miejsc 53+2+1 57+2+1 43+1+1 51+1+1 55+1+1 55+1+1 59+1+1 71+2+1
Uktad drzwi 1-1-0lub 1-0-1 1-1-0
Silnik DB OM936 DBOM470 DB OM471
Uktad 6RTi
Pojemnos¢ [dm?] 7,7 10,7 12,8
Moc [kW (KM)/rpm] 260(354)/2000 290(394) 315(428)/2000 350(476)/2000
Moment [Nm/rpm] 1600/1100 1900/1100 2100/1100 2300/1100
Norma czysto$ci spalin Euro 6 (SCR+EGR+DPF)

Skrzynia biegéw Mercedes-Benz; PowerShift GO250-8 PS3; 8-A

Uktad osi 4x2 6x2

Hamulce TIT, EBS +ABA2 T/TIT, EBS +ABA2

ABS /ASR / ESP S/S/S S/SIS S/S/S S/SIS S/S/S S/SIS S/SIS S/ISIS
Srednica zawracania [m] 21,26 23,35 17,0 21,25 23,35 21,01 22,93 23,26
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