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SYSTEM OCENY STANU BEZPIECZENS'I"WA RUCHU DROGOWEGO
DLA OBSZARU EUROPY SRODKOWEJ

Streszczenie
W artykule opisano system oceny stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktory zostat stworzony w ramach re-
alizacji projektu europejskiego SOL — Save Our Lives — Kompleksowa Strategia Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
dla Europy Srodkowej. System oceny obejmuje cztery najwazniejsze elementy: ocene stanu brd w regionie, analize
interesariuszy, oceng kompetencji instytucji oraz badanie opinii spotecznej przeprowadzone wsrod uczestnikow
ruchu drogowego. Ten ostatni element zostat szerzej przedstawiony w artykule.

WSTEP

Projekt SOL — Save Our Lives, wspotfinansowany z funduszy
europejskich z Programu Operacyjnego — Europa Srodkowa, w
ramach Europejskiej Wspotpracy Terytorialnej byt realizowany przez
konsorcjum partneréw pochodzacych z obszaru Europy Srodkowej.
Jego gtownym celem bylo opracowanie strategii bezpieczenstwa
ruchu drogowego (brd), kiéra bedzie mozna fatwo realizowac i
adaptowa¢ w zréznicowanych warunkach Europy Srodkowej. Pro-
ces ten powinien przebiega¢ przy udziale spotecznosci lokalnych, w
ramach ktérych nalezy stworzy¢é kompetentne struktury zarzadzaja-
ce. Ich zadaniem bytoby rozwigzywanie probleméw zwigzanych z
negatywnymi i nieprzewidzianymi skutkami transportu drogowego.
W zwigzku z tym, w ramach projektu zostata utworzona sie¢ zaan-
gazowanych spoteczno$ci lokalnych, ktére moga wymieniaC si¢
dobrymi praktykami i doswiadczeniami. Aktywno$¢ tej sieci to row-
niez mobilizowanie odpowiednich oséb do podejmowania dziatan
zmierzajacych do ograniczenia liczby wypadkéw drogowych i ich
ofiar na swoim terenie oraz wypracowanie efektywnych i skutecz-
nych rozwigzan w kontekscie zrbwnowazonego transportu. W efek-
cie realizacji projektu powstat system stuzacy ocenie stanu bezpie-
czenstwa ruchu drogowego w réznych regionach Europy Srodko-
wej.

1. PROJEKT SOL | SYSTEM OCENY STANU
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Realizacja projektu SOL przebiegata w podziale na 6 pakietow
zadaniowych:

WP1 - Zarzadzanie projektem.

WP2 - Komunikacja, zarzadzanie wiedzg i rozpowszechnianie
wynikéw.

WP3 - Ocena stanu brd w obszarze Europy Srodkowej i grup
interesariuszy.

WP4 — Regionalne programy poprawy brd oraz rozwéj kompe-
tencji kadr.

WP5 - Wdrazanie regionalnych programéw brd.

WP6 - Zatwierdzenie, wykorzystanie oraz transnarodowa sie¢
instytucji brd w obszarze Europy Srodkowej.

Instytut Transportu Samochodowego byt odpowiedzialny za re-
alizacje pakietu WP3 — Ocena stanu bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego w obszarze Europy Srodkowej. W ramach swojego zadania
ITS opracowat narzedzia pozwalajgce na przeprowadzenie oceny
stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w regionach biorgcych
udziat w projekcie. Na podstawie oceny wskazano gtéwne problemy

bezpieczenstwa ruchu drogowego w regionach partnerskich, ktére
byly rozwigzywane w dalszej czesci realizacji projektu.

Projekt realizowany byt w kilku etapach. Dziatania rozpoczety
si¢ od ustanowienia regionalnych grup interesariuszy zwigzanych z
problematykq bezpieczenstwa ruchu drogowego. Nastepnie doko-
nano oceny stanu brd przy wykorzystaniu specjalnie do tego celu
stworzonych narzedzi. Kadra zajmujaca sie w swoim regionie pro-
blemami brd przeszta szkolenie, ktére miato na celu przygotowanie
jego uczestnikow do prawidtowego postugiwania sie wspomnianymi
narzedziami oraz wykorzystaniem wiedzy pochodzacej z przepro-
wadzonych analiz stanu brd. Na tej podstawie mozliwe byto stwo-
rzenie dopasowanych strategii bezpieczenstwa ruchu drogowego i
plandw dziatan dla wspélnoty lokalnej. Kolejnym etapem byto wdro-
zenie konkretnych rozwigzan zapisanych w strategii i okreslonych
planem dziatania w miastach/regionach.

Wizje SOL, ktdrej zatozeniem byto, iz miasta/regiony pozostajq
wolne od wypadkéw i ich ofiar zaprezentowano na rys. 1. Zaktadata
ona, ze tylko na podstawie doktadnych badar i analiz mozna stwo-
rzy¢ innowacyjne programy poprawy bezpieczenfistwa ruchu drogo-
wego. Do tego celu nalezy efektywnie wykorzystaé mozliwosci
komunikacji i rozpowszechniania informacji oraz istniejace dobre
praktyki w tym zakresie. Istotnym elementem jest réwniez zbudo-
wanie partnerstwa obejmujacego przedstawicieli roznych sektoréw.
Kolejng wazng kwestig jest zaangaZzowanie spotecznosci lokalnych,
aktywnych i zdeterminowanych w dazeniu do celu i efektywnego
zarzadzania brd. Ostatnim elementem tej wizji byto stworzenie
transnarodowej sieci powigzan, ktéra pomoze w skutecznej realiza-
cji strategii poprzez wymiane wiedzy, dodwiadczen, dobrych praktyk
oraz szeroko rozumiang wspotprace.

ktyki =]

Rys. 1. Wizja SOL
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W ramach pakietu zadaniowego WP3 dokonany zostat prze-
glad dobrych praktyk z zakresu dziatarh w bezpieczenhstwie ruchu
drogowego. Zidentyfikowano i wybrano interesariuszy projektu (czyli
najwazniejszych instytucji/fekspertdéw) oraz wszystkich potencjalnych
wspotpracownikéw. Na podstawie analizy wczesniej podejmowa-
nych dziatan, ich efektow oraz przegladu literatury opracowano
narzedzie oceny stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w wybra-
nych miastach/regionach, jak i narzedzie oceny zdolnoéci, predys-
pozycji i kompetencji poszczegdinych instytucii i ich kadr do podej-
mowania dziatah majacych na celu poprawe stanu bezpieczenistwa
ruchu drogowego w mie$cie/regionie.

Integraing cze$cig oceny sytuacji z zakresu bezpieczenstwa
ruchu drogowego w regionie byto réwniez przeprowadzenie badania
opinii spotecznej, ktore jest scharakteryzowane w rozdziale 2 niniej-
szego artykutu. Jego celem byto zapoznanie sie z pogladami miesz-
kancéw na temat zagadnien zwigzanych z bezpieczeristwem ruchu
drogowego i postrzeganiem przez nich probleméw transportowych
W regionie.

Ponizej, na rysunku 2 przedstawiono schemat systemu oceny
stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego, wedtug ktérego w ramach
projektu SOL zostaty zidentyfikowane gtéwne problemy brd w wy-
branych lokalizacjach oraz sporzadzono raport z tych prac. Na
ocene te sktadajg sie wyniki: analizy stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego, analizy interesariuszy (m.in. stopiet wptywu zaintere-
sowanych osob, instytucji na realizacje projektu), oceny kompetencii
instytucji oraz badania opinii spotecznej.
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Rys. 2. Schemat systemu oceny stanu bezpieczeristwa ruchu dro-
gowego w regionie w ramach projektu SOL

2. BADANIE OPINII SPOLECZNEJ DOTYCZACE
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO |
MOBILNOSCI

2.1. Cel badania

Gtéwnym celem przeprowadzenia badania opinii spotecznej w
ramach projektu SOL byto poznanie opinii respondentéw na naste-
pujace tematy:

— preferencje transportowe i formy podrézowania oraz zaleznosci
pomiedzy bezpieczenistwem ruchu drogowego a zréwnowazong
mobilno$cia,

— zachowania respondentéw w ruchu drogowym, postrzeganie
przez pieszych, rowerzystow i kierowcéw ryzyka wypadku dro-
gowego w poréwnaniu do zagrozer w innych obszarach zycia,

— postrzeganie ryzyka wystapienia obrazen dzieci w ruchu drogo-
wym,
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— czynniki ryzyka w ruchu drogowym w danym regionie i sposoby
rozwigzywania probleméw bezpieczenstwa ruchu drogowego
przez wiadze lokalne/regionalne.

Wyniki badania opinii spotecznej zostaly wykorzystane m.in.
do:

— wsparcia opracowania strategii bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego,

— zwrécenia uwagi wiadz lokalnych/regionalnych na opinie i po-
glady mieszkaicow na temat sytuacji brd oraz kwestii zwigza-
nych z mobilno$cig w regionie.

2.2. Metodologia badania

Badanie opinii spotecznej w ramach projektu SOL zostato
przeprowadzone metodg iloSciowag przy pomocy kwestionariusza
internetowego. Dane byly zbierane online. Kwestionariusz zostat
przygotowany przez Agencje Psyche z Warszawy przy wspotpracy
Instytutu Transportu Samochodowego, GRSP (Global Road Safety
Partnership) oraz partnerdw projektu. Ankieta z jezyka angielskiego
zostata przettumaczona na jezyki narodowe partneréw projektu:
polski, czeski, stowacki, stowenski, niemiecki, wegierski i wioski.
Kwestionariusz zostat umieszczony na specjalnej platformie interne-
towej mysurveylab.com.

Tab. 1. Kwestionariusz ankiety badania opinii spofecznej SOL

W jaki sposo6b podrézujesz do pracy/szkoly:
Samochodem

Autobusem

Pociagiem

1. | Motocyklem

Rowerem

Pieszo

W inny sposéb .....

Nie pracuje /nie chodze do szkoty

Jak oceniasz odlegtosé do:

Pracy/szkoly ...... km

Lokalnego sklepu ...... km

2 Urzeddéw (np. ratusz gminy/urzad miejski, sad, urzad skarbo-
" | wyitp.) ....km

Poczty ...... km

Najblizszego przystanku autobusowego/tramwajowego/stacii
kolejowe; ...... km

3. | lle kilometréw dziennie Srednio pokonujesz? ... km

Jak oceniasz transport publiczny w swoim regionie (au-
tobusy, lokalne pociagi, tramwaje, metro itp.)?

Dostepny

Punktualny

Komfortowy

Bezpieczny

Dogodny rozktad jazdy

Skala: 1 —wcale, ..., 7 - bardzo

Jak bezpieczne sa drogi w twoim regionie?
Skala: 1 —wcale, ..., 7 — bardzo

Czy uwazasz, ze ponizsze rozwigzania poprawiaja bez-
pieczenstwo ruchu drogowego?

6. Fotoradary

Zaostrzone przepisy dot. prowadzenia pojazdu po alkoholu
Pasy bezpieczenstwa




Foteliki dla dzieci
Obowigzujace limity predkosci
Skala: 1 —wecale, ..., 7 — bardzo

Czy uwazasz, ze w Twojej okolicy jest wystarczajaca
liczba?:

Sciezek rowerowych

Parkingéw dla rowerow

Chodnikéw

Oswietlonych przejs¢ dla pieszych

Przej$¢ dla pieszych (tzw. zebr)

Dobrze oswietlonych ulic

Skala: 1 —wcale, ..., 7 — bardzo

pasoéw
e  Prowadzite$ pod wptywem alkoholu
e  Przekraczate$ dozwolone limity predkosci
1 - nigdy, 2 - bardzo rzadko, 3 - rzadko, 4 - czasami, 5 -
czesto, 6- bardzo czesto, 8 — zawsze

lle razy zostale$ zatrzymany przez policje w ramach
kontroli drogowej w ostatnich 12 miesigcach? ..........

Czy chodzitbys$ czesSciej pieszo, jesli?
e Poprawiono by chodniki

Jak oceniasz prawdopodobienstwo zatrzymania Cie
przez policje za wykroczenia drogowe?
Skala: 1- bardzo mate, ..., 7 - bardzo duze

10.

Drogowe kontrole policyjne powinny by¢:
zwigkszone, takie jak sa, zmniejszone

e  Przejscia dla pieszych byly blizej
16 o  Ulice byly bardziej oswietlone
' e Na ulicach byt monitoring
o  Kierowcy byli ostrozniejsi, zatrzymywali sig, aby$
maogt przej§¢ przez ulice
Skala: 1 -wcale, ..., 7 - bardzo
Czy jezdzitby$ rowerem czeSciej, jesli?
e  Byloby wiecej Sciezek rowerowych
17. o  Bytoby wiecej parkingdw rowerowych

o  Ulice bytyby o$wietlone
Skala: 1 —wcale, ..., 7 — bardzo

1.

Kary za tamanie przepiséw dot. ruchu drogowego po-
winny by¢:
zwigkszone, takie jak sa, zmniejszone

12.

Publicystyka i reklama spoteczna dot. probleméw bez-
pieczenstwa ruchu drogowego powinna by¢:
zwigkszone, takie jak sa, zmniejszone

13.

Bezpieczenstwo ruchu drogowego zalezy przede wszyst-
kim od:

¢ Projektowania i standardu drogi

e Zachowania i kultury innych uczestnikow ruchu

drogowego

o  Efektywnego egzekwowania przepisow

e Przepiséw dot. ruchu drogowego

e Edukacji i szkolenia
Skala: 1 —wcale, ..., 7 — bardzo

Informacje o respondencie

Ptec¢
Kobieta
Mezczyzna

Rok urodzenia: ......
Miejsce zamieszkania / kod pocztowy: .....

Wyksztatcenie:
Podstawowe
Gimnazjalne
Srednie
Zawodowe
Wyzsze

Czy posiadasz prawo jazdy? Tak Nie
lle lat czynnie prowadzisz samochéd? ...... lat

Liczba przejezdzanych rocznie kilometrow ......

14.

Postrzeganie sytuacji na drogach
Do jakiego stopnia zgadzasz sie z nastepujacymi stwierdze-
niami
o Niebezpieczne sytuacje na drodze spowodowane
sg brakiem szcze$cia w zyciu
o  (Czesto czuje, ze nie mam wplywu na to co dzieje
sie na drodze
o Jestem odpowiedzialny za to co dzieje sie na dro-
dze
o  Niektdrzy nie majg szczescia w zyciu i nie maja go
réwniez na drodze
o  Niebezpieczne sytuacje zdarzajq si¢ nam na dro-
dze z naszej winy
Skala: 1 —wcale, ..., 7 — bardzo

15.

Jak czesto w ostatnich miesigcach?
¢  Nie zapinate$ pasdw bezpieczenstwa
e  Przewozite$ dzieci bez odpowiedniego foteli-
ka/urzadzenia zabezpieczajacego
o  Przewozite$ pasazerdw, ktérzy nie mieli zapigtych

Do grupy docelowej badania (uczestnikéw ruchu drogowego)

dotarto droga elektroniczna;

e-mailem do instytucji lokalnych (uniwersytety, wtadze lokalne,
firmy, osoby prywatne),

e-mailem do przedstawicieli lokalnych mediéw (z prosbg o
zamieszczenia linka do ankiety na swoich stronach interneto-
wych),

poprzez link do ankiety na portalach spoteczno$ciowych, np.
Facebook,

oraz przesytajac wiadomosci do uzytkownikdw karty Euro26 i wyko-
rzystujac lokalng aktywnos¢ partneréw projektu.

23.

Préba badawcza
Badanie zostato przeprowadzone w wybranych wczesniej re-

gionach Europy w siedmiu krajach partnerskich projektu. W badaniu
udziat wzieto 2956 respondentéw.

Ponizej znajduje si¢ informacja z doktadng liczbg zebranych ankiet
w poszczegdlnych lokalizacjach.
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Tab. 2. Regiony objete badaniem opinii spotecznej SOL

Kraj Region N
Austria Styria 21
Czechy Region i miasto Liberec 205
Wegry Gyor 486
Wiochy Wschodnia Lorrébrzrr(rj]ijngp’r;\év:gg; (I)V)Iantua, Brescia, 459
Polska Wojewddztwo Warminisko-Mazurskie 253

Stowenia Tolmin 116
Stowenia Kocevje 183
Stowenia Maribor 231
Stowacja Region i miasto Zylina 453
Stowacja Region i miasto PreSov 124
RAZEM 2721

W przypadku Stowacji i Stowenii wyodrebnione zostaty odpo-
wiednio dwa i trzy regiony, w pozostatych krajach badanie przepro-
wadzono w jednym wybranym regionie. W zwigzku z tym, ze 235
0s6b nie okreslito swojego miejsca pochodzenia lub pochodzity one
z innych regiondw niz zdefiniowano w badaniu, analizie poddanych
zostato 2721 ankiet.

24.  Wyniki

Wyniki badan z kazdego regionu zostaly pogrupowane w na-
stepujace kategorie:
. Charakterystyka respondentow.
Preferencje transportowe i modele mobilno$ci.
OgoIne zachowania w ruchu drogowym.
Czynniki ryzyka.
Efektywno$¢ dziatania wladz w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

O AW

Analiza wynikow potwierdzita, iz wigkszos¢ badanych oséb do-
jezdza do pracy samochodem prywatnym (w Polsce zwlaszcza w
regionie Warmii i Mazur). Wyszczegdlniono réwniez regiony, w
ktorych transport publiczny jest popularny (np. Gyér na Wegrzech
czy Region Zilina na Stowacji). Rower jest popularnym $rodkiem
transportu w wybranych regionach w Austrii (Styria), Stowenii (Mari-
bor), Czechach (Liberec), we Wtoszech (Wschodnia Lombardia), na
Wegrzech (Gydr) i Stowacji (Region PreSov).

Najwiekszg liczbe zwolennikéw poruszania sie pieszo zanoto-
wano w Styrii (Austria), Regionie Liberec (Czechy), na Warmii i
Mazurach (Polska), w Mariborze i KoCevje (Stowenia) i w obu regio-
nach na Stowacji.

Uczestnicy badania na co dzien pokonuja najwigksze odlegto-
§ci do pracy/szkoty. Najdtuzsze odcinki muszg przeby¢ respondenci
z regiondw Wioch, Polski i Stowacji, co ma zwigzek z preferencjami
w uzytkowaniu samochodu, np. w Polsce najwigkszy odsetek bada-
nych porusza sie samochodem.

Odlegtosci do innych celéw podrozy sg zrdznicowane - najcze-
Sciej lokalne sklepy sg zlokalizowane blizej, natomiast urzedy juz
nieco dalej miejsca zamieszkania respondentéw. Przystanki komu-
nikacji publicznej znajdujg sie w odlegtosci 3-4 km od miejsca za-
mieszkania badanych (chociaz respondenci ze Stowenii — Tolmina i
Mariboru — musza pokona¢ dwukrotnie dtuzszy dystans, a z Czech
tylko ok. 1 km). Na co dzien najdiuzsze odcinki pokonywane sg
przez mieszkancdw Wschodniej Lombardii (Wiochy) oraz Warmii i
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Mazur (Polska), a najkrétsze — przez badanych z PreSov (Stowacja)
i Tolmina (Stowenia).

Lokalny transport publiczny zostat oceniony pozytywnie. Naj-
lepsze opinie zostaty wystawione przez badanych z Regionu Libe-
rec (Czechy), Mariboru i Kodevje (Stowenia), natomiast najgorsze —
przez respondentéw ze Wschodniej Lombardii (Whochy) i Warmii i
Mazur (Polska). Dostepno$¢ transportu publicznego byta najwyze;
oceniana przez mieszkancdw wszystkich regionéw, oprocz Kocevje
w Stowenii.

Badani réwniez wysoko ocenili bezpieczenstwo transportu pu-
blicznego, najnizej — dogodnos¢ rozkltadu jazdy. W wojewddztwie
warminsko-mazurskim w Polsce i w obu regionach Stowacji komfort
transportu publicznego zostat oceniony najnizej.

Pozytywne opinie dotyczace bezpieczenstwa na drogach lokal-
nych wyrazili mieszkancy w Mariborze (Stowenia), ale ten aspekt
réwniez zostat dobrze oceniony w Kodevje (Stowenia) — powyzej
Sredniej. Pozytywne oceny przewazajg takze w Styrii (Austria) i
Wschodniej Lombardii (Wiochy). Najbardziej negatywne opinie
dotyczace bezpieczenstwa na drogach zostaly wyrazone przez
mieszkacéw Warmii i Mazur w Polsce.

Wedtug respondentéw na bezpieczenstwa ruchu drogowego
wplywa gtéwnie stosowanie systemow zabezpieczajacych dzieci w
pojezdzie, a najmniej zalezy ono od fotoradaréw i obowigzujacych
limitow predkos$ci. Zaostrzone przepisy dotyczace jazdy pod wpty-
wem alkoholu sg istotne dla respondentow z PreSov (Stowacja). We
wszystkich regionach, w ktérych przeprowadzono badanie wigk-
szo$¢ respondentow jest zdania, ze prowadzone dziatania propa-
gandowe w tym kampanie spoteczne z zakresu bezpieczenstwa
ruchu drogowego powinny by¢ intensywniejsze. Jesli chodzi o nad-
z6r policyjny opinie sg podzielone — jednak maty odsetek oséb chce
jego ograniczenia. Respondenci z nastepujacych regionéw chcg
zwigkszenia nadzoru: Liberec (Czechy), Gyér (Wegry), Wschodnia
Lombardia (Wtochy), Warmia i Mazury (Polska) i KoCevje (Stowe-
nia). Badani, ktérzy opowiadali sie za pozostawieniem nadzoru na
dotychczasowym poziomie pochodzg z dwdéch pozostatych regio-
néw Stowenii i z PreSov (Stowacja). W pozostatych rejonach liczba
0s0b, ktdre chciatyby aby nadzér policji byt intensywniejszy i ktore
chcg aby pozostat niezmienny jest podobna.

Jesli chodzi o kary dla oséb naruszajacych przepisy ruchu dro-
gowego — wiekszo$¢ badanych ze Styrii (Austria), Wschodniej
Lombardii (Wtochy), regionéw Stowacii i Stowenii chce pozostawie-
nia ich bez zmian. W innych regionach podobna liczba os6b wyraza
che¢ zaostrzenia kar, jak i pozostawienia ich na niezmienionym
poziomie.

We wszystkich regionach objetych badaniem respondenci
uznali, ze czynnikiem majacym najwiekszy wptyw na brd jest za-
chowanie i kultura uzytkownikéw drég. W wielu regionach podkre-
$lano takze duze znaczenie edukacji i szkolenia. Trzeba jednak
zaznaczyc, ze pozostate czynniki réwniez uznano za wazne.

Odpowiedzi na pytanie dotyczace postrzegania sytuacji na
drodze pokazaly, ze badani majg niskie poczucie kontroli nad tym
co dzieje si¢ na drodze. Najgorzej sytuacje ocenili respondenci z
regiondw Czech, Whoch, Wegier i Polski, a najlepiej ze Stowacji i
Tolmina w Stowenii.

Pytanie dotyczace negatywnych zachowan respondentdéw na
drodze pokazato, iz w wigkszosci przekraczajg oni dozwolone limity
predkosci (mozna to zaobserwowaé zwtaszcza u badanych z War-
mii i Mazur). W niektérych badanych regionach dzieci przewozone
sq bez specjalnych zabezpieczen - to przyktady z Wegier, Wioch,
Polski i Stowenii. Rzadziej respondenci zapominajg zapia¢ pasy
bezpieczenstwa — na Wegrzech, w Polsce i Wioszech.

Infrastruktura dla pieszych i rowerzystéw zostata oceniona po-
zytywnie tylko w Styrii (Austria). W innych regionach opinie na temat



przejS¢ dla pieszych i chodnikéw byty catkiem dobre, ale juz opinie
dotyczace infrastruktury dla rowerzystéw (Sciezki rowerowe, parkin-
gi) byly bardzo krytyczne.

Z analizowanych danych wynika, ze respondenci z obu regio-
now Stowacji byli najczesciej zatrzymywani do kontroli policyjnej w
ciggu ostatnich 12 miesiecy — ponad dwukrotnie cze$ciej niz badani
ze Styrii (Austria) lub Mariboru (Stowenia). Prawdopodobieristwo
zatrzymania przez policje do kontroli za wykroczenie drogowe byto
najwyzsze dla mieszkancow obu regiondw Stowaciji i Tolmina (Sto-
wenia), a najmniej prawdopodobne dla badanych z rejondw Austrii,
Wegier i Wioch.

Przeprowadzone badanie pokazato, ze badani cze$ciej poru-
szaliby sie pieszo gdyby kierowcy byli bardziej uwazni na drodze. W
przypadku Gyor (Wegry) i Warmii i Mazur (Polska) rownie istotny byt
monitoring, w przeciwienstwie do oséb badanych z regionéw Sto-
wenii, Austrii i Wioch, dla ktérych czynnik ten miat najmniejsze
znaczenie.

Respondenci byliby bardziej sktonni do korzystania z roweru
jesli bytoby wiecej $ciezek rowerowych w ich okolicach oraz miejsc
przeznaczonych na parkingi rowerowe. Czynniki te byly istotne
zwlaszcza dla respondentow z wybranych rejonéw Polski, Stowacji i
Stowenii.

PODSUMOWANIE

System oceny stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego, stwo-
rzony w ramach projektu SOL pozwala lokalnym i regionalnym
jednostkom na przeprowadzenie analizy stanu brd na wiasnym
terenie i wtaSciwe ukierunkowanie dziatania na najwazniejsze pro-
blemy w ruchu drogowym. Bardzo istotnym czynnikiem jest zaanga-
zowanie lokalnych interesariuszy i instytucji majacych wpltyw na
ksztattowanie polityki dotyczacej brd. Istotnym elementem catego
systemu jest takze poznanie preferencji uzytkownikéw ruchu dro-
gowego. Wyniki badania opinii spofecznej, przeprowadzone w
ramach projektu SOL, daty kompleksowy obraz sytuaciji, obejmujacy
preferencje transportowe i zachowania w ruchu drogowym respon-
dentéw w wybranych regionach obszaru Europy Srodkowej. Bada-
nie pokazato réwniez postrzeganie bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go przez mieszkancow wybranych rejonéw. Podczas procesu zbie-
rania danych udato sig zebra¢ jedynie minimalng, reprezentatywng
probe dla kazdego z regiondw. Interesujace bytoby powtdrzenie
takiego badania juz po pilotazowym wdroZeniu rozwigzan projektu
SOL, ktére pozwolitoby na ocene efektywnoSci zrealizowanych
programow.
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ROAD SAFETY ASSESSMENT SYS-
TEM FOR THE CENTRAL EUROPE
REGION

Abstract

The paper describes road safety assessment system,
developed within European project SOL — Save Our
Lives — A Comprehensive Road Safety Strategy for Cen-
tral Europe. System is composed of four crucial ele-
ments: road safety assessment, stakeholders analysis,
institutions competence analysis and public opinion
poll. This last element is presented in the article more
extensively.
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